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1. Dane ogolne
STADIUM: Projekt budowlany

CZESC IIA - projekt architektoniczno-budowlany
BRANZA DROGOWA

OBIEKT: Budowa gminnych drég publicznych wraz z oSwietleniem
ulicznym, kanalizacjg deszczowgq - realizowanych w ramach
zadania pod nazwg ,Uzbrojenie terendw budownictwa
mieszkaniowego w rejonie ulicy Bojarowskiej w m.
Dabrowa i m. Wielun, gm. Wielun

ADRES INWESTYCJI: Dabrowa gmina Wielun, Wielun obreb 3 i 4

INWESTOR: Burmistrz Wielunia, Plac Kazimierza Wielkiego 1

98-300 Wielun

2. Przedmiot, zakres i podstawa opracowania:

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy ciggdw komunikacyjnych (drég) dla
terenu budownictwa mieszkaniowego w rejonie ul. Bojarowskiej w Dabrowie.
Obszar opracowania obejmuje teren potozony pomiedzy ul. Wysockiego w Wieluniu
(strona potudniowa), ul. Kolejowg w Wieluniu / ul. Dobrg w Dabrowie (strona
potnocna), ul. Sieradzkg w Wieluniu (DK45) (strona wschodnia), ul.
Podmiejska/Ceglang w Dabrowie, ul. Kwiatowa w Wieluniu (strona zachodnia).
Opracowanie swoim zakresem obejmuje budowe gminnych drdg publicznych (ulic)
na 26 odcinkach o tacznej dtugosci 8081,37m.

Podstawa opracowania:

- umowa 0 wykonanie prac projektowych

- wizja lokalna w terenie

- akceptacja przez Inwestora koncepcji projektowanego obiektu budowlanego

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500



- dokumentacja getechniczna podtoza pod projektowane drogi autorstwa firmy
EKO-GEO-SERWIS Leszek Kozotup z grudnia 2009

- uzgodnienie wigczenia projektowanego uktadu komunikacyjnego do drogi
krajowej nr 45 (ul. Sieradzka w Wieluniu) przez zarzadce drogi - pismo GDDKIA
Okt.Z-3.vk.4251z-188d/09

- uzgodnienie wiaczenia projektowanego uktadu konstrukcyjnego do drogi
powiatowej nr 4508E przez zarzadce drogi - opinia nr 61/09 z dnia 02.11.2009
Powiatowego Zarzadu Drog w Wieluniu

- uzgodnienie Powiatowego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w
Wieluniu

- ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drdg publicznych

- ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych

- ustawa z dnia 7 lipca 1994 “Prawo budowlane”

- rozporzadzenie Nr 430 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2.03.1999 roku
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie

- normy branzowe

-rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z 31.07.2002 roku w sprawie znakow i sygnatow na
drogach ( Dz. U Nr 170)

-miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego (uchwata nr IX/54/07 Rady
Miejskiej w Wieluniu z dnia 27.04.2007) dla obszaru potozonego pomiedzy ul.

Wysockiego, Sieradzka i Kolejowg w miescie i gminie Wielun

3. Przeznaczenie oraz charakterystyczne parametry obiektu
budowlanego
Przeznaczenie projektowanego obiektu - ogdlnodostepne gminne drogi publiczne

(ulice) umozliwiajace obstuge i dojazd do obiektow istniejacych i planowanych
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zgodnie z aktualnym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.
Planowane ograniczenie tonazu pojazdéw poruszajacych sie po projektowanych
drogach do 3,5t. Z uwagi na fakt, iz w wiekszosci obstugiwany teren stanowig
osiedla mieszkaniowe oraz uwzgledniajgc oczekiwania mieszkancéow w.w. obszaru,
zastosowano punktowe elementy uspokojenia ruchu w postaci skrzyzowan

wyniesionych oraz samodzielnych progow zwalniajacych.

Charakterystyczne parametry projektowanego obiektu

budowlanego:

ul. Sieradzka w Wieluniu (DK 45)
Wiaczenie ul. Bojarowskiej (projektowana trasa 1) do drogi krajowej nr 45 (ul.
Sieradzka w Wieluniu) zgodnie z postanowieniem nr 213/10 z dnia 04.05.2010
Starosty Wielunskiego, zostato wytaczone z projektu (bedzie stanowi¢ temat
opracowania odrebnego).
Trasa 1 (ul. Bojarowska/Ceglana w Dabrowie):
-projektowane poszerzenie istniejgcego pasa drogowego zgodnie z projektem
geodezyjnego podziatu nieruchomosci
-klasa drogi L (lokalna)
-kategoria drogi publicznej: gminna
-predkos¢ projektowa Vp=30km/h
-dtugos¢ w opracowaniu: 1570,03m
-w ciqgu trasy 7 tukow kotowych w planie (wierzchotki W)
-wigczenia:
DK 45 (ul. Sieradzka) RI=6,0m, Rp=10,0m, o = 81,36g-opracowanie odrebne
ul. Dobra RI=7,0m, Rp=8,0m, o = 88,7649
-skrzyzowania w ciggu trasy:
proj. trasa 8: km 0+153,09
proj. trasa 9: km 0+294,17
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ul. Zytnia: km 0+356,83

ul. Ceglana: km 0+446,56
ul. Podmiejska: km 0+567,86
proj. trasa 14 (ul.Boczna): km 0+623,03
proj. trasa 3: km 0+821,44
proj. trasa 18: km 0+876,61
proj. trasa 22 (ul. Chtopickiego): km 1+028,84
proj. trasa 4: km 1+166,40
proj. trasa 5: km 1+315,89

proj. trasa 26 (ul. Belwederczykdw): km 1+487,33
proj. trasa 2 (ul. Pszenna): km 1+553,06
-szerokos$¢ jezdni: 6,00m (wigczenie do DK 45 - 7,0m)
-przekroj daszkowy 2% lub przechytka jednostronna na tuku kotowym w planie
-chodnik obustronny szer. 2,0m
-trzy skrzyzowania wyniesione w postaci progu zwalniajgcego (trasa 9 , trasa 3,

trasa 4)

Trasa 2 (ul. Pszenna w Dabrowie/Wieluniu):

-projektowane poszerzenie istniejgcego pasa drogowego zgodnie z projektem
geodezyjnego podziatu nieruchomosci

-klasa drogi L (lokalna) (km 0+000,00 — km 0+592,90), D (dojazdowa) (km
0+4592,90- km 1+246,49)

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 1246,49m

-W ciggu trasy 3 tuki kotowe w planie (wierzchotki W)
-wigczenia: ul. Kolejowa (droga Powiatowa) RI=8,0m, Rp=8,0m, a. = 100,09
proj. trasa 1 (ul. Bojarowska) RI=6,0m, Rp=6,0m, a = 82,369

-skrzyzowania w ciggu trasy:



proj. trasa 3: km 0+133,25

proj. trasa 12: km 0+240,33
proj. trasa 13: km 0+360,82
proj. trasa 4: km 0+475,61
proj. trasa 7: km 0+589,86

-szerokos$¢ jezdni: 6,00m (klasa L), 5,00m (klasa D)
-przekroj daszkowy 2% lub przechytka jednostronna na tuku kotowym w planie
-chodnik prawostronny szer. 2,0m
-lewostronna opaska jezdni szer. 0,50m
-dwa skrzyzowania wyniesione w postaci progu zwalniajacego (trasa 12, trasa 4),
jeden samodzielny prog zwalniajacy (przejscie dla pieszych od km 0+851,63 do km
0+855,63)
-projektowane przejécie dla pieszych i odcinek samodzielnego chodnika do
potaczenia z ciggiem pieszym w ul. Sieradzkiej (DK45)
Trasa 3:
-projektowane wydzielenie nowego pasa drogowego
-klasa drogi L (lokalna)
-kategoria drogi publicznej: gminna
-predkos¢ projektowa Vp=30km/h
-dtugos$¢ w opracowaniu: 635,26m
-w ciggu trasy 3 tuki kotowe w planie (wierzchotki W)
-wigczenia: proj. trasa 1 (ul. Bojarowska) RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 94,21g
proj. trasa 2 (ul. Pszenna) RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 100,09

-skrzyzowania w ciggu trasy:

proj. trasa 9: km 0+181,77
proj. trasa 10: km 0+182,83
proj. trasa 11: km 0+313,04

-szerokos¢ jezdni: 6,00m

-przekroj daszkowy 2%
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-chodnik obustronny szer. 2,0m

-jedno skrzyzowanie wyniesione w postaci progu zwalniajacego (trasa 11)

Trasa 4:

-projektowane wydzielenie nowego pasa drogowego

-klasa drogi L (lokalna)

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 579,97m

-W ciggu trasy 3 tuki kotowe w planie (wierzchotki W)

-wigczenia: proj. trasa 1 (ul. Bojarowska) RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 94,279
proj. trasa 2 (ul. Pszenna) RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 100,09

-skrzyzowania w ciggu trasy:
proj. trasa 12: km 0+297,40

-szeroko$¢ jezdni: 6,00m

-przekroj daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

-jedno skrzyzowanie wyniesione w postaci progu zwalniajacego (trasa 12)

Trasa 5:

-klasa drogi D (dojazdowa)

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 253,36m

-W ciggu trasy 2 tuki kotowe w planie (wierzchotki W)

-wigczenia: proj. trasa 25 (ul. Wysockiego) RI=6,0m, Rp=8,0m, o = 96,85¢g
proj. trasa 1 (ul. Bojarowska) RI=8,0m, Rp=8,0m, a. = 100,09

-skrzyzowania w ciggu trasy:
proj. trasa 6: km 0+120,83
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-szerokos¢ jezdni: 5,00m
-przekroj daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

Trasa 6 (ul. Podchorazych):
-projektowane poszerzenie istniejgcego pasa drogowego
-klasa drogi D (dojazdowa)
-kategoria drogi publicznej: gminna
-predkos¢ projektowa Vp=30km/h
-dtugos¢ w opracowaniu: 144,17m
-odcinek prosty w planie
-wigczenia: proj. trasa 5, RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 91,05g
proj. trasa 26 (ul. Belwederczykéw) RI=8,0m, Rp=7,0m, a0 = 98,39g
-szeroko$¢ jezdni: 5,00m
-ze wzgledu na warunki terenowe, projektowany przekrdj jednostronny 2%
-chodnik obustronny szer. 2,0m
-projektowany samodzielny cigg pieszy do potaczenia z chodnikiem w ciggu DK45
(ul. Sieradzka)
Trasa 7:
-klasa drogi L (lokalna)
-kategoria drogi publicznej: gminna
-predkos¢ projektowa Vp=30km/h
-dtugos$¢ w opracowaniu: 54,21m
-odcinek prosty w planie
-wigczenia: proj. trasa 2 (ul. Pszenna) RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 99,799
ul. Kolejowa (droga Powiatowa) RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 99,87g
-szeroko$¢ jezdni: 6,00m
-przekroj daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m
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Trasa 8:

-projektowane poszerzenie isthiejgcego pasa drogowego
-klasa drogi D (dojazdowa)

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos$¢ w opracowaniu: 97,74m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 1 (ul. Ceglana), RI=6,0m, Rp=6,0m, o = 99,58¢g
-szerokos¢ jezdni: 5,00m

-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

-"Slepe” zakonczenie drogi (plac do zawracania 15m x15m)

Trasa 9:

-projektowane wydzielenie nowego pasa drogowego

-klasa drogi D (dojazdowa)

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 411,03m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 1 (ul. Ceglana) RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 94,58g
proj. trasa 3 RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 88,76g

-szeroko$¢ jezdni: 5,00m

-przekroj daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

Trasa 10:

-projektowane wydzielenie nowego pasa drogowego
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-klasa drogi D (dojazdowa)

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos$¢ w opracowaniu: 69,79m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 3 RI=6,0m, Rp=6,0m, a0 = 88,769
-szeroko$¢ jezdni: 5,00m

-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

-"Slepe” zakonczenie drogi (plac do zawracania 15m x15m)

Trasa 11.:

-projektowane wydzielenie nowego pasa drogowego
-klasa drogi D (dojazdowa)

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 89,05m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 3 RI=6,0m, Rp=6,0m, o = 97,879
-szerokos¢ jezdni: 5,00m

-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

-"Slepe” zakonczenie drogi (plac do zawracania 15m x15m)
Trasa 12:

-projektowane wydzielenie nowego pasa drogowego
-klasa drogi D (dojazdowa)

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 521,08m
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-W ciggu trasy jeden tuk kotowy w planie i jedno zatamanie osi trasy (wierzchofki
W)
-wigczenia: proj. trasa 4, RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 98,499

proj. trasa 2 (ul. Pszenna) RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 100,09
-skrzyzowania w ciggu trasy:

proj. trasa 13: km 0+091,45
-szeroko$¢ jezdni: 5,00m
-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

Trasa 13:

-projektowane wydzielenie nowego pasa drogowego
-klasa drogi D (dojazdowa)

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos$¢ w opracowaniu: 291,87m

-W ciggu trasy trzy tuki kotowe w planie (wierzchotki W)
-wigczenia: proj. trasa 12, RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 88,82g
proj. trasa 2 (ul. Pszenna) RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 100,0g
-szerokos¢ jezdni: 5,00m
-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

Trasa 14 (ul. Boczna w Dabrowie):

-projektowane poszerzenie istniejgcego pasa drogowego

-klasa drogi: cigg pieszo — jezdny km 0+000,00 — 0+099,83, klasa D (dojazdowa)
km 0+099,83 — 0+267,27

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h
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-dtugos¢ w opracowaniu: 267,27m
-W ciggu trasy jedno zatamanie osi trasy (wierzchotek W)
-wigczenia: ul.Podmiejska, RI=6,0m, Rp=6,0m, o = 87,459
proj. trasa 1 (ul. Bojarowska) RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 85,229
-skrzyzowania w ciggu trasy:
proj. trasa 16(ul.Willowa): km 0+111,39
proj. trasa 15(ul.Radosna): km 0+189,21
-szeroko$¢ jezdni: 5,00m
-szeroko$¢ ciggu pieszo-jezdnego: 6,0m
-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m (odcinek trasy klasy D)

Trasa 15 (ul. Radosna w Dabrowie):

-klasa drogi D (dojazdowa)

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predkosc projektowa Vp=30km/h

-dtugos$¢ w opracowaniu: 236,78m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 14 (ul.Boczna), RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 87,55¢
proj. trasa 18 RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 97,149

-szerokos¢ jezdni: 5,00m

-ze wzgledu na warunki terenowe, projektowany przekréj jednostronny 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

Trasa 16 (ul. Willowa w Dabrowie):
-klasa drogi D (dojazdowa)

-kategoria drogi publicznej: gminna
-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 224,36m
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-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 14 (ul.Boczna), RI=6,0m, Rp=8,0m, o = 87,49¢
proj. trasa 18 RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 99,609

-szerokos¢ jezdni: 5,00m

-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

Trasa 17:

-projektowane poszerzenie istniejgcego pasa drogowego
-klasa drogi D (dojazdowa)

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 131,87m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 18 RI=6,0m, Rp=6,0m, a. = 96,999
-szeroko$¢ jezdni: 5,00m

-ze wzgledu na warunki terenowe, projektowany przekrdj jednostronny 2%
-chodnik obustronny szer. 2,0m

-"Slepe” zakonczenie drogi (plac do zawracania 15m x15m)

Trasa 18:

-projektowane poszerzenie isthiejgcego pasa drogowego
-klasa drogi D (dojazdowa)

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos$¢ w opracowaniu: 254,72m

-W ciggu trasy dwa tuki kotowe w planie (wierzchotki W)
-wigczenia: proj. trasa 1 (ul. Bojarowska) RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 97,29¢g

-skrzyzowania w ciggu trasy:
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proj. trasa 21:
proj. trasa 17:
proj. trasa 16(ul.Willowa):
proj. trasa 20:
proj. trasa 15(ul.Radosna)
proj. trasa 19:

-szeroko$¢ jezdni: 5,00m

-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

Trasa 19:

-klasa drogi D (dojazdowa)
-kategoria drogi publicznej: gminna
-predkosc projektowa Vp=30km/h
-dtugos$¢ w opracowaniu: 50,00m

-odcinek prosty w planie

km 0-+002,37
km 0+008,11
km 0+104,65
km 0+131,80
km 0+181,40
km 0+201,58

-wigczenia: proj. trasa 18 RI=6,0m, Rp=6,0m, a = 100,09

-szerokos¢ jezdni: 5,00m
-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

-"Slepe” zakonczenie drogi (plac do zawracania 15m x15m)

Trasa 20:

-klasa drogi D (dojazdowa)
-kategoria drogi publicznej: gminna
-predkos¢ projektowa Vp=30km/h
-dtugos¢ w opracowaniu: 49,92m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 18 RI=6,0m, Rp=6,0m, o = 96,869
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-szerokos¢ jezdni: 5,00m
-przekroj jezdni daszkowy 2%
-chodnik obustronny szer. 2,0m

-"Slepe” zakonczenie drogi (plac do zawracania 15m x15m)

Trasa 21:

-klasa drogi D (dojazdowa)

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 98,55m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 18 RI=12,0m, a = 96,709
ul.Kwiatowa Rp=8,0m, o = 86,869

-szeroko$¢ jezdni: 5,00m

-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

Trasa 22 (ul. Chlopickiego w Dabrowie):

-projektowane poszerzenie isthiejgcego pasa drogowego

-klasa drogi D (dojazdowa)

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos$¢ w opracowaniu: 248,82m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: ul. Wysockiego RI=6,0m, Rp=6,0m, o = 96,829
proj. trasa 1 (ul. Bojarowska) RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 97,169

-skrzyzowania w ciggu trasy:
proj. trasa 24(ul.Lelewela): km 0+057,65
proj. trasa 23(ul.Sowinskiego): km 0+151,44
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-szerokos¢ jezdni: 5,00m
-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

Trasa 23 (ul. Sowinskiego w Dabrowie):

-klasa drogi D (dojazdowa)

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predko$¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 150,22m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 22 (ul.Chtopickiego) RI=6,0m, Rp=6,0m, o = 97,269
-szerokos¢ jezdni: 5,00m

-ze wzgledu na warunki terenowe, projektowany przekrdj jednostronny 2%
-chodnik obustronny szer. 2,0m

-"Slepe” zakonczenie drogi (plac do zawracania 15m x15m)

Trasa 24 (ul. Lelevela w Dabrowie):

-klasa drogi D (dojazdowa)

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos$¢ w opracowaniu: 130,10m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 22 (ul.Chiopickiego) RI=7,0m, Rp=6,0m, o = 97,069
-szerokos$¢ jezdni: 5,00m

-przekrdj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

-"Slepe” zakonczenie drogi (plac do zawracania 15m x15m)

Trasa 25 (ul. Wysockiego w Wieluniu):
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Odcinek do wtaczenia trasy nr 5:

-projektowane poszerzenie isthiejgcego pasa drogowego
-czeSciowa przebudowa - poszerzenie istniejacej nawierzchni jezdni
-klasa drogi D (dojazdowa)

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos$¢ w opracowaniu: 72,18m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: ul. Maczka o = 87,469

-skrzyzowania w ciggu trasy:
ul. Poniatowskiego: km 0+026,71
-szerokos¢ jezdni projektowana: 3,30m
-szeroko$¢ jezdni po poszerzeniu: 6,00m
-przekrdj jezdni jednostronny 2%
-chodnik lewostronny szer. 2,0m
Odcinek na wysokosci wtaczenia trasy 22 (ul. Chtopickiego)
-projektowane poszerzenie isthiejgcego pasa drogowego

-planowane ,wyniesienie” powierzchni skrzyzowania na wtaczeniu ul. Chtopickiego

Trasa 26 (ul. Belwederczykéw w Dabrowie):

-klasa drogi D (dojazdowa)

-kategoria drogi publicznej: gminna

-predkosc projektowa Vp=30km/h

-dtugos$¢ w opracowaniu: 203,02m

-jedno zatamanie osi trasy (wierzchotek W)

-wigczenia: proj. trasa 1 (ul. Bojarowska) RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 97,34g
-skrzyzowania w ciggu trasy:

proj. trasa 5: km 0+073,88

-szerokos¢ jezdni: 5,00m
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-przekroj jezdni daszkowy 2%
-chodnik obustronny szer. 2,0m

-"Slepe” zakonczenie drogi (plac do zawracania 12,50m x12,50m)

ul. Kwiatowa w Wieluniu
-planowana zmiana konstrukcji nawierzchni na wigczeniu projektowanej trasy 21 z

nawierzchni bitumicznej na nawierzchnie z kostki betonowej

4. OkresSlenie formy architektonicznej oraz funkcji obiektu
budowlanego oraz sposdb dostosowania do krajobrazu i otaczajacej

zabudowy

W stosunku do drdg istniejacych - projekt nie zmienia dotychczasowej funkcji
obiektu budowlanego, jaka jest ogdlnodostepna droga publiczna gminna natomiast
zmienia jego forme architektoniczng w zakresie podstawowych parametrow
geometrycznych oraz techniczno - uzytkowych. Dodatkowo, projektowane - na
podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego - nowe odcinki
drog gminnych ogdlnodostepnych jako nowa forma architektoniczna na
rozpatrywanym terenie. W zakresie dostosowania obiektu budowlanego do
krajobrazu i otaczajacej zabudowy, planuje sie odpowiednie rozwigzanie
wysokosciowe i kolorystyczne projektowanych elementéw drog. Dla poprawienia
czytelnosci projektowanego uktadu komunikacyjnego, drogi gtowne (klasa L)
zaprojektowano o nawierzchni z betonu asfaltowego, pozostate nawierzchnie drég -
z kostki betonowe;.

Kolorystyka elementdw z kostki betonowej:

-Nawierzchnia jezdni z kostki betonowej (drogi, place do zawracania, ,$lepe
zakonczenia drdg”): kolor szary

-Zjazdy indywidualne — kolor szary

-Skrzyzowania wyniesione, ciggi pieszo-jezdne — kolor czerwony
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-Chodniki, ciagi piesze — kolor zbtty/piaskowy

-Opaska jezdni — kolor szary

W celu ograniczenia predkosSci poruszajacych sie po projektowanych drogach
pojazdéw, zastosowano punktowe elementy uspokojenia ruchu w postaci
skrzyzowan wyniesionych na ciggach drog gtéwnych oraz samodzielnych progow
zwalniajgcych. Dodatkowo, na wiaczeniu ul. Chiopickiego (projektowana trasa 22)
do ul. Wysockiego (istniejaca droga z kostki betonowej), majac na uwadze
specyfike w/w potaczenia (koniec projektowanego chodnika przy ul. Chtopickiego,
brak chodnika w ul. Wysockiego, blisko$¢ szkoty podstawowej i gimnazjum),
zaprojektowano skrzyzowanie wyniesione w formie progu zwalniajgcego (tacznie z

przebudowg nawierzchni ul. Wysockiego na wysokosci w/w wigczenia).

5. Sposdb zapewnienia warunkow do korzystania z obiektu

budowlanego przez osoby niepeilnosprawne

W zakresie korzystania z projektowanych elementéw drdg osoéb niepetnosprawnych,
Ciqgi piesze i pieszo-jezdne projektowane o odpowiednich spadkach poprzecznych i
podtuznych, zgodnie z przekrojem poprzecznym i podtuznym. Ponadto, przejscia dla
pieszych projektowane jako obnizone do wysokosci 2cm powyzej krawedzi jezdni.
Dodatkowo, rozwigzanie wysokoSciowe wybranych skrzyzowan (wyniesionych)
spowoduije, iz przejscie dla pieszych znajdzie sie w jednym poziomie z jednig, co
znacznie utatwi przejazd wodzka inwalidzkiego.

Przed przejsciami dla pieszych zastosowano ptyty chodnikowe dla niewidomych i
stabowidzacych (utozenie dwodch rzeddw ptyt o wymiarach 40x40x10 w kolorze
26ttym bezposrednio przed przejsciami dla pieszych). Plyty posiadajq odpowiednie
zagtebienia sygnalizujagce osobom niewidomym i stabowidzacym, poruszajgcym sie

z laska, obecnos¢ przejscia dla pieszych.
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6. Rozwigzania konstrukcyjno-materiatlowe podstawowych

elementow obiektu

Warunki wodno-gruntowe

Dla potrzeb niniejszego opracowania sporzgadzono dokumentacje geotechniczng
autorstwa firmy EKO-GEO-SERWIS Leszek Kozotup, okreSlajgcg warunki wodno-
gruntowe podtoza pod projektowane drogi. Szczegdtowy opis warunkow
gruntowych oraz zakres i sposdb wzmocnienia podioza gruntowego pod
projektowanym obiektem budowlanym znajduja sie w projekcie wykonawczym

branzy drogowej.

Ogolne warunki dla podtoza projektowanych drog
Zgodnie z ogdlnymi warunkami dla podtoza nawierzchni drog, wtérny modut
odksztatcenia E2 dla podtoza pod drogq powinien wynosi¢ min. 100MPa. Wskaznik

zageszczenia podtoza 1,00.

Konstrukcja - nawierzchnie z betonu asfaltowego

kategoria obcigzenia ruchem: KR2

Projektowana konstrukcja jezdni:

-Warstwa Scieralna z BA gr. 5 cm wg. PN-5-96025

-Podbudowa zasadnicza z BA gr. 7 cm wg. PN-S-96025

-Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab.mech.gr.20cm wg.PN-S-06102
-Grunt  rodzimy lub projektowane wzmocnienie (zgodnie z projektem

wykonawczym)

Konstrukcja - nawierzchnie drég i ciagéw pieszo-jezdnych z kostki
betonowej
kategoria obcigzenia ruchem: KR1

-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm
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-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.20 cm wg. PN-5-06102

-Grunt  rodzimy |lub projektowane wzmocnienie (zgodnie
wykonawczym)

kategoria obcigzenia ruchem: KR2 (Trasa 9 i czeS¢ Trasy 2)

-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.30 cm wg. PN-5-06102

-Grunt  rodzimy |lub projektowane wzmocnienie (zgodnie

wykonawczym)

Konstrukcja - zjazdy indywidualne

-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo ftamane stab. mech. gr.12 cm wg. PN-5-06102

Zjazdy w obrzezu betonowym 8x30x100 na tawie zwirowej gr. 10cm

Konstrukcja - zjazdy publiczne

-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.20 cm wg. PN-S-06102

-Grunt rodzimy lub projektowane wzmocnienie (zgodnie

wykonawczym)

Projektowana konstrukcja chodnikow:
-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm
-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.10 cm wg. PN-S-06102

z

z

z

projektem

projektem

projektem
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Projektowana konstrukcja opaski drogi:
-ptyta chodnikowa 7x50x50
-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.10 cm wg. PN-S-06102

W przekroju poprzecznym projektowanych drég zastosowano kraweznik betonowy
15x30x100 (cigg pieszo - jezdny - kraweznik betonowy najazdowy 15x22x100
obnizony) na tawie betonowej z oporem - beton tawy C12/15 (B-15). Rozwigzanie
przykraweznikowe zgodnie ze szczegdtem konstrukcyjnym. Kraweznik na dtugosci
przejs¢ dla pieszych obnizy¢ do wysokosci max. +2cm ponad poziom projektowanej
nawierzchni drogi. W zaleznosci od lokalizacji projektowany $ciek przykraweznikowy
z kostki betonowej gr. 8cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4. Projektowany
chodnik zakonczony obrzezem betonowym 8x30x100 na tawie zwirowej gr. 10cm.
Potaczenia projektowanych nawierzchni z nawierzchnig gruntowg oraz istniejacq
nawierzchnig bitumiczng, za pomocq opornika betonowego 12x25x100 na tawie

betonowej - zgodnie ze szczegdétem rysunkowym.

7. Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne nawiazujace do

warunkow terenu

Pomiary wysokosciowe

Pomiary wysokoSciowe dowigzano do reperdow panstwowej osnowy geodezyjnej.

Rozwigzania wysokosciowe

Przekrdj podtuzny

Przekrdj podtuzny projektowanych drog dopasowany do uksztattowania terenu
otaczajacego, zabudowy istniejacej oraz mozliwosci odwodnienia projektowanej
drogi.

Przekrdj poprzeczny
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W miejscu o niewielkich wartosciach spadkéw podtuznych niwelety projektowanych
drog zastosowano Sciek przykraweznikowy (place do zawracania na ,$lepych”
zakonczeniach drog - $ciek samodzielny) z kostki betonowej o gtebokosci 2cm/4cm
- zgodnie z szczegdtem rysunkowym.

Uwaga: Z uwagi na fakt, iz na dzien sporzadzania projektu wiekszoS¢ terendw
wokot projektowanego obiektu jest niezainwestowana, przed rozpoczeciem robot
wykonawca jest zobowigzany do sprawdzenia mozliwosci poprawnego wykonania
zjazddw do posesji (pochylenie podtuzne niwelety zjazdu - sprawdzenie
wysokosciowe istniejacych zjazddw do posesji i porédwnanie z niweletq
projektowanych drég). W razie braku mozliwosci poprawnego wykonania zjazdu do

posesji nalezy skontaktowac sie z projektantem.

8. Rozwigzania zasadniczych elementow wyposazenia budowlano -
instalacyjnego oraz powiazania instalacji obiektu z sieciami

zewnetrznymi

Odwodnienie projektowanych drég powierzchniowe, zgodnie naturalnym spadkiem
terenu oraz niweletg i przekrojem poprzecznym - do projektowanej sieci kanalizacji
deszczowej. Sie¢ kanalizacji deszczowej zgodnie z odpowiednim projektem
branzowym. Na odcinkach o niewielkim pochyleniu podiuznym zastosowano Scieki
przykraweznikowe z kostki betonowej. W ciggu trasy nr 2 - ul. Pszenna -
projektowany odcinek rowu otwartego dla odwodnienia terenu przylegajacego do

drogi. Lokalizacja rowu zgodnie z projektem zagospodarowania terenu

9. Rozwigzania i sposob funkcjonowania zasadniczych urzadzen

instalacji technicznych

W zwigzku z planowang inwestycjq wystepujq kolizje z sieciami uzbrojenia:

- Z siecig energetyczng kablowa i napowietrzng (rozwigzania kolizji w projekcie
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branzowym elektroenergetycznym)

- Z kablem teletechnicznym.

Kolidujaca sie¢ telekomunikacyjna, zgodnie z pismem zarzadcy sieci -
Telekomunikacji Polskiej - (pismo STTSREBU/MSZ.700-9834/09 z dnia 29.04.2009)
zostanie przebudowana przez zarzadce w/w sieci we wiasnym zakresie. Pozostate
odcinki sieci (przejScia prostopadte pod drogq lub zjazdami do posesji) nalezy
zabezpieczy¢ rurg ochronng A58 PS w lokalizacji zgodnej z rysunkiem projektu
zagospodarowania terenu.

- sie¢ wodociggowa

Kolidujaca sie¢ wodociggowa do przesuniecia zgodnie z opracowaniem branzowym.
Wykonawca zadania dokona regulacji istniejacych zasuw wodociggowych w ciggu
projektowanych drog. Do przesuniecia kolidujgce hydranty w lokalizacji zgodnej z
projektem zagospodarowania terenu

- sie€ kanalizacji sanitarnej

Wykonawca zadania dokona regulacji istniejacych pokryw na studniach kanalizacji
sanitarnej w ciggu projektowanych drog.

Prace ziemne w sasiedztwie:

v' kabli energetycznych

v’ kabli teletechnicznych

v’ sieci wodociggowej

v' sieci kanalizacyjnej

jezeli znajdujg sie w rejonie inwestycji, wykonywac recznie nie naruszajac ich wia-

Sciwego potozenia.

10. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wptyw
na Srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i
obiekty sasiadujace.

FAZA BUDOWY
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W fazie budowy nalezy liczy¢ sie z pewnym negatywnym wptywem inwestycji na
sktadniki Srodowiska, spowodowanym typowym oddziatywaniem placu budowy o
charakterze liniowym, na terenach sasiadujacych z inwestycja.

W celu zabezpieczenia Srodowiska, podczas prowadzenia robdt budowlanych
nalezy:

- wiasciwe roboty ziemne poprzedzi¢ usunieciem warstwy ziemi roslinnej o
Sredniej grubosci 20 cm i magazynowac je poza obszarem robdt, tak aby
mozliwym byto jej pdzniejsze wykorzystanie,

- pnie drzew, jezeli znajdujg sie w zakresie inwestycji i nie s przewidziane do
usuniecia, zabezpieczy¢é przez owiniecie matami stomianymi i oszalowanie
deskami. W obrebie systemu korzeniowego wykopy nalezy prowadzi¢ recznie.
Wykopy nie powinny powodowac obnizenia poziomu wody gruntowej w obrebie
systemow korzeniowych. Pod konarami drzew nie sktadowac¢ urobku z wykopdw ani
innych materiatéw i srodkéw chemicznych.

- dokonywac¢ dostaw materiatow i wykonywania prac budowlanych w sposéb
zapewniajacy sprawng i szybka realizacje inwestycji,

- ograniczy¢  prowadzenie  prac do pory dziennej (miedzy 6.00-22.00) oraz
stosowac sprzet w dobrym stanie technicznym zgodnie z wymaganiami okreSlonymi
w zakresie emisji hatasu do S$rodowiska. Nalezy przestrzegaC zasady wytaczenia
silnikdow w czasie pracy.

- powstajace w trakcie budowy odpady nalezy segregowa¢ i gromadzic w
przeznaczonych do tego pojemnikach i sukcesywnie wywozi¢ z placu budowy
(przekazac firmom posiadajacym stosowne zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci
w zakresie gospodarki odpadami - celem poddania ich odzyskowi lub
unieszkodliwieniu)

- odpowiednio dobra¢ lokalizacje i organizacje placu budowy aby maksymalnie
skrécic¢ czas budowy.

- po zakonczeniu prac, uporzadkowaC teren robdt oraz wykona¢ prace

rekultywacyjne tak, aby nie zmieni¢ niwelety terenu (tereny sasiednie)

32



FAZA EKSPLATACII

W fazie eksploatacji przewazy wielki wptyw pozytywny inwestycji, co zwigzane jest
z wypracowaniem w ramach inwestycji szeregu rozwigzan korzystniejszych od
dotychczasowych. W zakresie istniejacych drog, mozliwe obnizenie emisji
zanieczyszczen i hatasu z tytutu poprawy komfortu jazdy.

Inwestycja nie bedzie posiadaC negatywnego, trwatego oddziatywania na

Srodowisko w rejonie jej lokalizaciji.

11. Technologia roboét
Opis technologiczny robdt zawarto w specyfikacji technicznej wykonania i odbioru
robdt budowlanych, ilos¢ robdt ziemnych policzono graficznie i zestawiono w tabeli

robdt ziemnych - w/w elementy stanowig czeS¢ projektu wykonawczego.

12. Uwagi

-Inwestor zapewni wyznaczenie na gruncie oraz inwentaryzacje powykonawczg
przez uprawniong jednostke wykonawstwa geodezyjnego.

-Rozpoczecie prac ziemnych wykonawca zgtosi z 14 dniowym wyprzedzeniem
gestorom sieci celem potwierdzenia aktualnosci uzgodnien dokonanych przez ZUDP
w czesci dotyczacej lokalizacji urzadzen elektroenergetycznych,
telekomunikacyjnych kanalizacyjnych i wodociggowych - jezeli znajdujg sie na

obszarze inwestycji
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