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OPIS TECHNICZNY

1.Dane ogélne

STADIUM: Projekt statej organizacji ruchu

TEMAT: Przebudowa drogi gminnej ul. POW — budowa bezpiecznego (aktywnego)
przejscia dla pieszych

INWESTOR: Gmina Wielun, pl. Kazimierza Wielkiego1; 98-300 Wielun

LOKALIZACJA: Wielun, obreb 9; gmina Wielun

2. Podstawa opracowania

- Zlecenie Inwestora

- Ustawa z dn. 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (t.j.: Dz.U. z 2020r., poz. 110 z p6zn. zm)

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. Ustawa o drogach publicznych (t.j.: Dz. U. z 2020 r., poz. 470)

- Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z 23.09.2003r. w spr. szczegotowych warunkow zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2017r. poz. 784)

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegotowych warunkéw
technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzeh bezpieczehstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (DZ.U. z 2019r, poz. 2311)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019r., poz. 2310)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 w spr. warunkéw tech.,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2016, poz. 124)

- projekt pn ,Przebudowa drogi gminnej ul. POW — budowa bezpiecznego przejscia dla pieszych,,

- projekt pn ,Przebudowa ul. POW na odcinku od ul. Popietuszki w kierunku m. Widoradz wraz z

przebudowg drogi wewnetrznej,

3. Stan istniejacy, dane ogéine

Teren zabudowany — w otoczeniu istniejgcego pasa drogowego budynki mieszkalne jednorodzinne,
budynek przedszkola, obiekty handlowo — ustugowe.

Istniejgca droga jednojezdniowa, dwukierunkowa, jezdnia bitumiczna szerokosci ~6,50m, obustronne,
jednostronne chodniki przyjezdniowe (w zaleznosci od lokalizaciji), jezdnia w kraweznikach betonowych.
Dozwolona predkosc¢ jazdy pojazdow wynosi 50 km/h — obszar zabudowany ( w godzinach od 23/00 do
5/00 — 60km/h).

Oznakowanie pionowe i poziome zgodnie z rys. nr OR/2.

4. Cel oraz zakres opracowania
Celem niniejszego opracowania jest projekt zmiany statej organizacji ruchu zwigzany z w/w projektem
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dotyczacy:

zapewnienia poprawy bezpieczenstwa pieszych jak i kierowcdw na istniejgcych przejsciach dla
pieszych poprzez zastosowanie dodatkowych urzgdzen BRD
dodatkowego oznakowania poziomego

uzupetnienia i uporzgdkowania oznakowania pionowego

Zakres opracowania obejmuje oznakowanie ulicy POW (rejon przedszkola) — do granicy dziafki

nrewid. 32 — po zakonczeniu robot zwigzanych z budowg przejs¢ dla pieszych.

5. Projektowane oznakowanie pionowe

Rodzaj oraz lokalizacja zgodna z rysunkiem:

do oznakowania pionowego w pasie drogi gminnej nalezy zastosowaé znaki mate (M),
umieszczenie znakoéw (dla V<60km/h):

- D-6 w odlegtosci do 0,5m od krawedzi przejscia od strony nadjezdzajgcych pojazdéw

nalezy stosowa¢ znaki z blachy ocynkowanej pokryte farbg proszkowg z podwdjnymi
zaginanymi ciggtymi krawedziami. Lica znakéw muszg by¢ pokryte folig odblaskowg typu 1, lica
znakow D-6 muszg by¢ pokryte folig odblaskowa typu 2

wszystkie znaki pionowe nalezy ustawia¢ na stupkach stalowych srednicy min. 50mm, tarcze
znakdéw powinny by¢é montowane do stupkow w sposéb wykluczajgcy obrot tarczy wokot stupka
znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci min. 0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni, znaki na
drogach z poboczem umieszcza sie w odlegtosci min. 0,50 m od krawedzi jezdni.

Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego skrajnego
punktu tarczy znaku (trojkata, kota, kwadratu, prostokata) lub tablicy.

W przypadku umieszczania oznakowania na chodniku o szerokosci mniejszej niz 2,00m znaki
nalezy umieszcza¢ na wsporniku pozostawiajgc wolng przestrzen na catej szerokosci.
Wysokos¢ umieszczania znakow min. 2,00m z wyjatkiem znakéw umieszczonych na chodniku,
gdzie wysokos¢ powinna wynosic¢ nie mniej niz 2,20m.

Dopuszcza sie umieszczanie znakow z wykorzystywaniem stupow linii telekomunikacyjnych
latarn, masztéw sygnalizatoréw, scian budynkéw i elementéw konstrukcyjnych obiektéw

inzynierskich.
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Materialy do oznakowanie pionowego powinny posiadac¢ certyfikat na znak bezpieczenstwa ,B” lub
Swiadectwo Kwalifikacji do kompleksowego wykonania pionowego oznakowania drég wydane przez
IBDIM. Kazdy materiat, na ktory nie ma Polskiej Normy powinien posiada¢ swiadectwo zgodnosci z
Polskg Normg lub Aprobate Techniczng wydang przez Instytut Badawczy Drég i Mostéw.

Znaki pionowe nalezy mocowac na bezpiecznych konstrukcjach wsporczych, wykonanych z materiatow

trwatych spetniajgcych wymagania Polskiej Normy PN-EN 12767.

6. Projektowane oznakowanie poziome
zaprojektowano:
« przejscie dla pieszych szer. 4,0m (na przemian z kol. czerwonym)
« w odlegtosci 2m od przejscia (od strony najazdu) linie warunkowego zatrzymania
- linie segregacyjne: P-1e, P-4
Linie segregacyjne oraz linie P-14 — barwy biatej — wykona¢ w technologii grubowarstwowej przy
uzyciu:
- mas chemoutwardzalnych
- lub mas termoplastycznych
zgodnie z zaleceniami producenta materiatow.
Przejscie dla pieszych — pasy biato-czerwone - wykonaé w technologii grubowarstwowej
chemoutwardzalnej strukturalne;j.
Rodzaj oraz lokalizacja zgodna z rysunkiem.
Nie dopuszcza sie stosowania materiatdbw zawierajgcych rozpuszczalnik aromatyczny w ilosci nie
wiekszej niz 10%. Nie dopuszcza sie stosowania materiatbw zawierajgcych benzen i rozpuszczalniki
chlorowane.

Wiasciwo$ci fizyczne materiatéw do znakowania okresla Aprobata Techniczna.

7. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
zaprojektowano:
+ bariery U-12a (elementy pionowe) w rejonie przejscia dla pieszych
+ lampy ostrzegawcze zamontowane nad znakiem D-6
+ od strony najazdu w odlegtosci 0,25m od przejs¢ zaprojektowano aktywne punktowe elementy
odblaskowe o odbtysniku barwy biatej od strony pieszego, barwy zoltej od strony
nadjezdzajgcych pojazdéw, ptugoodporne (APEO) — 12 sztuk
Lokalizacja urzgdzenh zgodnie z rysunkiem.
Urzadzenia BRD muszg mie¢ wyrazne i trwate oznakowanie (nazwa lub znak towarowy, rok produkciji),
mozna je umieszczaé¢ na drogach jes$li zostaty dopuszczone do obrotu i powszechnego stosowania
oraz:

- wydano certyfikat na znak bezpieczehstwa — w odniesieniu do wyrobéw podlegajgcych certyfikacji
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- dokonano oceny zgodnos$ci — w odniesieniu do wyrobdw nie podlegajgcych certyfikacji
- wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co do ktérych nie jest wymagane nadanie znaku

bezpieczenstwa.

8. Progi akustyczne

W celu ostrzezenia kierowcow o zblizaniu sie do przejscia dla pieszych zastosowac na jezdni progi
akustyczne. Majg one za zadanie spowolnienie ruchu pojazdow poprzez efekt wibracyjno-akustyczny.
Przed miejscem wymagajgcym ograniczenia predkosci nalezy umiesci¢ na pasie ruchu w poprzek
jezdni pie¢ poprzecznych linii koloru czerwonego o szerokosci 12 cm i 12 cm odstepie miedzy nimi.

Wykonanie z mas grubowarstwowych termoplastycznych.

9. Uwagi
--- Jednostka realizujgca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzadzajgcy ruchem, administratora
drogi oraz wtasciwego komendanta Policji co najmniej na 7 dni przed jej wprowadzeniem

--- Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu — 31.12.2021r.
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STADIUM: STAtA ORGANIZAZJA RUCHU

Lokalizacja Wieluri—obreb 9; gm. Wielufi
Temat/Zadanie | PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ UL. POW
budowa bezpiecznego przejcia dla pieszych
Inwestor Gmina Wielun, pl. K. Wielkiego 1, 98-300 Wielur

Nazwa rysunku

Plan orientacyjny

FUNKCJA

imig i nazwisko podpis

Opracowat

mgr inz. Tomasz Stasiak

Skala | 1:10000

Data opracowania 10.2020 Nr rysunku OR / 1
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