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ZGLOSZENIE ROBOT

Nazwa obiektu

Przebudowa odcinka drogi gminnej ul. Mlodziezowej -
budowa bezpiecznego przejscia dla pieszych

Inwestor

Gmina Wielun
Plac Kazimierza Wielkiego 1, 98-300 Wielun

Lokalizacja inwestycji

Wielun, dz. Nr ewid. 614/5, obreb 7, gm. Wielun

Data opracowania

10.2020

NAZWY I KODY ROBOT ZGODNE ZE WSPOLNYM StOWNIKIEM ZAMOWIEN

Dziat

45 — Roboty budowlane

Grupy robot

451 — Przygotowanie terenu pod budowe

452 — Roboty budowlane w zakresie wznoszenia kompletnych
obiektow budowlanych lub innych czesci oraz roboty w
zakresie inzynierii ladowej i wodnej.

Klasy robot

4511 — Roboty w zakresie burzenia i rozbiorki obiektow budowlanych ;
roboty ziemne

4522 — Roboty inzynieryjne i budowlane

4523 — Roboty budowlane w zakresie budowy rurociagow, linii
komunikacyjnych i elektroenergetycznych , autostrad , drég ,
lotnisk i kolei ; wyréwnywanie terenu

4531 — Roboty instalacyjne elektryczne

Kategorie robot

45111 — Roboty w zakresie burzenia , roboty ziemne

45112 — Roboty w zakresie usuwania gleby

45223 — Konstrukcje

45233 — Roboty w zakresie konstruowania , fundamentowania oraz
wykonywania nawierzchni autostrad , drdg

45231 — Roboty budowlane w zakresie budowy rurociagdw, ciggdw

komunikacyjnych i linii energetycznych

45232 — Roboty pomocnicze w zakresie rurociggéw i kabli

45311 — Roboty w zakresie okablowania oraz instalacji elektrycznych

45316 — Instalowanie systemow o$wietleniowych i sygnalizacyjnych
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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

Opis techniczny

CZESC RYSUNKOWA
D1 Projekt zagospodarowania terenu skala 1:500

D2 Schemat przejscia dla pieszych skala 1:50
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1. Dane ogoine

STADIUM:

Zgtoszenie robot

OBIEKT:

Przebudowa odcinka drogi gminnej ul. Mtodziezowej - budowa bezpiecznego przejscia dla
pieszych

ADRES INWESTYCII:

Wielun, dz. Nr ewid. 614/5, obreb 7, gm. Wielun

INWESTOR:

Gmina Wielun,

Pl. Kazimierza Wielkiego 1, 98-300 Wielun

2. Przedmiot, zakres i podstawa opracowania:

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy odcinka drogi gminnej ul. Mtodziezowej w
Wieluniu. Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie miejscowosci Wielun obreb 7,
Gmina Wielun, powiat Wielunski, wojewodztwo tédzkie.

Zakres robét przewidzianych do wykonania:

-wykonanie ptyt integracyjnych przed przejsciem dla pieszych
-wykonanie dedykowanego dos$wietlenia przejs¢

-roboty zwigzane z oznakowaniem drdg

Celem opracowania jest poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego w rejonie
omawianego przejscia dla pieszych.

Zgodnie z art. 71 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na S$rodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2020r. poz. 283 z p6zn. zm.) dla
wnioskowanego przedsiewziecia nie jest wymagane uzyskanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

Z uwagi na punktowy zakres robdt przewidzianych do realizacji, nie przewiduje sie budowy
kanatu technologicznego.

Podstawa opracowania:

- umowa o wykonanie prac projektowych

- wizja lokalna w terenie

- akceptacja przez Inwestora koncepcji projektowanego obiektu budowlanego

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

- ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych

- ustawa z dnia 7 lipca 1994 “Prawo budowlane”

- rozporzadzenie Nr 430 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2.03.1999 roku w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
- normy branzowe

-rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z 31.07.2002 roku w sprawie znakéw i sygnatdw na drogach (Dz. U. z 2019r.
poz. 2310)



3. Istniejace zagospodarowanie terenu w zakresie opracowania

Teren prowadzonej inwestycji zabudowany, w sgsiedztwie drogi zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna.

Jezdnia drogi na przedmiotowym odcinku o nawierzchni bitumicznej i szerokosci ~6,90m, z
obustronnymi chodnikami. Teren uzbrojony — sie¢ wodociggowa, kanalizacji sanitarnej i
deszczowej, cieptownicza, telekomunikacyjna oraz  energetyczna.  Odwodnienie
powierzchniowe zgodnie z naturalnym spadkiem terenu do istniejacej sieci kanalizacji
deszczowej.

Istniejace elementy zagospodarowania przeznaczone do rozbiorki lub
przeniesienia
Na trasie projektowanej inwestycji brak obiektéw kubaturowych do rozbidrki.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Na przedmiotowym odcinku drogi zaprojektowano przejscie dla pieszych z kostka
integracyjng w bezposrednim sgsiedztwie przejscia. Zastosowane rozwigzania fakturowe
zwiekszg bezpieczenstwo, ostrzegajgc osoby z dysfunkcjami wzroku przed zagrozeniem.
Wyczuwalne stopg lub laskg faktury utatwiajg orientacje w przestrzeni uscislajgc
kierunek dojscia, potozenie osoby wzgledem jezdni i samego przejscia dla pieszych.
Rownolegle do przejscia, w odlegtosci 0,50m od kraweznika zastosowano ptytki ostrzegawcze
(z wypustkami okragtymi). W powigzaniu z ptytkami ostrzegawczymi zastosowano dwa rzedy
ptytek kierunkowych (ryflowane podtuznie) zlokalizowane prostopadle do przej$¢ dla
pieszych.

Zaprojektowano rowniez aktywne przejscie dla pieszych majgce na celu ochrone pieszego w
momencie, gdy znajduje sie na przejsciu lub w jego bezposredniej okolicy.

System aktywnego przejScia dla pieszych posiada zsynchronizowane ze sobg elementy:
czujnik ruchu, aktywne punktowe elementy odblaskowe, znak drogowy D-6 z lampg
ostrzegawczg, pasy biato-czerwone wykonane w technologii chemoutwardzalnej strukturalnej
oraz lampy os$wietleniowe z oprawami LED.

Inteligentny system aktywnego doswietlenia skfada sie z detektorédw ruchu, ktéry po
zmierzchu aktywuje sie i doswietla przejscia dla pieszych. System detekcji wykrywa
zblizajgcego sie do przejscia pieszego i dzieki czujnikom ruchu rozéwietla sie do 100% mocy
doswietlajgc pieszego przy czym nie oSlepia prowadzacego pojazd, a jedynie informuje
poprzez efekt rozéwietlenia, ze kierowca powinien zachowac ostroznos$¢ zblizajgc sie do
przejscia.

-Szafa sterownicza (RZS)

Powinna zapewniac II klase ochronnosci oraz szczelnos¢ w klasie IP44. Znamionowe napiecie
pracy szafy sterowniczej powinno wynosi¢ 230V/400V, a znamionowe napiecie izolacji 500V.
Szafe nalezy wyposazyC w system bezpiecznych urzadzen elektryczno-elektronicznych
(transformator bezpieczenstwa, bezpieczniki, zasilacz impulsowy, kontroler stanu natadowania
akumulatora, sterowniki, akumulator, itp.) z napieciem wyj$ciowym nie przekraczajgcym 12V.
Funkcjg wiaczenia i wylgczenia powinna zarzadzac szafa sterownicza wykorzystujgc do tego
zestaw czujnikdw ruchu. Szafa sterownicza powinna zawiera¢ transformator bezpieczenstwa
spetniajgcy wymagania ochronnosci w klasie III zgodnie z normg PN-EN 61558-2-6:2009,
zasilacz impulsowy przedituzajgcy zywotnoS¢ akumulator oraz uktad kontroli stanu
akumulatora. Zakres pracy akumulatora powinien miesci¢ sie w przedziale temperatur od —
30°C do + 60°C. W sktad wyposazenia szafy sterowniczej wchodzi modut GSM zapewniajacy



wysytanie za pomocg sms komunikatdbw o uszkodzeniach lub nieprawidtowym
funkcjonowaniu pod wskazane numery telefonéw Zamawiajgcego.

Szafa sterownicza zostanie zasilona kablem YKY 3x4mm2 2z istniejgcego stupa
oSwietleniowego w ul. Mtodziezowe;j.

-Instalacja kablowa

Projektowane kable nalezy ukfada¢ w ziemi (z oznaczeniem trasy folig) zgodnie z normg SEP-
E-004/2014 po uprzednim rozebraniu kostki brukowej. Kostke zachowa¢ do ponownego
wykorzystania. W gruncie kable nalezy uktada¢ na gtebokosci 0,7m w rurach DVK @&50.

W nawierzchni jezdni kable ukfadaé w wyfrezowanych bruzdach i przykry¢ ponownie
nawierzchnig bitumiczna.

Ponadto kable umieszczone w nawierzchni jezdni nalezy zabezpieczy¢ specjalng ostong
gumowaq, a wszystkie pofgczenia (wtyczki i gniazda) nalezy zabezpieczy¢ przed wilgocia.
Przyjeto kable typu YKSLY 5x1,5 do czujnikdw ruchu i kable w izolacji z gumy silikonowej do
opraw w nawierzchni bitumicznej - HO5SS-F 3x1,5.

-Czujniki ruchu

Muszg by¢ odporne na warunki atmosferyczne a ich zasieg powinien zapewnia¢ poprawne
funkcjonowanie systemu APP na przejScia dla pieszych. Czujnik startowy ma zapewniac
jednoznaczng detekcje osoby znajdujacej sie przed przejéciem dla pieszych, wigczyé system
zsynchronizowanych $wiatet oznakowania poziomego i pionowego a nastepnie w czasie 2-3s
po opuszczeniu przejsScia przez pieszych wytgczy¢ Swiatta i wprowadzi¢ system APP w stan
czuwania.

Czujnik aktywnosci ruchu ma zapewniac statg detekcje osoby poruszajgcej sie na przejsciu
dla pieszych i aktywowac system przez caty czas tak diugo jak dtugo pieszy znajduje sie na
przejéciu. Czujnik startowy nalezy tak zamontowa¢ na konstrukcji wsporczej znaku D-6, aby
byt skierowany na krawedz chodnika. Czujnik startowy nalezy tak ustawi¢, aby emitowana
wigzka byla waska i identyfikowata ruch tylko tego pieszego, ktory zblizy sie do krawedzi
chodnika. Czujnik startowy nie moze wykrywac pieszych, ktorzy przechodza w odlegtosci 0,5
m od krawedzi jezdni bez zamiaru skorzystania z przejScia. Czujnik aktywnosci,
podtrzymujacy funkcjonowanie systemu Swiatet pulsujgcych na APP nalezy tak zainstalowac
przy kazdym znaku D-6, aby wykrywat ruch pieszego tak dtugo jak dtugo jest on na przejsciu.
W wyniku detekcji ruchu pieszego system S$wiatet pulsujgcych (oznakowanie poziome i
pionowe) ma by¢ caty czas aktywny az do czasu jego zejscia po drugiej stronie jezdni.

Lampy ostrzegawcze LED nalezy zamontowa¢ nad kazdym znakiem D6 w strone zblizajgcych
sie do przejscia pojazdow.

-Aktywne Punkty Elementow Odblaskowych

APEO nalezy wbudowac¢ w nawierzchnie w specjalnych ostonach zeliwnych ptugoodpornych w
ksztatcie grzyba.

Oprawy najazdowe nalezy mocowac odpowiednim klejem we wczesniej wyfrezowanych
otworach w nawierzchni jezdni. Oprawy ustawi¢ w taki sposdb aby pulsujace diody
LED w kolorze zottym skierowane byty w strone nadjezdzajgcych pojazddw. Biate diody
Swiecgce $wiattem cigglym muszg by¢ zwrdcone na biaty pas przejscia. Przyjeto oprawy typu



Sniezka 4, kabel — LED z ostong metalowa: korpus z zeliwa szarego w ksztatcie grzyba,
szczelno$¢ oprawy IP68, odporno$¢ na Sciskanie wkfadki z diodg LED — 60kN, a na
Sciskanie ostony Zeliwnej — 250kN.

-Latarnie doswietlajqce przejscia dla pieszych

Przyjeto dedykowane oprawy zapewniajgce wymagane natezenia w ptaszczyznie pionowej i
poziomej:

-stup stalowy wysiegnikowy ocynkowany z wysiegnikiem w=1,5m o wysokosci 6,0m na
fundamencie prefabrykowanym 100x30x30cm

-oprawa LED o budowie przeznaczonej do o$wietlania przej$¢ (asymetryczna optyka)

Parametry charakterystyczne projektowanej drogi
-szerokosc¢ jezdni: 6,90m

-kategoria drogi: gminna

-nawierzchnia jezdni: bitumiczna

-nawierzchnia chodnikéw: kostka betonowa

5. Sposob zapewnienia warunkow do korzystania z obiektu budowlanego przez
osoby niepelnosprawne

W zakresie korzystania z projektowanych elementdw drég osdb niepetnosprawnych w
projekcie zastosowano rozwigzania poprawiajgce w wyrazny sposob bezpieczenstwo tych
0sob. Krawezniki na dtugosci przejs¢ dla pieszych obnizone do wysokosci +2cm ponad
krawedz jezdni.

6. Rozwigzania konstrukcyjno-materiatlowe podstawowych elementéw obiektu
Wymogi techniczne dla stosowanych materiatéw (kostki integracyjnej)

Faktury ostrzegawcze bedg stosowane przed przejsciami dla pieszych w odlegtosci
0,50m od kraweznika. Minimalna szeroko$¢ faktury ostrzegawczej wynosi 30cm.

Zalecane ptytki ostrzegawcze:
- materiat: polimerobeton, kolor: zétty
- Sciete koputki antyposlizgowe — wyréwnanie do przekatnej
- wysokosS¢ koputek od 4mm do 6mm
- szerokosS¢ koputki od 23-36mm
- rozstaw miedzy koputkami w osiach od 5cm do 8cm
- wysokoS¢ ptytki od 6cm do 8cm
- wymiary ptytek 30cm x 30 cm, 40cm x 40cm itp.

Faktury kierunkowe majg za zadanie przechwycenie oraz kierowanie osoby z
dysfunkcjami  wzroku do konkretnego celu. Powyzsze bedzie realizowane poprzez
uktadanie struktur kierunkowych prostopadle i w potowie do przejscia dla pieszych,
przecinajgc cafg szeroko$¢ chodnika.
Minimalna szeroko$¢ faktury kierunkowej wynosi 30cm. Istotnym jest stosowanie
antyposlizgowych ptytek kierunkowych.

Zalecane ptytki kierunkowe:
- materiat: polibmerobeton, kolor: z6tty
- ptytki kierunkowe antyposlizgowe



- rozstaw miedzy ryflowaniami od 3cm — 4cm

- wysokosc¢ ryflowan od 4mm do 7mm

- wysoko$¢ ptytki od 6cm do 8cm

- wymiary ptytek 30cm x 30 cm, 40cm x 40cm itp.

Wymagania techniczne stawiane ptytkom wskaznikowym okresla PN-EN
1339:2005/AC:2007.

Do produkcji ptytek wskaznikowych nalezy stosowal beton z dodatkiem polimeréw wg
PN-EN 206-1:2003 klasy C 35/45.

Odtworzenie chodnika (po utozeniu kabla)

-Kostka betonowa gr. 8cm — kostka z demontazu

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5¢cm

-Warstwa z mieszanki zwigzanej cementem gr. 15cm C1,5/2 <4,0MPa wg WT-5 2010
-Warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej lub z gruntu niewysadzinowego
gr.15cm, CBR>20%

7. Uwagi

-Nie wyklucza sie istnienia podziemnego uzbrojenia terenu nie wykazanego na mapie.

-Prace ziemne w sasiedztwie:

v kabli energetycznych

v' kabli teletechnicznych

v’ sieci wodociggowej

v' sieci kanalizacyjnej

v’ sieci cieptowniczej

jezeli znajdujg sie w rejonie inwestycji, wykonywac recznie nie naruszajgc ich wiasciwego
potozenia.

-Rozpoczecie prac ziemnych wykonawca zgtosi z 14 dniowym wyprzedzeniem gestorom sieci
celem potwierdzenia  aktualnosci lokalizacji urzadzen elektroenergetycznych,
telekomunikacyjnych kanalizacyjnych i wodociggowych - jezeli znajdujg sie na obszarze
inwestycji

-Punkty osnowy geodezyjnej jezeli znajdujg sie w rejonie inwestycji podlegajg prawnej
ochronie i nalezy chronic je przed zniszczeniem

-W razie wystgpienia kolizji projektowanego obiektu z drzewami nie wykazanymi na mapie do
celdw projektowych, nalezy uzyska¢ pozwolenie na wycinke zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami



