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1. WSTEP

1.1. Celizakres opracowania

Wedtug Europejskiej Agencji ds. Ochrony Srodowiska, samochody odpowiadaja
za 10-25% emisji zanieczyszczen, ktoére trafiaja do powietrza. W miastach udziat
zanieczyszczen komunikacyjnych w smogu jest wiekszy i moze siega¢ 60 proc, zwtaszcza,
ze spaliny rozprzestrzeniajg sie na niskich wysokoSciach i trafiajag niemal bezposrednio
do pluc mieszkancéow poruszajacych sie po miescie. Efektem bezposrednim, ktory
mozemy odczuwac wszyscy jest bol gtowy, drapanie w gardle czy kaszel. Dtugoterminowe
konsekwencje oddychania zanieczyszczonym powietrzem s3 jednak znacznie
powazniejsze. Wdychane przez nasze organizmy zanieczyszczenia moga wywotac astme,

nowotwory i choroby serca.

Z tego powodu, poszczeg6lne kraje Unii Europejskiej sktadajg deklaracje o planowanym
zakazie sprzedazy samochodéw z silnikami spalinowymi (Dania, Irlandia, Niemcy
od 2030 r., a Hiszpania, Francja, Wielka Brytania od 2040 r.). Inicjatywy te zwigzane s3
z polityka Europejskiego Zielonego Ladu - Unia Europejska planuje do 2050 r. sta¢ sie
kontynentem neutralnym dla S$rodowiska z zerowym poziomem emisji gazéw
cieplarnianych, a bez redukcji emisji w transporcie osiagniecie tego celu nie bedzie
mozliwe. Kluczowym elementem ograniczania szkodliwych emisji w transporcie sta¢ ma
sie elektromobilno$ci - czyli ogét zagadnien dotyczacych wykorzystania pojazdéw
elektrycznych w przemieszczaniu sie (mobilnosci) oséb i towaréw, obejmujacy
w szczegdblnosci takie elementy, jak: infrastruktura stacji tadowania, zasieg pojazdéw oraz
bariery techniczne i finansowe zwigzane z eksploatacja pojazdéw. Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci nie ogranicza sie wylacznie do promowania samochodéw
elektrycznych, ale wszelkich form nisko- i zeroemisyjnego transportu. Na potrzeby

opracowania niniejszego dokumentu definiuje sie te pojecia w nastepujacych sposob:

e Samochdd zeroemisyjny - samochod oraz autobus wykorzystujacy do napedu
energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach
paliwowych lub wytacznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéow
cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami

gazoéw cieplarnianych oraz trolejbus,
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e Samochdéd niskoemisyjny - pojazd o obniZonej emisji gazéw cieplarnianych lub
innych substancji objetych systemem zarzgdzania emisjami gazéw cieplarnianych

zasilany CNG, LNG.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Wielun jest, zgodnie z powyzszym,
lokalnym dokumentem programowym, okreSlajagcym ditugofalowe cele i dziatania
zmierzajgce do wdrozenia i upowszechnienia elektromobilnosci oraz nisko-

1 zeroemisyjnego transportu.
Dokument zostat podzielony na dwie czeSci:
Pierwsza  cze$¢  (rozdzialy @ 1-5) zawiera  dane

charakteryzujace gmine w kontekscie elektromobilnosci,

analize dotyczaca jakoSci powietrza oraz informacje

o systemie komunikacyjnym i systemie energetycznym.

Druga cze$¢ (rozdziat 6) definiuje cele i dziatania zwigzane
z wdrazaniem Strategii, ktére wuzupeiniajg informacje

dodatkowe o potencjalnych Zrédtach finansowania, analizie

oddziatywania na srodowisko oraz metodach monitorowania

realizacji Strategii.

1.2. Zrédta prawa

Na szczeblu europejskim ramowym aktem prawnym regulujagcym tematyke rozwoju
elektromobilnosci jest dyrektywa 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, ktéra zobowigzuje panistwa cztonkowskie do zwiekszania ilosci punktow
tadowania pojazd6éw elektrycznych, stacji tankowania LNG i wodoru oraz wspierania
innowacyjnych inicjatyw zwigzanych z rozwojem technologii paliw alternatywnych.
Dyrektywa stanowi konkretyzacje celow wyrazonych w:

¢ Komunikacie Komisji Europejskiej z dnia 3 marca 2010 .

e ,Europa 2020: Strategia na rzecz inteligentnego i zrOwnowazonego rozwoju

sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu”,

e Biatej Ksiedze Komisji Europejskiej z dnia 28 marca 2011 .



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA GMINY WIELUN

,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie

do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”.

Dziatania podjete przez Unie Europejskg staty sie impulsem do wydania pakietu

krajowych strategii oraz regulacji, na ktore sktadajg sie:

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce , Energia do przysztosci”, przyjety przez
Rade Ministréw w dniu 16marca 2017 r.,

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete
przez Rade Ministrow w dniu 29 marca 2017 r.,

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U.z 2020 poz. 908),

Zmiany w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.z 2019 r. poz. 2475
z pézn. zm.),

ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawa z dnia
6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych

oraz niektérych innych ustaw (Dz. U.z 2018 poz. 1356, ze zm.);.

Wskazane Zrodta prawa oraz strategie stymulowa¢ maja rozwoj elektromobilno$ci oraz

upowszechni¢ stosowanie paliw alternatywnych (wodér, LNG i CNG) w sektorze

transportowym w Polsce. Stanowig rowniez uzasadnienie dla opracowania Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Wielun.

1.3. Cele rozwojowe i strategiczne gminy

Podstawowym dokumentem okres$lajacym cele i strategie rozwoju gminy jest Strategia

Rozwoju Gminy Wielun 2014-2025. W dokumencie wyznaczono cele rozwojowe w

ramach trzech obszarow strategicznych:

Obszar strategiczny [: Stworzenie sprzyjajacych warunkéw dla rozwoju
gospodarczego w gminie Wielun

Obszar strategiczny II: Wzrost jako$ci zycia mieszkancow

Obszar strategiczny III: Rozwdj kapitatu spotecznego Wielunia oraz integracja

mieszkancow

Cele przyczyniac sie majg do nakres$lonej misji gminy jaka jest wspdipraca i tworzenie

warunkow dla zrownowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego, uwzgledniajacego

zarowno dziedzictwo kulturowe, tradycje, innowacje dla poprawy jakosci zycia w mieScie
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oraz poprawe warunkéw bytowych mieszkancéw. Wielun, jako samorzad wykorzystujac
swoje potozenie geograficzne oraz potencjat gospodarczy i spoteczny, przeobrazac sie
bedzie w bezpieczny, nowoczesny, atrakcyjny pod wzgledem inwestycyjnym,
kulturowym oraz rekreacyjnym osrodek, w ktérym warto bedzie mieszka¢, uczy¢ sie

i pracowac.

Cho¢ ani przyjeta misja, ani cele, nie odnosza sie wprost do zagadnienia
elektromobilno$ci, czy paliw alternatywnych, jednak wskazujg na konieczno$¢ rozwoju

tzw. elementow smart city, czyli inteligentnego miasta/gminy* oraz ochrony srodowiska.

Dokumentem uzupetniajgcym jest Strategia Rozwoju Gminy Wielun 2014-2025,
w obszarze jakosci powietrza, jest Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Wielun

na lata 2020-2027 z perspektywa do roku 2035.

Celem gléwnym dokumentu jest przedstawienie dziatan mozliwych do realizacji
w zakresie zmniejszenia emisji CO2, wzrostu wykorzystania OZE oraz ograniczenia

zuzycia energii i przewiduje osiggniecie nastepujacych celéw:

e ograniczenie emisji CO2 o 6,81%;

e ograniczenie zuzycia energii o 1,02% poprzez podniesienie efektywnosci
energetycznej;

e zwiekszenie udziatlu odnawialnych 7Zrodet energii w lokalnym rynku

energetycznym do 8,33%;

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej, podobnie jak Strategia Rozwoju Miasta nie porusza
wprost zagadnien zwigzanych z elektromobilnoscig, jednak zadania wskazane w Planie

takie jak:

e budowa i rozbudowa sieci drég rowerowych,

e modernizacja o$wietlenia ulicznego,
wskazuja na obecno$¢ komponentu zwigzanego obszarem mobilno$ci miejskiej.

Zaktadany w ogolnokrajowych zatozeniach, wzrost liczby pojazdéw zasilanych energia

elektryczng na polskich drogach wptywa na bilans energetyczny gminy (zuzycie energii

Smart city - miasto, ktdre wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne, w celu zwiekszenia
interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej komponentéw sktadowych, a takze do podniesienia
Swiadomosci mieszkancow; Azkuna |I. (red.), Smart Cities Study: International study on the situation of ICT,
innovation and Knowledge in cities, The Committee of Digital and Knowledge-based Cities of UCLG, Bilbao, 2012.
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elektrycznej rosnie w miejsce stabngcego popytu na olej napedowego i benzyne). Zatem
istotnym dokumentem zwigzanym ze Strategig Rozwoju Elektromobilnosci, definiujagcym
sytuacje z w zakresie bezpieczenstwa energetycznego miasta (w tym réwniez dostepne
rezerwy mocy, bez ktérych niemozliwa bedzie budowa stacji tadowania pojazdéow
elektrycznych) jest Projekt zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng

i paliwa gazowe dla Gminy Wielun na lata 2019-2034.

Projekt zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe to
dokument, ktory na poziomie strategicznym okresla i precyzuje polityke energetyczng
gminy. Zawiera on peing jej charakterystyke w zakresie Zrddet zasilania, sieci
przesytowych i instalacji odbiorczych wraz z bilansem zuzycia energii i paliw. Dokument
stuzy rowniez jako narzedzie koordynowania dziatan gminy z dziataniami sgsiednich
jednostek samorzgdowych. Innymi stowy jest to dokument okreslajacy, w zatozonym
okresie, potrzeby energetyczne gminy oraz mozliwosci i sposéb ich pokrycia.
W przypadku gdyby w wyniku analiz okazato sie, ze plany przedsiebiorstw
energetycznych nie gwarantowaty petnego zaopatrzenia gminy w potrzebne no$niki
energii, zgodnie z art. 20 ustawy Prawo Energetyczne dokument stuzy jako podstawa do
opracowania planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe, dla

obszaru gminy lub jej czesci.

Istniejacy uktad zasilania charakteryzuje sie wysoka niezawodnoscia i pewnoscia
dziatania. Na catym obszarze gminy znajduje sie okoto 168 km linii 15kV, z czego 53 km
stanowig linie kablowe. W znacznej czeSci miasta wystepuja linie kablowe, a na
peryferiach linie napowietrzne Linie te pracuja w uktadzie pier$cieniowym. System
miejskiej sieci dystrybucyjnej 15 kV poddany zostal w latach 80-tych zasadniczej
modernizacji. Istniejgca sieC elektroenergetyczna pokrywa w 100% potrzeby tego

regionu, a wiele stacji transformatorowych posiada znacza rezerwe mocy.
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1.4. Charakterystyka gminy

Gmina Wielun potozona jest w potudniowo-zachodniej cze$ci wojewoddztwa todzkiego w
powiecie wieluiskim. Centralnym o$rodkiem gminy jest miasto Wielun, ktére wchodzi w
sklad jednostki administracyjnej o statusie gminy miejsko-wiejskiej i jest stolicg powiatu
wieluniskiego. Gmina zajmuje powierzchnie ok. 131,2 km? i graniczy z nastepujacymi

gminami:

e (Czarnozyly i Ostrowek - od strony potnocnej;
e Biata - od strony p6tnocno-zachodniej;

e Mokrsko i Skomlin - od strony zachodniej;

e Patndéw - od strony potudniowej;

e Osjakow i Wierzchlas - od strony wschodnie;j.

KONOPNICA
OSTROWEK
CZARNOZYLY 0SJAKOW
BIAEA
WIERZCHLAS

SKOMLIN
MOKRSKO

PATNOW

Rysunek 1. Lokalizacja Gminy Wielun na tle powiatu wieluniskiego (Zrédto: opracowanie wtasne)

Wedtug danych publikowanych przez Bank Danych Lokalnych teren Gminy Wielun
w 2019 r. zamieszkiwato 31 456 0s6b w tym 15 054 mezczyzn i 16 402 kobiet. Srednia
gesto$C zaludnienia to 241 os./kmZ2. Dane statystyczne wskazuja na wystepowanie
w gminie zjawiska depopulacji Liczba ludnosci na terenie Gminy Wielun w latach 2010-
2019 zmalata 0 1 402. W 2019 r. na terenie gminy dziatalno$¢ gospodarcza prowadzito

3723 podmiotéw. Ich zasoby tworzone sg gtownie przez jednoosobowe dziatalnoSci

10



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA GMINY WIELUN

gospodarcze oraz firmy mikro, tj. podmioty zatrudniajgce od 0 do 9 pracownikéw. Udziat
bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym na koniec

2019 r. wyniost 5,4 % - warto$¢ tego wskaznika maleje na przestrzeni ostatnich lat co jest

tendencjg pozytywna.
0O ee o) Hl @
B & & = o
DROGI I
POWIERECHNIA MIE;;%%ACOW BE;é)glla%l\éllA* WgﬁEAV{/%Vg]ZEI/(IE ROSV(\:/Il?Ifg\INE
131 km? 31 456 5,4% 3/2 10,9 km

* Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnoéci w wieku produkcyjnym w roku 2019.

Wiecej szczegotowych informacji charakteryzujgcych gmine znalez¢é mozna we
wszystkich  dokumentach strategicznych opracowanych dla gminy Wielun oraz
w Raporcie o stanie miasta. Informacje te dotycza rysu historycznego, klimatu,
Srodowiska przyrodniczego, infrastruktury technicznej, danych gospodarczych,

demograficznych oraz spotecznych.

Z perspektywy tematycznej Strategii, istotne sa jednak wylacznie te informacje, ktore
dotycza aspektow zwigzanych z transportem, mobilnos$cig, infrastrukturg drogowa oraz
bezpieczenstwem energetycznym. Miasto potoZzone jest na przecieciu waznych szlakow

komunikacyjnych:

e drogi krajowej nr 43 - Czestochowa - Wielun;
e drogi krajowej nr 45 - Zabetkow - Ztoczew;

e drogi krajowej nr 74 - Wielun - Zosin;

e drogi wojewddzkiej nr 481 - Wielun - Lask;

e drogi wojewddzkiej nr 486 - Wielun - Dziatloszyn.

Uktad drég wojewoddzkich i krajowych uzupetniajg odcinki drég powiatowych, ktoére

pozostaja w zarzadzie Powiatowego Zarzadu Drég w Wieluniu oraz drogi gminne.

Laczna dtugos¢ drég w miescie Wielun (km) wynosi ok. 80 km, podczas gdy taczna
dtugo$¢ drog na terenach wiejskich (km) wynosi ok. 110 km. W 2019 roku na budowe
drég na terenie miasta i gminy Wielun wydatkowano kwote 7 254 800,00 zt.
Z powodu braku obwodnicy drogi krajowej nr 45 ruch tranzytowy przebiega przez

centrum, co znaczaco wplywa na natezenie ruchu, emisje spalin oraz bezpieczenstwo

11
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ruchu drogowego. Co istotne, budowa tzw. Il obwodnicy Wielunia zostata wpisana w
program budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030 realizowany przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Jeden z mozliwych przebiegéw obwodnicy -

proponowany przez GDDKIiA, obrazuje rysunek.

T

)

‘:‘\._‘_,"3 Zalgcznik nr 2
; r“_' Budowa obwodnicy Wielunia w ciggu drogi krajowej nr 45
g ! : i i [T

= L
Ganening Dyvekcia ~ T,

o
Dutsp Krajoweych | Autostend Kz
Oxdgrial w todsl .’

7

Rysunek 2 Planowany przebieg obwodnicy DK 45, Zrédto GDDKiA

12
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1.5. Wnioski wynikajace z charakterystyki gminy

Krotka charakterystyka gminy oraz przeprowadzona na jej podstawie diagnoza stanu

istniejacego pozwala na sformutowanie nastepujacych wnioskow:

1.

Potozenie geograficzne na waznym wezle komunikacyjnym, stanowi podstawe
rozwoju gospodarczego miasta.

Mimo potencjatu rozwojowego, miast boryka sie z problemem wyludniania sie -
zwlaszcza os6b mtodych w wieku produkcyjnym - rozwdj miasta w kierunku
wykorzystania nowoczesnych technologii oraz nowoczesny transport miejski
moze stanowi¢ czynnik przyciggajacy nowych mieszkancow.

Gmina posiada rezerwy energetyczne, jednak rozwdj elektromobilnosci
w powigzaniu z nowymi inwestycjami mieszkaniowymi prowadzi do znaczgcego
wzrostu zapotrzebowania na energie. Tym samym, rownoczes$nie z rozwojem
elektromobilnosci, konieczne jest wsparcie inwestycji zwigzanych z rozwojem
odnawialnych Zrodet energii elektrycznej, ktére pozwolg odcigzy¢ system
energetyczny.

Dtugos¢ Sciezek rowerowych mimo prowadzonych inwestycji ciggle ma znikomy
charakter w stosunku do dtugosci wszystkich drog na terenie gminy, za$ ciggle
rosngca popularnos$¢ tego typu formy transportu wymaga pilnej interwenciji.
Priorytetem dzialan inwestycyjnych zwigzanych z ograniczeniem ruchu
w centrum miasta jest budowa Il obwodnicy, jednak decyzje w tym zakresie,

zalezne sg od centralnego szczebla administracji.
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2. STAN JAKOSCI POWIETRZA
2.1. Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

Analiza stanu jakoS$ci powietrza przeprowadzona w ramach Rocznej Oceny Jakos$ci
Powietrza w Wojewddztwie Lodzkim - raport za rok 20192, obejmuje nastepujace

zanieczyszczenia:

COz2 - dwutlenek wegla;
CO - tlenek wegla;
SOx - tlenki siarki;
NOx - tlenki azotu;

A T o

PM2,5i PM1o - pyt drobny;
B(a)P - benzo(a)piren.

Dla wszystkich substancji podlegajacych ocenie, przyjeto oznaczenie klas:

e klasa A - gdy stezenia zanieczyszczen na terenie strefy nie przekraczajg

odpowiednio poziomdéw dopuszczalnych lub pozioméw docelowych;

e klasa C - gdy stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczaja poziomy

dopuszczalne lub poziomy docelowe.

W analizie stanu jakosci powietrza, wykorzystano rowniez dane polskiego indeksu jakosci

powietrza wyznaczanego w oparciu o dane ze stacji pomiarowych funkcjonujgcych

w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska.

Tabela 1 Polski indeks jakosci powietrza - skala barwna

Indeks jakoSci PM10 PM2,5 03 NO2 SO: CeHe Cco
powietrza [ng/m?] | [ug/m?] | [pug/m3] | [ug/m3] | [ug/m3] | [pug/m3] | [mg/m?3]

- 0-21 0-13 0-71 0-41 0-51 0-6 0-3
Dobry 21,1-61 13,1-37 | 71,1-121 | 41,1-101 | 51,1-101 | 6,1-11 31-7
Umiarkowany | 61,1-101 | 37,1-61 |121,1-151|101,1-151|101,1-201| 11,1-16 | 7,1-11
101,1-141| 61,1-85 |151,1-181|151,1-201|201,1-351| 16,1-21 | 11,1-15
141,1-201| 85,1-121 |181,1-241|201,1-401|351,1-501| 21,1-51 | 151-21

>201 >121 >241 > 401 >501 >51 >21

2 http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/publications/card/14053

14




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA GMINY WIELUN

Odnotowany poziom jakoSci powietrza pozwala na okresSlenie w jaki sposob stezenie
poszczeg6lnych zanieczyszczen we wdychanym powietrzu wptywa na zdrowie i Zycie
ludzi. Znaczenie poszczegdlnej rangi indeksu dla zdrowia jest nastepujace (Zrodto:

Gléwny Inspektorat Ochrony Srodowiska):

e Bardzo dobry - Jako$¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie powietrza
nie stanowi zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajace do wszelkich
aktywno$ci na wolnym powietrzu, bez ograniczen.

e Dobry - Jako$¢ powietrza jest zadowalajgca, zanieczyszczenie powietrza
powoduje brak lub niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna przebywacé
na wolnym powietrzu i wykonywa¢ dowolng aktywnos$¢, bez ograniczen.

e Umiarkowany - Jako$¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie powietrza
moze stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia w szczegélnych przypadkach (dla oséb
chorych, os6b starszych, kobiet w cigzy oraz matych dzieci). Warunki
umiarkowane do aktywnosci na wolnym powietrzu.

e Dostateczny - Jako$¢ powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie powietrza
stanowi zagrozenie dla zdrowia (szczegoélnie dla os6b chorych, starszych, kobiet w
cigzy oraz matych dzieci) oraz moze mie¢ negatywne skutki zdrowotne. Nalezy
rozwazy¢ ograniczenie (skrocenie lub roztozenie w czasie) aktywnos$ci na wolnym
powietrzu, szczegdlnie jesli ta aktywno$¢ wymaga dtugotrwatego lub
wzmozonego wysitku fizycznego.

e 71y - Jako$¢ powietrza jest zta, osoby chore, starsze, kobiety w ciagzy oraz mate
dzieci powinny unika¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja
powinna ograniczy¢ do minimum wszelkg aktywnos$¢ fizyczng na wolnym
powietrzu - szczegélnie wymagajaca dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku
fizycznego.

e Bardzo zty - Jako$¢ powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wplyw na zdrowie.
Osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny bezwzglednie
unika¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostala populacja powinna
ograniczy¢ przebywanie na wolnym powietrzu do niezbednego minimum.

Wszelkie aktywnosci fizyczne na zewnatrz sa odradzane.
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2.2. Czynniki wplywajace na emisje zanieczyszczen

W zakresie Zrodet zanieczyszczen, Program Ochrony Powietrza Dla Strefy Lddzkiej,

wyszczegolnia nastepujgce kategorie Zrodet emisji:

1. emisje punktowa pochodzaca z wysokich kominéw w duzych obiektach:
elektrowniach, elektrocieptowniach, zaktadach przemystowych;

2. emisje liniowa, ktérej Zrodtem jest ruch samochodowy;

3. emisje powierzchniowag pochodzacy z indywidualnych systeméw grzewczych -
mate kottownie i paleniska domowe (szczegdlnym typem emisji powierzchniowej
jest tzw. niska emisja - emisja z kominéw o wysokosci do 40 metrow, ktorej
przyczyng sa liczne zZrodta wprowadzajace do powietrza niewielkie iloSci
zanieczyszczen, ktore tgcznie powoduja odczuwalne pogorszenie jakoSci
powietrza, a duza liczba kominéw o niewielkiej wysoko$ci powoduje, ze
wprowadzane zanieczyszczenia gromadzg sie woko6t miejsca powstawania)3;

4. emisje z rolnictwa, na ktérg skiada sie emisja zwigzana z uprawa, chowem,
hodowlg, stosowaniem nawoz6w oraz dziataniem maszyn rolniczych;

5. emisje naptywow3 - pochodzaca ze Zrédet zewnetrznych.

Procentowy udziat poszczegdlnych Zrdédet emisji w sumarycznej wielko$ci pytu PM10
oraz PM2,5 dla strefy wskazuje, Zze ponad 65% emisji na terenie wojewdédztwa pochodzi
ze zrodet powierzchniowych (a wiec indywidualnych systeméw grzewczych), podczas
gdy emisja liniowa zwigzana z transportem odpowiada za 14% poziomu emisji
catkowitej. Oznacza to, ze jezeli poziom emisji w transporcie obnizytby sie o 10%,
to w skali wszystkich zanieczyszczen spadek ten wynidstby zaledwie 1,4%.
Zatem elektromobilno$¢ bez wsparcia w innych obszarach (wymiana kottéw, rozwoj
odnawialnych Zrédet energii), nie przyniesie znaczacej zmiany jakosci powietrza. Duzy
udziat emisji powierzchniowej (z budynkéw) w ogélnym bilansie emisji oznacza rowniez,
Ze poziom zanieczyszczen powigzany jest przede wszystkim z temperaturg powietrza.
Kiedy jest ona niska, nastepuje znaczny wzrost emisji ze wzgledu na spalanie paliw

w indywidualnych systemach grzewczych w zabudowie mieszkaniowej i ustugowe;j.

3 https://wezoddech.ceo.org.pl/co-jest-niska-emisja
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Najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stosowanego paliwa oraz klasa
stosowanego pieca. Szczegdlnie dotkliwe jest stosowanie paliw najnizszej jakosci o duzej

zawartosci pytéw oraz siarki.

W transporcie (emisja liniowa) poziom zanieczyszczenia powietrza jest wprost
powigzany z liczbg i charakterem przemieszczajacych sie pojazdéw spalinowych oraz

rodzajem i wielkoscig zastosowanych silnikow.

Rozmieszczenie liniowych zrodet emisji pytu PM 10 na tle wojewddztwa przedstawia
mapa. Wyraznie dostrzegalne jest najwieksze natezenie zanieczyszczen wzdtuz gtdwnych
drég tranzytowych i w centrach miast, gdzie natezenie ruchu samochodowego jest

najwieksze.

PM10 [kgirok]

<=10,0
101-50,0
I s0.1- 1000
I 101 - 2000
I zc0.1 - 3000
Il - 3000

D strefy wojewddziwa fodzkiego
[ powiaty

kilometry
60

0510 20 30 40

Rysunek 3 Lokalizacja i wielkos¢ emisji pytu PM10 ze Zrédet liniowych na terenie strefy tédzkiej;
Zrédto: https://bip.lodzkie.pl/files/689 /program_ochrony_powietrza_strefa_lodzka.zip.pdf
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2.3. Stan jakoSci powietrza

Na terenie miasta nie znajduje sie stacja pomiarowa jako$ci powietrza dziatajaca
w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska, stad stan jako$ci powietrza na terenie
gminy  okreslono na  podstawie Rocznej Oceny  JakoSci Powietrza
w Wojewodztwie Lodzkim - raport za rok 20194, Planie Gospodarki Niskoemisyjnej
dla gminy Wielun na lata 2020-2027 oraz na podstawie danych zawartych w Programie

Ochrony Powietrza dla Strefy Lodzkiej>.

CO:z - dwutlenek wegla

CO2 - dwutlenek wegla, cho¢ nie jest bezposrednio odczuwalny w postaci smogu,
jest gazem uznawanym za gléwng przyczyne efektu cieplarnianego. Stopien emisji
dwutlenku wegla nie jest badany w stacjach pomiarowych, lecz metodami
matematycznymi w formie tzw. inwentaryzacji emisji. Badanie takie przeprowadzono
w ramach Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla gminy Wielun na lata 2020-2027.
Zgodnie z przeprowadzong inwentaryzacjg, emisja CO2 w roku 2018 wyniosta

209 725,19 Mg.

Strukture Zrédet emisji w podziale na sektory przedstawiono w tabeli:

Tabela 2 Zuzycie energii, wykorzystanie OZE oraz emisja szkodliwych gazéw i pytéw na terenie Gminy Wielun w roku
bazowym 2018 z podziatem na sektory

2018 illllze}l,‘g: illllze}l,‘g: OZE Emisja CO,
[G]/roK] [MWh/rok] IRk [Mg/rok]
Budynki mieszkalne 705 733,68 195 565,91 10 582,69 73 542,21
Budynki publiczne 84 571,31 23 458,91 496,72 13 342,31
Budynki ustugowo-przemystowe 617 404,81 171 304,01 0,00 87 964,61
Os$wietlenie uliczne 2 834,57 787,38 0,00 639,35
Transport prywatny 211 975,85 58717,31 0,00 14 546,54
Transport komercyjny 244 656,30 67 769,80 0,00 17 809,30
Transport publiczny 25649,31 7 104,86 0,00 1 880,86
SUMA 1892 825,83 524 708,16 11 079,42 209 725,19

4 http://powietrze.lodzkie.pl /publikacje
5 https://bip.lodzkie.pl/files/689/program_ochrony_powietrza_strefa_lodzka.zip.pdf
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SOx - tlenki siarki

SOx - tlenki siarki to zanieczyszczenia pochodzace ze spalania paliw zanieczyszczonych
siarka. Najwiekszym Zrddiem emisji SOx do atmosfery jest spalanie wegla niskiej jakosci
w domowych paleniskach. Mniej istotnymi Zrédtami emisji SOx sg procesy przemystowe,
takie jak obrdbka rud metali, spalanie paliw zawierajacych siarke przez lokomotywy,

statki, maszyny budowlane i pojazdy rolnicze.

Tlenki siarki SOx mogg reagowa¢ z innymi zwigzkami obecnymi w atmosferze,

areagujac z woda tworza kwas siarkowy, gtéwny sktadnik kwasnych deszczy.

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej Oceny Jakos$ci Powietrza w Wojewodztwie
Lodzkim - raport za rok 2019, na terenie gminy Wielun nie wystepuja przekroczenia

dopuszczalnych poziomoéw stezen tlenkéw siarki.

strefa lodzka aglomeracja lodzka

Legenda
25 maksymalne stezenie
godzinowe SO, — 25h [pg/n]

——
@@@é’

& O
tﬁ?&} Q“ d‘ » ca"'? =§’ .,'égr
P & & .{P 0 2% 50 km 0 5 tm

Rysunek 4 Stan jakosci powietrza - maksymalne poziomy stezen zanieczyszczenia tlenkami siarki,
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie todzkim. Raport wojewddzki za rok 2019
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NOx - tlenki azotu

NOx - tlenki azotu charakteryzuja sie ostrym zapachem oraz bragzowym zabarwieniem,

za ktérego sprawa smog przyjmuje widocznie brunatne odcienie. Tlenki azotu wchodzace

w sktad smogu powstajg zwtaszcza na skutek przedostawania sie do atmosfery spalin

samochodowych, a takze toksyn emitowanych przez zaktady przemystowe. Na obszarach

wiejskich emisje tlenkdw azotu zwigzane s3 ze stosowaniem nawozow sztucznych.

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewodztwie

Lodzkim - raport za rok 2019, na terenie gminy Wielun, przekroczenia dopuszczalnych

poziomdw stezen tlenkéw azotu sg na granicy poziomu dopuszczalnego.

strefa lodzka

Legenda
Srednia roczna - NO; [ug/m’]

aglomeracja todzka

Rysunek 5 Stan jakosci powietrza - poziomy stezen zanieczyszczenia tlenkami azotu, Zrédto:
Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie tédzkim. Raport wojewddzki za rok 2019

20




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA GMINY WIELUN

PM2,5 - pyl drobny

Pyt PM2,5 - to czastki zanieczyszczen o S$rednicy mniejszej niz 2,5 upm.
Jest to szczegOlnie niebezpieczny rodzaj pytu, poniewaz przenikajac przez pecherzyki
ptucne dostaje sie do krwioobiegu. Skutkiem wdychania tego rodzaju pytu jest astma oraz
alergie. Przypuszcza sie, Ze przyczynia sie réwniez do wzrostu liczby arytmii oraz

zawaldw serca.

Zrédtem pytu PM2,5 jest przede wszystkim spalanie paliw w paleniskach domowych,
transport, dziatalno$¢ przemystowa oraz ruch samochodowy - stad tez najwieksze

stezenie tego typu zanieczyszczenia wystepuje w miastach.

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewodztwie
Lodzkim - raport za rok 2019, na terenie na terenie gminy Wielun, wystepuja
przekroczenia pozioméw pytu PM2,5 w powietrzu, przez co strefie przypisana jest klasa

C jakosci powietrza. Obszar przekroczen wskazuje mapa.

N
o
N

© . Wiehuics obszar wiejski \

~ | \

0 025 05 1 Kismetry
P72 ovwzer pramhroszen PMZS taza 112019 1) rPurchs WS,

Enrxu o

Rysunek 6 Stan jakosci powietrza - obszary przekroczen stezen zanieczyszczenia pytem PM2,5,
zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie tédzkim. Raport wojewdédzki za rok 2019
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PM10 - pyt drobny

Pyl PM10 - to czastki zanieczyszczen o $rednicy mniejszej niz 10 pm, ktére czesto
zawierajg takie substancje szkodliwe jak benzopireny, furany, dioksyny - czyli
rakotworcze metale ciezkie. Czasteczki PM10 odpowiadajg za ataki kaszlu, $wiszczacy
oddech, dusznosci oraz ataki astmy. Zrédtem pytu PM10 nie jest wytacznie spalanie paliw
- choc¢ jest to najwieksze Zrédio tego zanieczyszczenia. Czastki pytu PM10 powstaja
réwniez w sposéb mechaniczny - w wyniku $cierania lub kruszenia réznego rodzaju
materiatéw, kurzu wzbudzanego przez wiatr, czy tez zapylenia powstajacego
w czasie prac polowych - zanieczyszczenie pytem PM10 nie jest wiec zatem problemem

wytacznie miejskim.

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewodztwie
Lodzkim - raport za rok 2019 na terenie gminy Wielun, notowane s3 przekroczenia

dopuszczalnych poziomo6w stezen pytu PM10 w powietrzu.

Legenda
Srednia roczna - PM10 [pg/m’)
[ | D |
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Rysunek 7 Stan jakosci powietrza - poziomy steZzen zanieczyszczenia pytem PM10,
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie tédzkim. Raport wojewddzki za rok 2019
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B(a)P B(a)P - benzo(a)piren

B(a)P - benzo(a)piren jest gldwnym przedstawicielem wielopierscieniowych
weglowodoréw aromatycznych (WWA), wystepujacym w spalinach samochodowych lub
dymie papierosowym, ale wiekszo$¢ (ponad 80 %) emisji benzo(a)pirenu w powietrzu
pochodzi z gospodarstw domowych, ktéry wydziela sie podczas spalania wegla
(zwtaszcza tego ztej jakos$ci), drewna oraz odpadéw (zwtaszcza tworzyw sztucznych typu

PET).

Benzo(a)piren jest jednym z najbardziej toksycznych sktadnikéw smogu (mgty
zawierajacej zanieczyszczenia powietrza) - potrafi kumulowac¢ sie w wodzie, glebie
i organizmach (zwlaszcza tkance ttuszczowej zwierzat), a takze przenika¢ do uktadu
oddechowego i krwiobiegu. Ma silne wtasciwosci toksyczne i rakotworcze, co zwigzane

jest z jego zdolnoscig do kumulowania sie w organizmie.

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej Oceny Jakosci Powietrza w Wojewodztwie
Loédzkim - raport za rok 2019 na terenie gminy Wielun, notowane s3 przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw stezenn benzo(a)pirenu w powietrzu, przez co strefie

przypisana jest klasa C jakoSci powietrza.

D Strefy

j Powiaty —_—

Klasyfikacja stref (Benzoapiren)

B s ¢

Rysunek 8 Stan jakosci powietrza — poziomy stezen zanieczyszczenia B(a)P,
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie tédzkim. Raport wojewddzki za rok 2019
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B(a)P CO - tlenek wegla

CO - tlenek wegla to bezbarwny, tatwopalny i bezwonny gaz, ktéry potocznie znany
jest jako czad. Powstaje w czasie spalania (zwtaszcza wegla) w warunkach ograniczonego
doptywu tlenu - zty stan techniczny urzadzen spalania oraz wentylacji jest wiec gtéwna

przyczyng powstawania czadu.

Cho¢ gaz ten szczegllnie grozny jest w pomieszczeniach zamknietych, gdzie jego
podwyzszone stezenie prowadzi¢ mozZe do zatrucia i $mierci cztowieka. To jego
wystepowanie w atmosferze prowadzi¢ moze do odczucia zmeczenia, nudno$ci oraz

probleméw z oddychaniem.

Wedtug danych pochodzacych z Rocznej Oceny JakosSci Powietrza w Wojewodztwie
Lodzkim - raport za rok 2019 na terenie gminy Wielunn nie s3 notowane przekroczenia

dopuszczalnych stezen tlenku wegla.

sves
:] Powiaty L L L l ]

Klasyfikacja stref (CO)

I Kiasa A

Rysunek 9 Stan jakosci powietrza — poziomy stezen zanieczyszczenia tlenkiem wegla,
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie todzkim. Raport wojewddzki za rok 2019
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2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem Strategii

Zgodnie z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Wielun, warto$¢ emisji
z transportu wynosi 34 235,70 MgCOz/rok. W ramach ograniczania emisji w transporcie,

Plan przewiduje realizacje dwéch dziatan:

e budowe i rozbudowe sieci drég rowerowych;

e modernizacje oSwietlenia ulicznego;

Laczny rezultat redukcji emisji ww. dziatan wynosi 292,32 MgC02/rok, co stanowi 0,85%

catkowitej emisji z transportu.

Podsumowanie efektu ekologicznego dziatan przewidzianych w ramach strategii

prezentuje tabela:

Tabela 3 Zestawienie efektu ekologicznego

Zadanie Efekt ekologiczny
I | System informacji pasazerskiej n/d
I | Modernizacja przystankéw 30 MgCO2
III | Zakup zero/nisko emisyjnych autobuséw elektrycznych 250 MgCOz2
IV | Rozbudowa systemu drég rowerowych n/d
V | Bezpieczne boksy rowerowe n/d
VI jP:iil;li)cézl;1(3;(’:/\/‘/3/p0zyczalnla roweréw miejskich i zeroemisyjnych 35 MgCOz
VII | Zeroemisyjne pojazdy w Urzedzie Miejskim 6 MgCO2
VIII | Budowa stacji tadowania pojazd6w elektrycznych n/d
IX | Modernizacja o$§wietlenia 120 MgCO2
X | Odnawialne Zrédta energii 175 MgCO2
XI | Dziatania edukacyjne n/d
SUMA 586 MgCO:

Wysoko$¢ osiaggnietego efektu ekologicznego w konsekwencji zrealizowanych dziatan
przyczyni sie do redukcji 1 580 MgCOz2 co daje 7,1% catkowitej emisji COz z transportu

w mieScie.
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2.5. Monitoring jakosci powietrza

Na terenie gminy znajduje sie jedna stacja pomiarowa Gtéwnego Inspektoratu Ochrony

Srodowiska przy ul. POW (stacja Wielun-POW 12). Natomiast wtasna sie¢ monitoringu

stanowi wazny element w informowaniu spoteczenistwa o jakoSci powietrza

i oddzialywaniu na spoteczne postawy, dlatego rekomenduje sie dalszg rozbudowe

systemu czujnikow pomiaru jako$ci powietrza tworzacego sie¢ monitoringu lokalnego, z

uwzglednieniem nastepujacych uwarunkowan:

[ ]

9

Budowa systemu czujnikdw pomiaru jakoSci powietrza powinna
zosta¢ poprzedzona analiza majaca na celu okreslenie optymalnego
rozlokowania niskokosztowych urzadzen (detektoréw) w terenie.
Analiza ta powinna uwzglednia¢ m.in. wielko§¢ gmin, budowe
topograficzng obszaru, charakter zabudowy, rozktad sieci drogowej
oraz informacje zawarte w dostepnych dokumentach o charakterze
diagnostycznym (wtasciwych dla przedmiotu badan), w szczegélnoSci

w Programach Ochrony Powietrza.

Urzadzenia do pomiaru pytu powinny by¢ kalibrowane do wskazan
stacji pomiarowych GIOS lub stacji posiadajacych certyfikat
réwnowaznosci z metodg referencyjng w warunkach zapewniajgcych

szeroki zakres stezen (przynajmniej w zakresie 0-100 ug/m3).

Witasciwa polityka informacyjna i zarzadcza w zakresie jakos$ci
powietrza  powinna by¢ oparta o identyfikacje  Zrodet
odpowiedzialnych za zlg jako$¢ powietrza. Celowe jest zatem
wdrozenie w gminach systemu modelowania jakoSci powietrza,
ktorego wyniki moga by¢ nastepnie prezentowane w postaci mapy

jakosSci powietrza.
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3. STAN SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO

3.1. Infrastruktura transportowa

Wielun jest waznym weztem komunikacyjnym w powiecie oraz regionie. Gtéwne szlaki

komunikacyjne w powiecie wielunskim rozchodzg sie promieniscie z Wielunia.
Przez obszar gminy przebiegajg nastepujace drogi:

e droga krajowa nr 43 - Czestochowa - Wielun;
e droga krajowa nr 45 - Zabetkéw - Ztoczew;
e droga krajowa nr 74 - Wielun - Zosin;

e droga wojewodzka nr 481 - Wielun - Lask;

e droga wojewodzka nr 486 - Wielun - Dziatoszyn.

Rysunek 10. Uktad komunikacyjny Gminy Wielun (Zrédto: www.wielun.e-mapa.net)

Pomiary ruchu wskazuja, ze drogi tranzytowe sg bardzo obcigzone ruchem. Przecietne
natezenie ruchu na drogach krajowych przebiegajacych przez obszar administracyjny

Wielunia, wskazuje tabela.
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Tabela 4 Natezenie ruchu na gtéwnych drogach w gminie; Zrédto: Generalny Pomiar Ruchu 2015
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S5 = S © = S O S O < =
2 3
DROGI KRAJOWE

43 6 388 4436 732 1112 70 28 10
45 12 012 8502 1165 2219 66 52 8
74 7 545 4266 1009 2189 46 24 10

Gmina Wielun posiada Studium Transportowe dla miasta Wielun wraz z koncepcjg tras
rowerowych oraz projektem planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Studium

wskazuje rozptyw potokéw transportowych w miescie.

POTOKI RUCHU P J

Rysunek 11 Przebieg potokdéw ruchu
Zrédto: Studium Transportowe dla miasta Wielunt wraz z koncepcjq tras rowerowych oraz projektem planu
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Jak pokazuje analiza potokdw ruchu zawarta w Studium oraz dane Generalnego Pomiaru

Ruchu, najwieksze natezenie ruchu zwigzane jest z ruchem na DK 43 i DK 45.
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3.2. Komunikacja zbiorowa

Na terenie gminy funkcjonuje komunikacja zbiorowa prowadzona przez
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Wielun Sp. z o.0. Zadania zwigzane z
zapewnieniem lokalnego transportu zbiorowego S$wiadczone s3, na okreslonych przez
Gmine trasach, wedtug Scisle okreslonych rozktadéw jazdy, z podziatem na dni robocze,
soboty, niedziele i §wieta. Tabor obstugujacy linie nalezy do PKS w liczbie 11 autobuséw
i do Gminy Wielun w liczbie 3 autobuséw. Komunikacja miejska dociera na terenie Gminy
Wielui do miejscowoséci: Wielun, Dabrowa, Rychtowice, Nowy Swiat, Gaszyn, Kadtub,
Turéw, Kuréw, Srebrnica, Piaski, Dgbrowa, Bienigdzice, Matyszyn, Urbanice, Starzenice,
Mastowice, Borowiec, Sieniec i Jodtowiec. 39 przystankéw znajduje sie na obszarze
wiejskim, natomiast 50 przystankéw na obszarze miejskim. tacznie komunikacja
obstuguje 89 przystankéw Przewozy organizowane sg na 13 liniach autobusowych w dni
robocze oraz na 7 liniach autobusowych w dni wolne od pracy.
0d 1 stycznia 2018 r. obowiagzuja przejazdy bezptatne dla wszystkich os6b korzystajacych

z komunikacji miejskiej.

£

Rysunek 12 Mapa tras komunikacji autobusowej na obszarze miasta Wielun
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Przeprowadzona w 2019 r. analiza potokéw pasazerskich wskazata, ze obszar miejski jest

réwniez obszarem njwiekszego natezenia ruchu pasazerskiego.

OFERTA KOMUNIXACJI AUTOBUSOWE. (LICZBA MIEJSC OGOLEM)
NA KIERUNEK W GODZINIE SZCZYTU

POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO KOMUNIKACJI AUTOBUSOWE
NA KIERUNEK W GODZINIE SZCZYTU

3'5 §'§

Rysunek 13 Analiza potokéw pasazerskich
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3.3. Niedobory systemu komunikacji i zidentyfikowany zakres inwestycji

W odniesieniu do komunikacji miejskiej najbardziej dostrzegalnym problemem jest stan
taboru autobusowego oraz czestotliwo$¢ kursowania linii. Koszt miesiecznego
utrzymania komunikacji miejskiej za rok 2019 wynosi Srednio 127 000 zi, a wiec ok. 1,5
mln z} rocznie. Podniesienie czestotliwosci kurséw, a takze wydtuzenie linii na obszarach

wiejskie, moze podnie$¢ koszt funkcjonowania komunikacji miejskiej o ok. 20%.

Rzadowy program budowy 100 obwodnic w ramach zadania przewiduje budowe
II obwodnicy Wielunia, realizacja tej inwestycji, z uwagi, Ze dotyczy drogi krajowe;j,
uzalezniona jest jednak od decyzji podejmowanych na centralnym szczeblu
administracyjnym. Kryzys gospodarczy zwigzany z COVID-19, moze jednak opdznic¢ lub

nawet wstrzymac realizacje inwestycji w planowanym przebiegu.

W odniesieniu do elektromobilnosci, aktualnie w gminie, znajdujg sie jedna stacjonarna
stacja tadowania pojazdoéw elektrycznych (przy ul. Romualda Traugutta 45), stacja
fadowania kamper6ow (przy ul. Stanistawa Staszica 15) oraz jedno gniazdo tadowania

(przy ul. Czestochowskiej 34A w Rychtowicach). Rozmieszczenie stacji prezentuje mapa.

R

Dgbrowa

Dworzec PKS
w Wialliniu g@

Lasek Miejski Widlun

Rysunek 14 Stacje tadowania pojazdow elektrycznych w gminie, Zrédto: https://www.plugshare.com
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4. SYSTEM ENERGETYCZNY GMINY

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego gminy

Ocene bezpieczenstwa energetycznego gminy dokonuje Projekt zatozen do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe

Gminy Wielun na lata 2004-2020.

W zakresie dostawy energii elektrycznej gtéwnym i podstawowym Zrédiem zasilania
catego obszaru gminy jest GPZ zlokalizowany w poéinocnej czeSci miasta przy ulicy
Sieradzkiej w bezposrednim sgsiedztwie Rejonu Energetycznego Wielun. GPZ zasilany

jest w uktadzie pierscieniowym czterema liniami 110 kV, w tym:

e linig Trebaczew -Wielun;
¢ linig Ztoczew - Wielun;
o linig Wieruszow - Wielun;

¢ linig Janinow - Wielun.

Istniejacy uktad zasilania charakteryzuje sie wysoka niezawodno$cia i pewnoscia

dziatania.

Dostawa i dystrybucja energii do odbiorcow odbywa sie za posrednictwem sieci
terenowej 15 kV wyposazonej w lokalne stacje transformatorowe 15/0,4 kV. Ze stacji tych
energia doprowadzana jest dalej liniami niskiego napiecia (400/230 V) kablowymi badz
napowietrznymi. Sie¢ dystrybucyjna 15 kV zasilana jest z dwdch sekcji GPZ Wielun
z mozliwo$cig wzajemnego rezerwowania. Na calym obszarze gminy znajduje sie okoto
168 km linii 15kV, z czego 53 km stanowig linie kablowe. W znacznej czeS$ci miasta
wystepuja linie kablowe, a na peryferiach linie napowietrzne. Linie te pracuja w uktadzie
pierscieniowym. System miejskiej sieci dystrybucyjnej 15 kV poddany zostat w latach
80-tych zasadniczej modernizacji. Istniejgca sie¢ elektroenergetyczna pokrywa w 100%

potrzeby tego regionu, a wiele stacji transformatorowych posiada znacza rezerwe mocy.

Nie ma zatem przeszkdd w dostepie do mocy, uniemozliwiajacych rozwdj infrastruktury

tadowania pojazdow elektrycznych.

Wg. danych z Planu Gospodarki Niskoemisyjnej, zuzycie energii elektrycznej w roku 2018
na terenie catej gminy wyniosto 524 708,16 MWh, a prognozowane na 2030 r.
577 984, 66 MWh.
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Tabela 5 Prognoza zuzycia energii na terenie gminy Wielun

Rok bazowy 2018 | Prognozanarok 2030

Emisja COz [Mg] 209 725,19 222 081,43

Zuzycie energii

koficowej [MWh] 524 708,16 577 984,66

Zatozone prognozy nie uwzgledniajg jednak rozwoju elektromobilnosci i zwigzanego
z tym wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczng, stad tez do powyzszego wariantu
dotaczono scenariusz rozwojowy - wariant wdrozenia Strategii rozwoju
elektromobilnosci, ktéry prowadzi do zwiekszenia liczby pojazdéw elektrycznych,
a co za tym idzie - zmiany zapotrzebowania na Zrédto energii. W pewnym stopniu

benzyna oraz olej napedowy zastgpione zostang energig elektryczna.

Srednie zuzycie energii elektrycznej w samochodzie osobowym wynosi 0,20 kWh/km,
natomiast $redni przebieg roczny 15252 km®. Oszacowa¢ mozna na tej podstawie,

ze jeden samochod elektryczny pobiera z sieci 3 050 kWh/rok.

Zgodnie z szacunkami rzadowymi, liczba samochodéw osobowych od 2022 r. bedzie
utrzymywata sie na poziomie 26 - 27 mln sztuk, z czego flota samochodéw elektrycznych
osiagna¢ moze 600 tys. sztuk’. Oznaczac to bedzie ze w ogoblnej liczbie samochodéw,

pojazdy elektryczne stanowic¢ bedg 2,5%.

Na terenie gminy zarejestrowane jest 12 446 samochodéw osobowych. Przyjmujac
ogolnokrajowg prognoze udzialu elektrycznych samochodéw osobowych (2,5%),
przektadato by sie to w przysztosci na 310 samochodéw elektrycznych korzystajacych

z lokalnej sieci energetyczne,;.

Przy takim zatozeniu, zapotrzebowanie na energie elektryczng wzrostoby o 945 MWh,
co stanowi zaledwie 0,16% prognozowanego zuzycia energii elektrycznej w gminie w

roku 2030.

Przyjmujac, ze przeprowadzona analiza ma charakter szacunkowy, a elektromobilnos¢

rozwija sie wolniej od zatozonych prognoz, wzrost zapotrzebowania na energie

6 Czynniki determinujqce i wielkos¢ sredniorocznych przebiegéw samochodéw osobowych w krajach wysoko
zmotoryzowanych, Maciej Menes, Instytut Transportu Samochodowego 2014 r.
7 Strategia ZréownowaZonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

https://www.gov.pl/web/infrastruktura/projekt-strategii-zrownowazonego-rozwoju-transportu-do-
2030-roku?2
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elektryczng zwigzany z ‘tadowaniem samochodéw nie stanowi zagrozenia
dla bezpieczenstwa energetycznego gminy. Dodatkowo warto zaznaczy¢, Ze tadowanie
samochodéw odbywa sie zazwyczaj w godzinach pozaszczytowego zapotrzebowania
na energie elektryczna, a rozwo6j technologiczny w przysztosci, by¢ moze umozliwi
wlaczenie pojazddéw elektrycznych do systemu stabilizacji sieci elektroenergetycznej jako

rozproszone mobilne magazyny energii®.

8 https://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/10/V2G_raport_ENG.pdf
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5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

5.1. Podsumowanie stanu obecnego

Wizja nakre$lona w Strategii Rozwoju Gminy Wielun okresla jako cel, poprawe warunkow
zycia mieszkancéw Wielunia, poprzez rozwoéj spoteczno - gospodarczy gminy w oparciu
o bogactwo kulturowe oraz aktywno$¢ mieszkancow. Wskazany cel, podkresla dazenie
miasta do petnienia funkcji, nowoczesnego, lokalnego centrum gospodarczego.
Sprawowanie tej roli jest mozliwe miedzy innymi poprzez wspieranie rodzime;j

przedsiebiorczos$ci oraz prowadzenie polityki przyjaznej inwestorom.

Przeprowadzona diagnoza stanu aktualnego wskazuje jednak, Ze gmine trapig problemy
charakterystyczne dla matych osrodkéw miejskich: silne natezenie ruchu tranzytowego
w centrum - brak obwodnicy oraz wyludnianie sie - emigracja zwtaszcza mtodych oséb
na studia oraz celem podjecia bardziej atrakcyjnej pracy w wiekszych metropoliach.
Z perspektywy Strategii rozwoju elektromobilno$ci, szczegélnie dotkliwe s3 braki
w obszarze transportu zbiorowego stanowigcego alternatywe dla transportu
samochodowego. Wielun znajduje sie w lepszej sytuacji niz wiele innych miast w ktérych,
nastepuje badZz ograniczanie dostepnych polaczen, badZz catkowita likwidacja
komunikacji publicznej?. Dlatego tez podejmowane w ramach Strategii dziatania powinny
zmierza¢ nie tylko do samego zwiekszenia udziatu samochodéw elektrycznych
w 0g0lnym bilansie pojazdéw poruszajgcych sie po ulicach gminy, ale przyczyniac sie tez
do rozwigzania obecnych probleméw komunikacyjnych oraz przyczynia¢ sie

do rozwijania atrakcyjnosci miasta zwtaszcza dla ludzi mtodych.

5.2. Przeglad dokumentow strategicznych w zakresie zgodnosci

ze Strategia rozwoju elektromobilnosci

Strategia rozwoju elektromobilnos$ci jest przeniesieniem na poziom lokalny celow
zwigzanych z elektromobilnoscig, stad zgodnos$¢ z innymi dokumentami strategicznymi
dotyczy zaréwno dokumentéw gminnych wykazanych w rozdziale 1.3 - Cele rozwojowe
i strategie, jak i dokumentéw przyjetych do wdrozenia na szczeblu powiatowym,

wojewodzkim i krajowym.

9 https://klubjagiellonski.pl/2018/04 /17 /publiczny-transport-zbiorowy-w-polsce-studium-upadku/
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Dokumentem mdéwigcym o Strategii Rozwoju Elektromobilno$ci w skali catego kraju jest

Plan Rozwoju Elektromobilno$ci w Polsce ,Energia Dla Przysztosci”. Plan okre$la trzy

etapy rozwoju elektromobilnos$ci w Polsce:

Etap [ (2017-2018): Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy
i zostata zakonczona. Wdrozone zostaly programy pilotazowe, ktore miaty
za zadanie skierowac zainteresowanie spoteczne na elektromobilnos$¢, okreslono
narzedzia, ktérych uruchomienie pozwolito rozpocza¢ wzmacnianie polskiego
przemystu elektromobilno$ci. Powstawaty pierwsze prototypy pojazdéow
z napedem elektrycznym. Zwieniczeniem etapu I byto przyjecie ustawy z dnia

11 stycznia 2018 r. o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych.

Etap II (2019-2020): w II fazie na podstawie uruchomionych projektow
pilotazowych sporzadzony miat zosta¢ katalog dobrych praktyk komunikacji
spotecznej w zakresie elektromobilno$ci. W wybranych aglomeracjach
zbudowana miata zosta¢ wspélna infrastruktura zasilania pojazdéw elektrycznych
i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujaca synergie miedzy tymi paliwami.
Zintensyfikowaniu majg podlega¢ zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych.

Etap Il znajduje sie w fazie wdrozeniowe;j.

Etap III (2021-2025): zaklada sie, ze popularno$¢ pojazdow elektrycznych
w gospodarstwach domowych i w transporcie publicznym doprowadzi
do wykreowania mody na ekologiczny transport, co w spos6b naturalny bedzie
stymulowac popyt na pojazdy zeroemisyjne. Dodatkowym czynnikiem rozwoju
rynku bedzie rozwinieta infrastruktura tadowania, ktéra powinna by¢
przygotowana na dostarczenie energii dla 1 mln pojazdéw elektrycznych
i ewentualnie dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako stabilizatorow
systemu elektroenergetycznego. Flota podmiotéw administracji publiczne;j,
w zamySle, opiera¢ sie ma o pojazdy elektryczne, przy okazji udostepniajac
infrastrukture tadowania wszystkim uzytkownikom samochodéw elektrycznych,

w celu dalszej popularyzacji elektromobilnoSci.

Dziatania podejmowane na szczeblu samorzadowym powinny prowadzi¢

do przygotowania gmin na wejscie elektromobilno$ci w III etap rozwoju.
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Na ptaszczyZnie powiatowej i wojewoddzkiej nie zostaty przyjete do wdrozenia
dokumenty zwigzane z rozwojem elektromobilnosci - brak réwniez informacji o tym, aby
przyjecie takich dokumentéw byto planowane w przyszios$ci. Zmiane tego podejscia
wywota¢ moze rowniez nowa perspektywa budzetu Unii Europejskiej na lata 2021-2027
w ktérej istotny udziat majg mie¢ $rodki na transformacje energetyczng i ekologiczne

technologie. W tym obszarze znajdzie sie prawdopodobnie rowniez elektromobilnos¢.
5.3. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia Strategii

Jak wykazano we wcze$niejszych rozdziatach, Strategia rozwoju elektromobilnosci,
powinna by¢ odpowiedzia na =zalecenia ogdlnokrajowe zachecajagce do podjecia
stosownych dziatan ukierunkowanych na popularyzacje elektromobilnosci, ale réwniez
uwzglednia¢ obecne problemy i niedobory komunikacyjne, tym samym okreslono

w ramach Strategii trzy cele.

I CEL STRATEGICZNY
ELEKTROMOBILNY I EFEKTYWNY SAMORZAD

Elektromobilny i efektywny samorzad to samorzad wykorzystujacy
i promujacy wykorzystanie pojazdow zero i niskoemisyjnych.
Korzystajacy z nowoczesnych technologii SMART CITY tj. technologii
informatycznych  podnoszace efektywno$¢ zarzadzania gming,
wykorzystujacy w swoich budynkach odnawialne Zrédta energii oraz
rozwigzania o wysokiej efektywnoSci energetycznej, dazacy do
neutralnosci energetycznej czyli pokrywajacej wszystkie swoje potrzeby

energetyczne ze zrodet odnawialnych.
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II CEL STRATEGICZNY

MOBILNY MIESZKANIEC
Mieszkaniec mobilny, to mieszkaniec dla ktorego mozliwos¢
przemieszczania sie nie jest uzalezniona od posiadania wtasnego
samochodu osobowego, korzystajacy z roéznych form komunikacji
alternatywnej - rowerdéw, hulajnég elektrycznych oraz komunikacji
zbiorowej opartej o komfortowy, nisko i zeroemisyjny tabor autobusowy.
Korzystanie z poszczegélnych $rodkéw transportu utatwiajg aplikacje
mobilne umozliwiajgce ptatnosci, informowanie o sytuacji drogowej, czy

weryfikacje rozktadow jazdy.

III CEL STRATEGICZNY

ELEKTROMOBILNY MIESZKANIEC
Mieszkaniec elektromobilny to mieszkaniec $wiadomy wptywu spalania
paliw kopalnych na Srodowisko, dazacy do ograniczenia tego wptywu
poprzez rezygnacje z samochodu z napedem konwencjonalnym na rzecz
samochodu z napedem elektrycznym, ktérego tadowanie o ile to mozliwe
odbywac sie bedzie z wykorzystaniem energii pozyskiwanej w Zrédtach

odnawialnych.

Tak sformutowane cele spdjne sg ze strategia rozwoju gminy, ktéra ukierunkowana jest
na budowanie przyjaznej mieszkanicom i inwestorom przestrzeni zyciowej. Rozwijajaca
elektromobilno$¢, jest elementem innowacyjnosci przyciggajacej nowoczesne

przedsiebiorstwa.
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Realizacja wskazanych celéw strategicznych skonkretyzowana zostata w rozdziale
6. Plan wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci. Okreslono w nim zaréwno zestaw
zadan przyczyniajacych sie do najpeiniejszej realizacji ww. zatozen, jak i wskazniki

umozliwiajgce monitorowanie postepéw we wdrazaniu Strategii.
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6. PLAN WDROZENIA STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

6.1. Zakres i metodyka analizy w Strategii rozwoju elektromobilnosci

Metodyke analizy rozwigzan najkorzystniejszych, ktére zostaty wiaczone do Strategii
w formie zadan oparto o wytyczne przeprowadzania analiz projektéow transportowych

wspoétfinansowanych ze Srodkéw finansowych Unii Europejskiej, do ktérych naleza:

1. ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach
i regionach”, Jaspers, 2015 r,;

2. ,Analiza kosztoéw i korzysSci projektéow transportowych wspotfinansowanych
ze Srodkow Unii Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych, Warszawa 2016 r.;

3. ,Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektéw inwestycyjnych. Narzedzie
analizy ekonomicznej polityki spdjnosci 2014-2020", Komisja Europejska,
2014 r,;

4. ,Najlepsze praktyki w analizach kosztow i korzysci projektéw transportowych
wspoéfinansowanych ze S$rodkéw unijnych — Dla rozwoju infrastruktury
i Srodowiska", Centrum Unijnych Projektow Transportowych, Warszawa 2014 r.;

5. ,Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw
inwestycyjnych, w tym projektow generujacych dochdd i projektéw hybrydowych

na lata 2014-2020”, Ministerstwo Rozwoju i Finanséw, Warszawa 2017 r.
6.2. Porownanie rodzaju napedu pojazdow i rekomendacje wdrozeniowe

Podstawg odniesienia analizy sg pojazdy o napedzie konwencjonalnym (silnik

wysokoprezny zasilany olejem napedowym) spetniajace norme spalin EURO6.

Norma EURO6 weszta w Zycie na mocy Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 459/2012
i ma charakter obligatoryjny dla wszystkich pojazdéw uzytkowych wyprodukowanych
po 2013 roku. Srednie spalanie autobusu klasy MAXI w normie EURO6 w cyklu miejskim
wg danych producentéw Kksztattuje sie na poziomie 33-34 1/100km10. Przy cenie
4,25 z1/litr netto oleju napedowego, koszt przejechania 100 km (wytacznie w zakresie
kosztéw paliwa) autobusem klasy MAXI wynosi 140,25 zt. Przy standardowym zbiorniku

paliwa o pojemnosci 2501 zasieg autobusu moze ksztattowac sie na poziomie do 750 km.

10http: //www.truckauto.pl/wp-content/uploads/2014 /06 /8.pdf
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Wykorzystanie samochodéw i autobuséw z napedem konwencjonalnym (silnik
benzynowy, diesla lub napedzany LPG) nie wigZze sie z konieczno$cig ponoszenia
dodatkowych inwestycji infrastrukturalnych. W zakresie zaopatrzenia w paliwo

mieszkancy miasta mogg korzysta¢ bowiem z istniejgcych juz stacji paliw.

Autobusy napedzane energia elektryczng z baterii
akumulatorowych dostepne s3 w wariancie hybrydowym
(z dodatkowym silnikiem spalinowym), jednak w tym wariancie
nie sa przez ustawe z dnia 11 stycznia 2018 .
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych traktowane jako
pojazdy zeroemisyjne. Wsparcie finansowe na wymiane floty
autobuséw udzielane jest wytacznie dla pojazdéw zasilanych
silnikiem elektrycznym. Jak wskazujg dane zebrane przez Miejskie
Zaktady Autobusowe Sp. z 0.0. w Warszawie, zuzycie energii w

eksploatacji na trakcje wynosi 1,03 kWh/km, 11 uwzgledniajac

jednakze wykorzystanie energii na =zasilanie pozostatych
podzespotow (w szczegdlnoSci klimatyzacji i ogrzewania)
faktyczne zuzycie energii w autobusach elektrycznych klasy MAXI
wynosi 1,1 - 1,35 kWh/km!%, co przy koszcie 1 KWh energii
elektrycznej wynoszacym ok. 0,397 zt/kWh daje koszt (wytgcznie
w zakresie kosztéw energii) ok. 44 zt/100 km. Dodatkowym
kosztem eksploatacji autobuséw elektrycznych sg optaty state za
moc przytaczeniowa stacji tadowania. Sg to koszty state, niezalezne

od ilo$ci pobranej ze stacji tadowania energii.

Alternatywa dla autobusu elektrycznego moze sta¢ sie wodor. Za
naped samochodéw wodorowych odpowiadajg silniki elektryczne,
jednak energia niezbedna do ich zasilenia nie jest czerpana

z baterii, ale z wodoru. Cho¢ na dzien sporzadzania analizy na

1http://www.miastoitransport.il.pw.edu.pl/4_MIT2016.pdf
12http://samochodyelektryczne.org/mza_podsumowuje_pierwsze_dwa_miesiace_uzytkownia_floty_autob
usow_elektrycznych.htm
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polskich drogach (za wyjatkiem projektéw badawczych badz
testowych) nie kursuja regularne linie autobuséw z napedem
wodorowym, to istniejg na rynku sprawdzone rozwigzania
techniczne stosowane w krajach oSciennych. Kilkadziesigt
pojazdéw Van Hool A330 FC klasy MAXI kursuje po ulicach Kolonii
i Hamburga. L.acznie na europejskich drogach kursuje juz ponad 50

autobuséw wodorowych tej markil3. Zasieg tych pojazdéw wynosi

350 km, a zuzycie wodoru wynosi 8 kg/100 km. Plan wdrozenia do
produkcji autobuséw wodorowych ogtosili réwniez polscy
producenci - Ursus (model Ursus City Smile CS12H) oraz Solaris
(model Solaris Urbino 12 Hydrogen). Oba w klasie MAXI z
zasiegiem teoretycznym wynoszacym 350 km. Pod wzgledem
funkcjonalnym autobusy wodorowe nie réznig sie od swoich
elektrycznych odpowiednikéw. Réznica sprowadza sie jedynie do
zasobnika energii - zamiast baterii, posiadajg one zbiornik wodoru.
Rynkowa cena wodoru (na niemieckich stacjach zasilania wodorem
- w Polsce brak niestety danych poréwnawczych) wynosi 9,50
Euro, a wiec ok 40-45 zt za kg, co przektada sie na koszt
przejechania 100 km wynoszacy, az 320 zt - trzeba pamietac jednak
o tym, Ze technologie wodorowe znajdujg sie ciagle w fazie
pilotazowej, stad przyszte ceny wodoru - po komercyjnym
rozpowszechnieniu sie technologii wodorowych - powinny ulec

znaczgcemu obnizeniu.

Wybo6r autobusu zasilanego CNG, cho¢ nie jest rozwigzaniem
w petni zeroemisyjnym, to jednak pozwala na ok 30% redukcje
emisji zanieczyszczen w pordwnaniu do autobusu z silnikiem
diesla. Srednie spalanie autobusu klasy MAXI w cyklu miejskim
ksztattowac sie powinno na poziomie 60-70 Nm3/100km14. Przy

standardowym zbiorniku paliwa o pojemnos$ci 300 Nm3 zasieg

13 http://infobus.pl/autobusy-wodorowe-w-praktyce-niemcy-film-_more_106351.html
Lhttp: //www.truckauto.pl/wp-content/uploads/2014/06/8.pdf
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autobusu wynosi do 450 km. Cena 1 m3 CNG szacowana jest na
poziomie ok. 2,60 zt netto, co oznacza, Ze koszt przejechania 100 km

wynosi ok. 160 z. Tankowanie CNG wymaga réwniez utworzenia

dodatkowej infrastruktury stacji zasilania CNG. Koszt takiej
inwestycji wynosi ok. 1,5-2 mln zt. Jak pokazujg przyktady innych
miast, dzieki wspotpracy dostawcé4w gazu oraz przewoznikdéw,
mozliwe jest wybudowanie stacji tankowania gazu bezkosztowo,
w zamian za zobowigzanie do zakupu okre$lonego wolumenu

paliwal>.

Tabela 6 Poréwnanie kosztéw paliwa/energii w autobusach z napedem alternatywnym

koszt/rodzaj Autobus Autobus Autobus zasilany
pojazdu elektryczny wodorowy CNG
Koszt 4474/100 km | 320 zt/100 km 160 z4/100 km

paliwa/energii

Zasieg 200 km 350 km 450 km

Zgodnie z art. 35 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych jednostka samorzadu terytorialnego, z wytaczeniem gmin i powiatow,
ktérych liczba mieszkancow nie przekracza 50 000, wymaga, aby udzial pojazdéw
elektrycznych lub gazowych (CNG lub LNG) we flocie uzytkowanych pojazdéw

we flocie autobusowej wynosit co najmniej 30%.

Z uwagi na liczbe mieszkancow nieprzekraczajacg 50 000 oséb, gmina Wielun nie stoi
przed koniecznos$cig realizacji ww. obowiagzku, jednak podjecie tych inwestycji przez

samorzad stanowi¢ moze element promujacy elektromobilno$¢ wéréd mieszkancow.

Analogicznym wymogiem prawnym, ktéry pocigga za soba zastosowanie pojazdéw
elektrycznych w komunikacji miejskiej, jest art. 36 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r., ktéry zobowigzuje jednostki samorzadu
terytorialnego (z wytaczeniem gmin i powiatéw, ktérych liczba mieszkancow nie
przekracza 50 000) do Swiadczenia ustug lub zlecenia Swiadczenia ustugi komunikacji
miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie

zbiorowym podmiotowi, ktérego wudziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie

L5https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/pgnig-zasili-gazem-mpk-kielce-efektem-kilkadziesiat-
nowych-autobusow-59975.html
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uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi

co najmniej 30% .

W przypadku gminy Wielun, z uwagi na liczbe mieszkancow nieprzekraczajaca

50 000 mieszkancow, takiego obowigzku nie ma, co jednak nie wyklucza wprowadzenia

do eksploatacji pojazdow elektrycznych lub niskoemisyjnych na zasadzie dobrowolnosci.

Z uwagi na bardzo ograniczong oferte elektrycznych pojazdéw dostawczych oraz

specjalistycznych wprowadzanie samochodow elektrycznych do floty powinno dotyczy¢

samochoddéw osobowych.

Zuzycie energii w samochodzie osobowym wynosi 15-20 kWh/100
km, co przy cenie energii elektrycznej wynoszacej (wraz z kosztami
dystrybucji) 0,55 zi/kWh, daje koszt przejechania 100 km
wynoszacy 7,50-10 zt - pod warunkiem jednak, Ze tadowanie
pojazdu odbywa sie z sieci domowej. W przypadku, gdy tadowanie
odbywa sie ze stacji publicznej, cena energii ro$nie do kwoty od 1,1
do nawet 3 zt/kWh (na stacjach szybkiego tadowania), podnoszac
kilkukrotnie koszt przejechania 100 km. Pojemnos$¢ baterii pozwala
na przejechanie bez dodatkowego tadowania 300-400 km, cho¢
szybki  rozwdj technologiczny prawdopodobnie  pozwoli
w najbliZzszym czasie na zréwnanie sie zasiegéw pojazdow
elektrycznych i spalinowych.  Samochody  elektryczne
s przystosowane do tadowania ze zwyklego gniazdka
elektrycznego, aczkolwiek czas tadowania siega wtedy nawet
kilkunastu godzin - jest wiec rozwigzaniem mato praktycznym
w codziennej eksploatacji, stad na kazdy zakupiony samochdd
elektryczny powinno zosta¢ utworzone jedno stanowisko

tadowania.

Choc technologie wodorowe znajduja sie dopiero we wczesnej fazie
rozwoju technologicznego (na rynku dostepny jest tylko jeden
model samochodu wodorowego), a budowy pierwszych stacji

tankowania wodorem sg dopiero na etapie planowania, to pojazdy
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napedzane wodorem s3 jednym z rozwazanych kierunkéw rozwoju
krajowej motoryzacjile. Samochody wodorowe wykorzystuja
w napedzie silniki elektryczne, s3 jednak pozbawione
najwazniejszych wad pojazdéw elektrycznych: w przeciwienstwie
do tadowania baterii pojazdoéw elektrycznych, ktére trwa¢ moze
nawet kilka godzin, tankowanie wodoru trwa kilka minut - tyle co
zwyklego samochodu spalinowego. Rowniez zasieg samochodow
wodorowych poréwnywalny jest z samochodami spalinowymi
iwynosi ok. 500-600 km. Zuzycie wodoru w samochodzie
osobowym wynosi 0,9 kg/100 km. Rynkowa cena wodoru wynosi
ok. 40 zt za kg, co przektada sie na koszt przejechania 100 km
wynoszacy 36 zt.

Cho¢ naped zasilany gazem CNG rozpowszechnit sie najbardziej
w autobusach oraz samochodach ciezarowych, to dostepne s3
rOwniez instalacje gazowe dla samochodéw osobowych oraz
lekkich samochodéw dostawczych (<3,5 t). Spalanie samochodu
osobowego zasilanego CNG wynosi ok. 8 m3/100 km, co przy cenie
1 m3 gazu wynoszacej 2,60 zl, przektada sie na koszt ok. 21 zt/100
km. Tankowanie CNG odbywa¢ moze sie na przewidzianych do tego
stacjach badZ, w przypadku zakupienia wiasnego kompresora,
w domu bezposrednio z sieci gazowej. Wydajno$¢ kompresoréw
domowych wynosi ok. 10 m3, co oznacza, Ze czas tankowania
samochodu CNG ze zbiornikiem o pojemnosci 30 m3 trwac

bedzie ok. 3h.

Tabela 7 Poréwnanie kosztow paliwa/energii w samochodach osobowych z napedem alternatywnym

koszt/rodzaj samochod samochod Samochod
pojazdu elektryczny wodorowy zasilany CNG
Koszt paliwa/energii | 7,50-60 z1/100 km* 36 z1/100 km 21z1/100 km
Zasieg 400 km 600 km 600 km

*koszt uzalezniona cennikéw operatoréw stacji tadowania samochodu.

16 https: //www.kierunekenergetyka.pl/artykul,77351,strategia-wodorowa-polski-do-2030-r.html

45



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA GMINY WIELUN

Poréwnujgc sam koszty paliwa, zakup samochodu elektrycznego jest ekonomicznie
uzasadniony, jednak z uwagi na ograniczong infrastrukture tadowania, realne bedzie
wykorzystywanych pojazdéw wytacznie na lokalnych trasach nieprzekraczajacych 200
km dziennie, co pozwoli na jej pokonanie bez koniecznosci dotadowywania w czasie

podradzy.

6.3. Porownanie technologii tadowania pojazdow wraz z okresSleniem

lokalizacji punktow tadowania

Plan rozwoju infrastruktury pojazdéw elektrycznych musi uwzglednia¢ wszystkich
uzytkownikéw, tak aby sprostac przysztym potrzebom w zakresie tadowania pojazdéw
elektrycznych w réznym trybie eksploatacji pojazdéw elektrycznych, ktére zazwyczaj

odbywa sie w dwéch formach:

1. w domu/pracy - kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje poprzez prywatng
tadowarke wtasciciela pojazdu;
2. w miejscu publicznym - kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach

publicznego dostepu.

Jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne, wiekszo$¢ tadowan pojazdow
elektrycznych odbywa sie w miejscu ich zamieszkania. Dla tych, ktorzy nie posiadaja
mozliwosci tadowania domowego, mozliwo$¢ tadowania pojazdu w pracy jest opcja
pierwszego wyboru. Wygoda i niskie koszty tadowania w domu lub w pracy to zaleta
pojazdow elektrycznych, a osoby posiadajgce garaz lub wyznaczone miejsce parkingowe
zazwyczaj maja mozliwo$¢ zainstalowania tam gniazdka elektrycznego lub tadowarki.
Jednak zwlaszcza w przypadku dtuzszych podrozy zachodzi konieczno$¢ dotadowania

samochodu poza miejscem zamieszkania/pracy.

Z uwagi na czas niezbedny na tadowanie baterii wynoszacy zazwyczaj przynajmniej
kilkadziesigt minut, praktykowane jest tadowanie samochodow przy okazji zatatwiania
spraw w urzedzie, czy zakupow - stad w tych punktach powinno lokowac sie stacje
ogoblnodostepne z mozliwoScig pobierania optaty za zatadowang energie i czas postoju.
Warto tez zaznaczy¢, ze dla os6b mieszkajacych w budynkach wielorodzinnych,
bez wlasnego miejsca garazowego wykorzystanie tadowarek dostepnych w miejscach

publicznych moze by¢ jedyng dostepna opcja tadowania.
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Czas tadowania pojazdéw elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji. Wolne stacje
tadowania posiadajag moc do 7,2 kW, stacje tzw. normalnego tadowania, w przedziale od
7,2 - 22 kW, a stacje o mocy tadowania pow. 22 kW okreslane sg mianem stacji szybkiego
tadowania. Stacje o najwiekszej mocy 100-150 kW lokowane sg w miejscach obstugi
podroéznych przy autostradach i drogach szybkiego ruchu, aby umozliwi¢ zatadowanie

pojazdu w czasie kilkunastu minut.

W tabeli zamieszczonej ponizej, wskazano miejsca, powigzane z obiektami uzyteczno$ci

publicznej, w ktoérych zasadne bytoby rozlokowanie stacji tadowania pojazdow

elektrycznych.
L.p. Lokalizacja Obiekt
1 ul. Kolejowa Dworzec PKP
2 ul. Staszica Dworzec PKS, obiekty handlowe
3 ul. Broniewskiego Targowisko miejskie
4 ul. Szpitalna SP Z0Z, cmentarz
5 ul. POW Orlik, basen
6 Plac Jagiellonski Sad okregowy, prokuratura, urzad skarbowy
7 Plac Kazimierzz_i Wielkiego / Plac Urzad miasta, Starostwo powiatowe
Legionow

Rozlokowanie stacji nie ma charakteru wigzacego. Wraz z rozwojem elektromobilnosci
lista powinna by¢ aktualizowana o oczekiwania mieszkancow w zakresie rozwoju

infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych.

Stacje powinny dysponowac¢ moca w przedziale 7,2 - 22 kW, co w czasie jednogodzinnego
ladowania samochodu pozwoli dostarczy¢ do pojazdu energie umozliwiajaca
przejechanie 100 km. Dla kazdej stacji wydzieli¢ nalezy oznaczone miejsce parkingowe
dostepne wytacznie dla pojazdow elektrycznych. Stacje tadowania powinny umozliwiac
dokonywanie optaty za pobrang energie kartg ptatniczg lub poprzez aplikacje na telefonie
komorkowym. Interesujacym rozwigzaniem moze by¢ wprowadzenie nizszych optat za

tadowanie dla mieszkancéw rozliczajacych podatki na terenie gminy.
6.3.1. Nowoczesna infrastruktura - porownanie i wybor rozwiazan

Nowoczesna i inteligentna infrastruktura (okres$lana czesto jako infrastruktura
SMART CITY) oznacza rozwigzania, ktére dzieki wykorzystaniu technologii

informatycznych posiadajg wyzsza funkcjonalno$¢ niz rozwigzania konwencjonalne.
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W infrastrukturze publicznej rozwigzania te obejmuja:

s W hoe

System informacji pasazerskiej;
Autonomiczne wiaty przystankowe;
Obiekty matej infrastruktury zintegrowane z instalacjami PV;

Bezpieczne boksy rowerowe

1. System informacji pasazerskiej, tworza elektroniczne tablice
(informujgce pasazer6w komunikacji miejskiej o czasie
odjazdu autobuséw) oraz aplikacja mobilna (informujaca
o wystepujacych utrudnieniach - zatorach drogowych,
wypadkach komunikacyjnych itp.).

Rysunek 15: Tablica informacyjna w systemie informacji pasazerskiej, Zrédto:
https://cowkrakowie.pl/2020/02/innowacyjny-system-informacji-pasazerskiej-
Jjest-dostepny-na-tych-przystankach/
2. Autonomiczne badz tzw. inteligentne wiaty
przystankowe, w ktorych zasilanie wiaty odbywa sie poprzez

modutly fotowoltaiczne zlokalizowane na dachu wiaty. Wiate

g wyposazy¢ mozna w nastepujace funkcjonalnosci:

e punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

e monitoring wizyjny,

¢ iluminacje i o$wietlenie wiaty, jak i terenu przylegtego,
e czujnik ruchu stuzacy do sterowania o$Swietleniem,

e zegar cyfrowy,

e termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

48



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA GMINY WIELUN

e punkty tadowania USB i telefonéw komoérkowych;

Rysunek 16: Wizualizacja wiaty przestankowej

3. mala architektura miejska - fawki i stoliki z systemem
fotowoltaicznym wyposazone w gniazda szybkiego tadowania

USB.

Rysunek 17: Zestaw matej architektury zasilanej instalacjq fotowoltaiczng
4. Bezpieczne boksy rowerowe - Cena nowego roweru

elektrycznego dobrej jakosci to kilkanascie tysiecy ztotych.
System  bezpiecznego przechowywania rowerdéw jest
rozwigzaniem koniecznym, aby uchroni¢ ich wtascicieli przed
kradzieza. Systemy bokséw rowerowych umozliwiaja
zamkniecie (na ktédke, lub systemem kluczykowym) roweru
w indywidualnym stanowisku postojowym. Rozmieszczenie
bokséw przy gtéwnych przystankach komunikacyjnych gminy
stworzytoby system ,bike&ride” umozliwiajacy przesiadke

Z roweru na autobus.
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Rysunek 18 Centrum przesiadkowe bike&ride w Siemianowicach Slgskich
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6.4. Zestawienie dzialan wdrazania Strategii

Dobor wtasciwych dziatan sprzyjajacych rozwojowi elektromobilnosci, to kluczowy
element Strategii. Zestawienie jest rozwinieciem harmonogramu przedstawionego we

wcze$niejszym rozdziale.

Dziatania przedstawione sg wedtug spdjnego wzorca (fiszki) ktéra okresla:
e numer zadania,
e nazwe zadania,
e opis zadania - krétki opis zadania,
e okres realizacji - perspektywa czasowa realizacji zadania,
e szacunkowy koszt dziatania - koszt realizacji dziatania,
o efekt ekologiczny - redukcja emisji - efekt realizacji zadania w postaci
zmniejszenia ilosci COz emitowanego do atmosfery,

e 7rédia finansowania.
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ZADANIE I

System informacji pasazerskiej i aplikacja mobilnego mieszkanca

o
- X
=
—
OKRES SZA%IEE;’WY SZACUNKOWY PO;ERIE(]:)]: :\“ NE
REALIZAC]I EFEKT FINANSOWANIA
INWESTYCJI EKOLOGICZNY
2021-2025 Regionalny Program
900 000 zt n/d Operacyjny Wojewédztwa
Lodzkiego

OPIS ZADANIA

Przedmiotem zadania jest objecie wiekszoSci przystankéw miejskich systemem
dynamicznej informacji pasazerskiej, informujacej o odjazdach uzupetnionych
aplikacja mobilng informujaca o aktualnej sytuacji w komunikacji (np.
op6znieniach, zmianach rozktadow jazdy), ptatnos¢ za bilet autobusowy, optate

w strefie platnego parkowania, czy wypozyczenie roweru.

Elektroniczne tablice informacyjne wyposazone moga by¢ rowniez w system
informacji gtosowej podnoszacy dostepnos$¢ ustug komunikacyjnych dla oséb
niewidomych oraz stabostyszacych, badZz w przypadku wysSwietlaczy

ciektokrystalicznych — mozliwo$¢ emitowania reklam oraz ogtoszen.

Komunikacja miejska obstuguje prawie 90 przystankow.
Zatozony budzet zadania przewiduje instalacje systemu na 1/3 z nich tj. 30

przystankach.
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ZADANIE I1

Modernizacja przystankow

s ..
N—"] ol
== =
S
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY POTENCJALNE
REALIZAC)I KOSZT EFEKT ZRODLA
INWESTYCJI EKOLOGICZNY  FINANSOWANIA
2021-2030
900 000 zt 30 MgCO02 Regionalny Program
Operacyjny Wojewoédztwa
Lodzkiego
OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz autonomicznych wiat przystankowych w ktérych

zasilanie odbywac sie bedzie poprzez moduty fotowoltaiczne zlokalizowane

na ich dachach lub $cianach bocznych.

Wiaty wyposazy¢ mozna w nastepujace funkcjonalnosci:

monitoring wizyjny,

iluminacje i oSwietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,
czujnik ruchu stuzacy do sterowania oSwietleniem,

zegar cyfrowy, termometr oraz czujnik jako$ci powietrza,

punkty tadowania USB i telefoné6w komérkowych,

Komunikacja miejska obstuguje prawie 90 przystankow.

Zatozony budzet zadania przewiduje instalacje systemu na 1/3 z nich tj. 30

przystankach.
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ZADANIE III

Zakup zero/nisko emisyjnych autobuséw elektrycznych

@
- C._?y.
o=
= POTENCJALNE
OKRES SZACUNKOWY  57ACUNKOWY AU 2
REALIZAC]I KOSZT EFEKT FINANSOWANIA
INWESTYC" EKOLOGICZNY Regionalny Program
2021-2025 Operacyjny Wojewdédztwa
20000 000 zt 250 MgCO: Lédzkiego

NarodOV\{y Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje wykorzystanie w komunikacji miejskiej autobuséw
zasilanych CNG, LNG, lub autobuséw z napedem elektrycznym (zgodnie z art. 36
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, wykorzystanie
autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji zbiorowej nie jest dla gminy
obligatoryjne). Wraz z rozwojem technologicznym i spadkiem cen zadanie moze
zostac rozszerzone o zakup dodatkowych pojazdow badz rowniez autobusow

zasilanych wodorem, ktére takze majg charakter bezemisyjny.

Nowy tabor autobusowy zapewni dostep do komunikacji zbiorowej osobom
z niepetnosprawnos$ciami i osobom z ograniczong mozliwo$cig poruszania sie
poprzez zainstalowanie rampy uchylnej dla wozkoéw inwalidzkich, odpowiednia
szeroko$¢ drzwi, komfortowe siedzenia, pasy bezpieczenstwa dla wéozkow
inwalidzkich oraz system automatycznej informacji gltosowej o trasie

(utatwienie dla oséb niewidomych).
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ZADANIE IV

Rozbudowa systemu dréog rowerowych

o
- Cy. >
O=
N—

E = POTENCJALNE
OKRES SZACUNKOWY  g7ACUNKOWY AR 2
REALIZAC]I KOSZT EFEKT FINANSOWANIA

INWESTYC" EKOLOGICZNY Regionalny Program
2021-2035 Operacyjny Wojewoédztwa
10 000 000 zt n/d R .
Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej
OPIS ZADANIA

CzeScia szerszego spojrzenia na ekosystem elektromobilnosci jest
upowszechnianie alternatywnych form transportu. Z uwagi jednak
na komfort przemieszczania sie i zapewnienie poczucia bezpieczenstwa
konieczne jest rozwijanie infrastruktury, ktéra zapewni powyzsze wszystkim
uczestnikom ruchu - zwlaszcza pieszym i rowerzystom. Najskuteczniejszym
narzedziem jest rozw6j wyodrebnionych szlakéw komunikacyjnych
przeznaczonych wyltaczne dla pojazdéw dwukotowych (Sciezki i drogi
rowerowe), ktére powinny obja¢ wszystkie gtdwne ciggi komunikacyjne (drogi

powiatowe i wojewddzkie).

Zatozony budzet zadania obejmuje budowe 10 km drég rowerowych.
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ZADANIE 'V

Bezpieczne boksy rowerowe

®
=) X
=
== —
g
OKRES SZA%IEE;)WY SZACUNKOWY Pogﬁ“‘éf,’f :{ NE
REALIZACJI EFEKT FINANSOWANIA
INWESTYCJI EKOLOGICZNY
2025-2030 Regionalny Program
1500 000 zt n/d Operacyjny Wojewoédztwa
Lodzkiego

OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz zamykanych bokséw rowerowych przy
przystankach przesiadkowych (jako tzw. centra bike&ride) oraz budynkach
publicznych - szkotach oraz urzedzie gminy. Boksy wyposazone moga zostac
réwniez w gniazda do tadowania baterii w rowerach elektrycznych. Informacja
o zajetosci boksow dostepna powinna by¢ zdalnie poprzez aplikacje systemu

informacji pasazerskiej.

Zatozony budzet zadania obejmuje budowe 10 stanowiskowych bokséw
rowerowych w 10 lokalizacjach miejskich (miejsca przesiadkowe, szkoty,

budynki administracji samorzadowej)
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ZADANIE VI

Publiczna wypozyczalnia rowerdéw miejskich i zeroemisyjnych jednosladow

o °
o= Iy
) eS &
g
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY POTENCJALNE
REALIZACJ] KOSZT EFEKT ZRODEA
INWESTY(C]L EKOLOGICZNY  FINANSOWANIA
2025-2035
150 000 zt 35 MgCO:2 Regionalny Program
Operacyjny Wojewoédztwa
Lodzkiego
OPIS ZADANIA

Realizacja zadania ma charakter komplementarny w odniesieniu do rozbudowy
infrastruktury $ciezek i drég rowerowych i przyczyni sie do zwiekszenia iloSci
podrézy odbywanych rowerem Rozwdéj wykorzystania roweréw oprocz
poprawy jakoSci powietrza oraz przyczyni sie do zmniejszenia ruchu
samochodowego. W ramach zadania rozwazy¢ nalezy budowe
samoobstugowych stacji wypozyczania roweréw (w tym réwnieZ roweréw
elektrycznych oraz typu cargo), system wypozyczania hulajnég elektrycznych
lub skuteréw elektrycznych. Sredni koszt jednorazowego wypozyczenia roweru
dla budzetu miejskiego wynosi 3 z117. Dodatkowym kosztem jest uruchomienie
samych stacji wypozyczania (ok. 30 000 zt za stacje plus dodatkowo koszty
stacji samodzielnych napraw, ubezpieczen, systemu do obstugi wypozyczeni,
lokalizatora/sprzetu komputerowego). Na bazie doswiadczen miast o podobnej

wielkosci, kompleksowy system roweru miejskiego obejmowa¢ powinien co

17https://www.portalsamorzadowy.pl/gospodarka-komunalna/ile-gminy-doplacaja-do-miejskich-
rowerow-wypozyczenie-najtansze-we-wroclawiu,95805.html
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najmniej 5 stacji wypozyczania roweréw, ktére moga generowac ok. 10 000

WYypozyczen rocznie

ZADANIE VII

Zeroemisyjne pojazdy w Urzedzie Miejskim

@
o0
O=
N —
= POTENCJALNE
OKRES SZACUNKOWY SZACUNKOWY ZRODEA
REALIZAC)I " v]&gg'%ic : EFEKT FINANSOWANIA
] EKOLOGICZNY Regionalny Program
2025-2030 Operacyjny Wojewdédztwa
300 000 zt 6 MgCO> Lédzkiego

NarodOV\{y Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

Gmina Wielun nie jest objete obowigzkiem wykazania w uzytkowanej flocie
pojazdow, samochodow elektrycznych lub niskoemisyjnych, jednak ich zakup
stanowi¢ moze element budujacy wizerunek gminy czystej i ekologiczne;j.
Dodatkowo, pozytywne doswiadczenia zeksploatacji pojazdéow zero
i niskoemisyjnych stanowi¢ mogg impuls dla mieszkancéw do zakupu wtasnych

pojazdéw.

Zatozony budzet zadania pozwala na zakup 2 samochoddéw elektrycznych dla
Urzedu Gminy i jednostek mu podlegtych wraz z niezbedng infrastrukturg -

stacjami tadowania
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ZADANIE VIII

Budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych

o
- Cy. >
O
N —
N— POTENCJALNE
REALIZAC)1I KOSZT EFEKT FINANSOWANIA
INWESTYC" EKOLOGICZNY Regionalny Program
2021-2030 Operacyjny Wojewoédztwa
240 000 zt n/d Lédzkiego
Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej
OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilno$ci jest rozwiniety system
tadowania pojazdéw elektrycznych. Wraz z uruchomieniem systemu tadowania
rozwazy¢ mozna preferencje w zakresie optaty za tadowanie pojazdéw dla

mieszkancoéw - rozliczajacych podatki dochodowe na rzecz gminy.

Zadanie rekomenduje sie do realizacji w formie partnerstwa z podmiotem
zewnetrznym, w ramach ktérej gmina udostepniata by nieodptatnie miejsce
pod budowe stacji tadowania, natomiast sam koszt jej postawienia i obstugi
ponositby wyspecjalizowany podmiot zewnetrzny. Samodzielna realizacja
zadania przez gmine jest wskazana pod warunkiem uzyskania dofinansowania

zewnetrznego.

Zatozony koszt zadania umozliwia budowe 8 stacji tadowania pojazdow

elektrycznych.

59



ZADANIE IX

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI DLA GMINY WIELUN

Modernizacja oswietlenia

OKRES
REALIZAC]I

2021-2030

OPIS ZADANIA

(©

(©

SZACUNKOWY
KOSZT
INWESTYCJI

1500 000 zt

SZACUNKOWY
EFEKT
EKOLOGICZNY

120 MgCO2

°
'Y )
POTENCJALNE
ZRODELA
FINANSOWANIA

Regionalny Program
Operacyjny Wojewoédztwa
Lodzkiego

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

W ramach zadania przewiduje sie modernizacje opraw oswietlenia ulicznego

(wymiana Zrédet sodowych na Zrédta typu LED), doswietlenie przej$¢ dla

pieszych oraz skrzyzowan, réwniez poprzez montaz autonomicznych opraw

oSwietleniowych, zasilanych energia wiatru oraz storica w miejscach, w ktérych

brak jest ciggoéw oSwietlenia ulicznego.

Zadanie wiec ma z jednej strony charakter optymalizacji energetycznej, z drugiej

poprawy bezpieczenstwa uzytkownikow draég.
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ZADANIE X

Odnawialne zrodla energii

o
( X
OoO=
—
E — POTENCJALNE
SZACUNKOWY ZRODEA
OKRES SZACUNKOWY
REALIZACJI " v}\(lgg’%$(2 : EFEKT FINANSOWANIA
l EKOLOGICZNY Regionalny Program
2021-2030 Operacyjny Wojewoédztwa
900 000 zt 175 MgCO: Lodzkiego

Wojewoédzki Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

OPIS ZADANIA

Rozwdj infrastruktury zwigzanej z elektromobilnoscig (stacje tadowania, system
informacji pasazerskiej, zakup samochodéw z napedem elektrycznym)
skutkowa¢ bedzie zwiekszeniem zuzycia energii elektrycznej, co jest
przedmiotem szczegdlnie istotnym z perspektywy rosngcych cen energii
elektrycznej. Koszt energii jest kluczcowym elementem analizy optacalnosci
zakupu pojazdow elektrycznych, zatem mozliwo$¢ jej pozyskiwania we wiasnym
zakresie przyczynia sie do poprawy rentownoS$ci inwestycji w zakup
samochoddw elektrycznych. Przed przystgpieniem do fazy inwestycyjnej
rekomendowane jest przeprowadzenie audytu efektywnos$ci energetycznej
budynkéw w zakresie szczegétowego doboru mocy instalacji dla poszczegdlnych
obiektow przy ktérych zlokalizowane bedg stacje tadowania samochodéw

elektrycznych.
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ZADANIE XI

Dzialania edukacyjne

o
( X
S =
O
E = POTENCJALNE
— ZRODEA
OKRES SZACUNKOWY  s7ACUNKOWY  FINANSOWANIA
REALIZACJI ORI EFEKT
INWESTY(]I EKOLOGICZNY Narodowy Fundusz
_ Ochrony Srodowiska
2021-2035 100 000 zt n/d i Gospodarki Wodnej

Wojewoédzki Fundusz

Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej
w Lodzi

OPIS ZADANIA

W celu promocji elektromobilno$ci i podniesienia Swiadomosci oraz poziomu
wiedzy wsrdd spoteczno$ci miasta jednym z elementéw wdrazania strategii
beda planowane akcje informacyjno-promocyjne. Ponadto, aby dotrze¢ do jak
najszerszego grona odbiorcow, planowane jest przygotowanie materiatow
edukacyjno-informacyjnych w niespecjalistycznym jezyku i przystepnej formie.
Bedzie on dotyczyt planowanych dzialan z zakresu wprowadzenia
elektromobilnos$ci oraz rozwoju koncepcji Smart City. Zostang uzyte rozne
formy rozpowszechniania informacji np. poprzez plakaty, kampanie

internetowe, gadZzety tematyczne, ulotki.
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6.5. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia Strategii elektromobilnosci.

Tabela 8: Harmonogram zadan na lata 2020-2035

L.p. Zadanie / OKkres realizacji ‘20 | 21 | ‘22 | 23 | 24 | ‘25 | 26 | 27 | ‘28 | 29 | ‘30 | ‘31 | ‘32 | ‘33 | ‘34 | ‘35

System informacji pasazerskiej i aplikacja mobilnego

I . ,
mieszkanca

II | Modernizacja przystankow

Zakup zero/nisko emisyjnych autobuséw

m elektrycznych

IV | Rozbudowa systemu drég rowerowych

V | Bezpieczne boksy rowerowe

Publiczna wypozyczalnia rowerow miejskich i

vi zeroemisyjnych jednosladéw

VII | Zeroemisyjne pojazdy w Urzedzie Miasta

VIII | Budowa stacji tadowania pojazddéw elektrycznych

IX | Modernizacja oswietlenia

X | Odnawialne Zrédtla energii

XI |Dzialania edukacyjne

Tabela wskazuje orientacyjny czas realizacji zadania. Faktyczny ksztatt realizowanych zadan uzalezniony bedzie od dostepnos$ci

i mozliwosci pozyskania sSrodkéw zewnetrznych (w szczego6lnosci w formie dotacyjnej) na ich realizacje.
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6.6. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania Strategii

Wiodacg role w monitorowaniu i wdrazaniu Strategii peini¢ bedzie Urzad Miejski
w Wieluniu. Ze wzgledu na zréznicowanie tematyczne zadan przewidzianych w Strategii,
konieczne bedzie podzielenie kompetencji w formie zespotu roboczego. Monitorowanie
Strategii odbywac sie powinno co piec lat, w oparciu o postep rzeczowy przewidzianych

zadan. Role koordynujaca prace w zespole powinno peini¢ Biuro Burmistrza.
Za biezace wdrazanie Strategii odpowiedzialni beda pracownicy Urzedu zgodnie
Z ponizszym podziatem zadan:

Wydzial Inwestycji i Rozwoju

e monitoring realizacji strategii,
e koordynacja dziatan podejmowanych w ramach strategii,

e sprawozdawczosc,

e monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie
zaplanowanych inwestycji,

e wnioskowanie o przyznanie dofinansowania na planowane dziatania,

Wydzial Budzetowy

%S & e zabezpieczanie $rodkéw budzetowych na realizacje planowanych

zadan,
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6.7. Analiza SWOT

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celow

okreslonych w strategii. Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

S - Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony gminy

i planowanych rozwigzan,

W - Weaknesses (stabosci): wszystko, co utrudnia realizacje zatozonych planow,

O - Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse

powodzenia zatozonych planéw,

T - Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych

planéw.

MOCNE STRONY

Potozenie na waznych szlakach
komunikacyjnych;

Wtiasna komunikacja zbiorowa;
Dostepne rezerwy mocy na rozwaj stacji
tadowania pojazd6éw elektrycznych;
Rozwijajaca sie strefa przemystowa;

Polityka krajowa i europejska
ukierunkowana na rozwoj
elektromobilnos$ci i poprawe jakosci
powietrza

Wzrost dostepnych rozwigzan
technologicznych

(taniejgca technologia elektromobilnosci)
Krajowy program budowy 100

obwodnic

SEABE STRONY

Brak Il obwodnicy pozwalajacej
wyprowadzi¢ ruch tranzytowy poza
miasto;

Brak srodkéw wtasnych na realizacje
zadan inwestycyjnych - wdrozenie
Strategii, zwtaszcza w obszarze
modernizacji floty autobus6w, zalezne jest
od finansowania zewnetrznego;
Depopulacja miasta - emigracja
zwtaszcza mtodych mieszkancow
miasta;

ZAGROZENIA

Rosnace ceny energii elektrycznej
Wysoki koszt zakupu pojazdow
elektrycznych

Zmniejszenie budzetu dofinansowan
unijnych w perspektywie budzetowej
2021-2027

Recesja gospodarcza zwigzana

z epidemia COVID-19
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6.8. Udzial mieszkancow w konsultacjach spotecznych

[PO KONSULTACJACH SPOLECZNYCH STRATEGII W TYM MIEJSCU ZOSTANIE OPISANY
ICH PRZEBIEG ORAZ ZL.OZONE WNIOSKI]

6.9. Planowane dzialania informacyjno-promocyjne

W ramach projektu opracowania Strategii elektromobilnoS$ci rekomenduje sie realizacje

nastepujacych dziatan informacyjnych:

1. Uruchomienie dziatlu informacyjnego (dostepnego przez  zakladke
selektromobilno$¢” na stronie internetowej Urzedu Miasta) na ktérym
zamieszczone zostang nastepujace informacje:

e o0gblne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i1 pojazdach
elektrycznych;

e przebiegu opracowania Strategii oraz informacje o ewentualnych
aktualizacjach;

e mapa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych;

¢ informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy
pojazdow elektrycznych;

e informacje o korzysciach srodowiskowych ptynacych z wykorzystania
pojazdow elektrycznych;

2. Opracowanie irozpowszechnianie ulotek oraz informatoré6w na temat
zagadnienia elektromobilnosci;

3. Przygotowanie konkurséw dla uczniéw szkot zwigzanych z promowaniem
elektromobilnoS$ci;

4. Organizacja warsztatow i spotkan celem zwiekszenia u mieszkancéw gminy

wiedzy z zakresu elektromobilno$ci.

Zakres powyzszych dziatan uzalezniony bedzie od posiadanych srodkéw finansowych na

ten cel oraz realizowanych inwestycji.
Dziatania planuje sie realizowac z budzetu gminy i ze Srodkéw zewnetrznych na bazie:

1. wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne;
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2. wsparcia z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w todzi w ramach programu ,edukacja ekologiczna”;
3. wsparcia ze zrédel Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki

Wodnej.
6.10. Zrédia finansowania

Jednym z czynnikéw ograniczajacych rozwoéj elektromobilnosci jest koszt zakupu pojazdu
elektrycznego - najczeSciej wraz ze stacja tadowania umozliwiajaca jego zasilenie, koszt
ten jest nawet 30% wyzszy niz dla zakupu samochodu spalinowego.
Aby zrekompensowac te réznice z dniem 29 lipca 2018 r. powotany do Zycia zostat
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu. Jest to fundusz celowy dedykowany wsparciu
wydatkéw na infrastrukture paliw alternatywnych oraz zakup samochodéw zasilanych

paliwami alternatywnymi (energia elektryczna, wodor, gaz - CNG i LNG).
Zasady funkcjonowania funduszu ksztattujg trzy rozporzadzenia:

1. rozporzadzenie Ministra Aktywéw Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r.
w sprawie szczeg6towych warunkéw udzielania oraz sposobu rozliczania
wsparcia udzielonego ze Srodkdw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U.
z 2019 r. poz. 2538);

2. rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r.
w sprawie szczegotowych kryteriow wyboru projektéw do udzielenia wsparcia ze
Srodkow Funduszu Niskoemisyjnego Transportu(Dz. U. z 2019 r. poz. 2526);

3. rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw udzielania wsparcia zakupu nowych pojazdéw ze
$Srodkéw  Funduszu Niskoemisyjnego Transportu osobom fizycznym
niewykonujacym dziatalno$ci gospodarczej i warunkéw rozliczania tego wsparcia

(Dz. U. 2019 r. poz. 2189);
Zgodnie z zapisami ww. rozporzadzen:

I. Osoby fizyczne nieprowadzace dziatalnosci gospodarczej beda mogty uzyska¢ wsparcie

na:

1. Zakup samochodu elektrycznego w wysokosci 30% ceny zakupu. Maksymalna kwota

dofinansowania wynosi 37 500 zt, a cena samochodu wynosi 125 000 zt brutto;
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2. Zakup samochodu zasilanego wodorem w wysokos$ci 30% ceny zakupu. Maksymalna

kwota dofinansowania wynosi 90 000 z1, a cena samochodu 300 000 zt brutto.

II. Przedsiebiorcy i jednostki samorzadu terytorialnego ubiega¢ sie beda mogty
o dofinansowanie zakupu nowych pojazdéw w wysokosci do 30% kosztéw jego zakupu.
Kwota dofinansowania uzalezniona jest od kategorii pojazdu oraz napedu i ksztattuje sie

zgodnie z tabelg zamieszczong ponize;j.

Tabela 9 Zestawienie doptat do zakupu pojazdéw z napedem alternatywnym z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu

Ka.tegoriz e e Maksymalna kw_ota
pojazdu dofinansowania
N3 Elektryczny 200 000 zt
N2 Elektryczny 150 000 zt
M1 Wodorowy 100 000 zt
N3 Gaz ziemny (CNG i LNG) 100 000 zt
M2 oraz N1 Elektryczny 70000 zt
M1 Elektryczny 36 000 zt
N2 Gaz ziemny (CNG i LNG) 35000 zt
M2 oraz N1 Gaz ziemny (CNG i LNG) 30000 zt
M1 Gaz ziemny (CNG i LNG) 20000 zt
L Elektryczny 5000 zt

Dziatalno$¢ Funduszu Niskoemisyjnego Transportu uzalezniona bedzie od loséw ustawy
przewidujacej wiaczenie $rodkéw Funduszu do NFOSiGW19. Zmiana, w zatoZeniu, ma na
celu uproszczenie procedur i przyspieszenie procedur finansowania dziatan zwigzanych

ze wsparciem elektromobilnosci.

18Kategoria M1: pojazdy do przewozu os6b, majace nie wiecej niz osiem miejsc oprocz siedzenia kierowcy
Kategoria M2: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu os6b, majace wiecej niz osiem miejsc
oprocz siedzenia kierowcy i majace maksymalng mase catkowita nieprzekraczajaca 5t

Kategoria N1: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majace maksymalng mase
catkowita nieprzekraczajaca 3,5 t

Kategoria N2: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majace maksymalng mase
catkowita przekraczajaca 3,5 t, ale nieprzekraczajaca 12 t

Kategoria N3: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majace maksymalng mase
catkowitg przekraczajaca 12 t

Kategoria L: pojazdy dwukotowe, tréjkotowe i niektére pojazdy czterokotowe: motorowery, motocykle,
quady

19http://orka.sejm.gov.pl/Druki9ka.nsf/Projekty/9-020-180-2020/$file/9-020-180-2020.pdf
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Osoby prywatne i przedsiebiorcy, oprécz Funduszu Transportu Niskoemisyjnego, moga

od 26 czerwca 2020 r. uzyska¢ wsparcie ze srodkéw Narodowego Funduszu Ochrony

Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach trzech dedykowanych programéw?°:

1.

Zielony samochéd - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu
osobowego o napedzie elektrycznym wykorzystywanych do celow prywatnych.
Do rozdysponowania jest 37,5 mln z} ze srodkéw NFOSiGW. Osoby fizyczne maja
szanse na dotacje do 18 750 zit, przy czym nie wiecej niz 15% kosztow
kwalifikowanych. Cena nabycia pojazdu elektrycznego nie moze przekroczy¢ 125
tys. zk.

eVAN - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu dostawczego
(kategoria pojazdéw: N1). W ramach programu przewidziano dotacje do 30%
kosztow kwalifikowanych (do 70 tys. zl) na =zakup/leasing pojazdow
elektrycznych oraz do 50% kosztéw kwalifikowanych, lecz nie wiecej niz 5 tys. zt
na nabycie punktu tadowania o mocy do 22kW.

Koliber - taxi dobre dla klimatu (program pilotazowy) - dofinansowanie zakup
lub leasingu elektrycznych takséwek (kategoria pojazdéw: M1) oraz tadowarek
domowych typu wall box. Pilotaz skierowany jest do mikro, matych lub $rednich
przedsiebiorcow, posiadajacych licencje na przewéz oséb w transporcie
drogowym. Wnioskodawcy moga ubiega¢ sie o dotacje do 20% kosztow
kwalifikowanych (maksymalnie 25 tys. zi, przy maksymalnym Kkoszcie

kwalifikowanym zakupu i montazu punktu tadowania 150 tys. zt).

Srodku NFOSiGW umozliwiajg réwniez wsparcie inwestycji zwigzanych z transportem

zbiorowym w ramach programow:

6.11.

GEPARD - dofinansowanie zakupu autobuséw zero i niskoemisyjnych,2!

KANGUR - dofinansowanie zakup6w przeznaczonych na dowozenie dzieci do

szkot.2?

Analiza oddzialywania na sSrodowisko

20http://nfosigw.gov.pl/o-nfosigw/aktualnosci/art,1603,26-czerwca-0-900-start-naborow-do-nowych-
programow-dt-elektromobilnosci.html

21 http://nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/srodki-krajowe/programy-priorytetowe/gepard-ii--
transport-niskoemisyjny-czesc-2/

22 http://nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/system-zielonych-inwestycji---gis /konkursy/kangur--
bezpieczna-i-ekologiczna-droga-do-szkoly-2020/
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Ustawa o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. poz. 283,
Zpoen. zm.) stanowi, iz przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania

na Srodowisko wymaga projekt:

1) koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju, studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy, planu zagospodarowania
przestrzennego oraz strategii rozwoju, wyznaczajacy ramy dla pozniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na Srodowisko;

2) polityki, strategii, planu i programu w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, le$nictwa, rolnictwa,
rybotéwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywany lub przyjmowany
przez organy administracji, wyznaczajacy ramy dla poéZniejszej realizacji
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko;

3) polityki, strategii, planu i programu innego niZ wymienione w pkt 1 i 2, ktérego
realizacja moze spowodowac znaczace oddziatywanie na obszar Natura 2000, jezeli
nie jest on bezposrednio zwigzany z ochrong obszaru Natura 2000 lub nie wynika z
tej ochrony;

4) dokumentu innego niz wyzej wymienione oraz w przypadku projektu zmiany takiego
dokumentu, jezeli w uzgodnieniu z wtasciwym organem, o ktéorym mowa
art. 57 przytoczonej ustawy, organ opracowujacy projekt stwierdzi, Ze realizacja
postanowien danego dokumentu albo jego zmiany moze spowodowaé znaczace

oddziatywanie na srodowisko.

Wskazane w dokumencie dziatania dotycza prowadzenia polityki promujacej
wykorzystanie zeroemisyjnego transportu, a zatem ich realizacji nastawiona jest
na ochrone Srodowiska - w szczeg6lnosSci poprawe jakosci powietrza. Przewidziane
do realizacji dzialania nie majg charakteru duzych inwestycji infrastrukturalnych
i nie znajduja sie na liScie przedsiewzie¢ mogacych zawsze lub potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na Srodowisko okreSlonych w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia
10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac

na Srodowisko (Dz. U. poz. 1839).

Tym samym, stwierdzi¢ mozna, Ze:
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— dokument nie wyznacza ram dla pdZniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych

znaczaco oddzialywac¢ na srodowisko,

— realizacja ustalen dokumentu nie spowoduje znaczgcego oddziatywania na obszar

NATURA 2000,

— realizacja dokumentu nie spowoduje znaczacego oddzialywania na Srodowisko.

Dla przyjecia dokumentu nie jest zatem konieczne przeprowadzanie strategicznej oceny

oddziatywania na srodowisko.

6.12. Monitoring wdrazania Strategii

Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania

i ewaluacji. Rekomenduje sie monitorowanie Strategii w okresach piecioletnich w formie

Raportu z wdrazania Strategii rozwoju elektromobilnosci.

Przewiduje sie tym samym opracowanie trzech raportéw:

1. wroku 2025 - pierwszy raport za okres 2020-2025;
2. wroku 2030 - drugi raport za okres 2025-2030;
3. w roku 2035 - trzeci raport za okres 2030-2035

- jednoczes$nie bedacy raportem konicowym;

W raportach znalez¢ powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu strategii,

w szczeg6lnosci:

Zrealizowane dziatania w okresie raportowania;

Informacja o poniesionych wydatkach budzetowych i pozyskanych Srodkach
zewnetrznych na realizacje Strategii;

Wptyw zrealizowanych dziatan na cele Strategii;

Zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatan zawartych w Strategii
(wraz z rekomendacjami dotyczacymi ich rozwigzania);

Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatan (wykres$lenie dziatan ktorych
realizacja jest niezasadna badZz niemozliwa, dodanie nowych dziatan

wptywajacych pozytywnie na zatoZone cele strategii);

Sporzadzenie raportéw bedzie miato charakter kompleksowego podsumowania stopnia

realizacji strategii w okresach raportowania, sam monitoring realizacji celé6w powinien
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mie¢ jednak charakter ciggly poprzez monitorowanie wskaZznikéw iloSciowych

i jako$ciowych.

W raportach zaleca sie poddanie analizie wskaznikéw monitorujacych stopien wdrozenia

Strategii. Zestaw wskaznikéw monitorowania wskazuje tabela zamieszczona ponizej.

Tabela 10 Wskazniki monitorowania postepu wdrazania Strategii

Pozadana zmiana
Lp. Wskaznik ]edntast_ka wart(_)sa wsk_azmka w
wskaznika | okresie obowiazywania
Strategii
1 Liczba (Ieksp.lo-atc.)wanych .pO]aZdOW zeroemisyj n}{ch w Szt. Warost
Urzedzie Miejskim oraz jednostkach organizacyjnych
2. LlCZb?l pO]a.ZdOW elektrycznych zarejestrowanych na Szt. Warost
terenie gminy
3. Udmfﬂ pojazdéw elek.tryc?nych w ogqlne] 1.1czb1e % Warost
zarejestrowanych pojazdéw na terenie gminy
4. Dtugos¢ Sciezek i drog rowerowych km Wzrost
5 Llczbfa punktow tadowania pojazdow elektrycznych na Szt Warost
terenie gminy
6. Liczba zmodernizowanych opraw o$wietlenia ulicznego szt. Wzrost
Liczba autobuséw w komunikacji miejskiej zasilanych
7. paliwem alternatywnym (CNG, LNG, wodorem lub szt. Wzrost
energia elektryczng
8. Liczba przeprowadzonych kampanii edukacyjnych szt. Wzrost
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