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W nawigzaniu do wniosku ztozonego w dniu 13 maja 2020 r. w sprawie zatwierdzenia projektu statej organizacji
ruchu w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 488 — ul. Warszawska w Wieluniu, w zwigzku z wprowadzeniem
ograniczenia tonazowego na drodze gminne;j — ul. Popietuszki w Wieluniu, informujg, ze dziatajgc na podstawie
§ 8 ust. 2 pkt 3 oraz ust. 6 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U.z2017 r. poz. 784), zwanym dalej ,rozporzadzeniem”, odrzuca si¢ przedmiotowy projekt organizacji
ruchu.

Rozporzadzenie precyzyjnie wymienia elementy projektu organizacji ruchu przedstawianego do zatwierdzenia.
Jednym z koniecznych elementéw projektu jest opis techniczny zawierajacy charakterystyke drogi i ruchu
na drodze. Ten element projektu organizaciji ruchu jest $cisle zwigzany z uzasadnieniem dla umieszczenia
na drodze znakow drogowych wprowadzajgcych ograniczenia tonazowe.

Projekt statej organizacji ruchu zaklada wprowadzenie ograniczenia w ruchu znakami B-5 2B
na drodze, ktora zostata przebudowana w ramach zadania pn.: ,Budowa drogi zbiorczej od ul. Sieradzkiej
do ul. 18 Stycznia w Wieluniu®, wraz ze znakami F-6 w ciagu drogi wojewodzkiej Nr 488.

Z opisu technicznego wynika, ze droga jest aktualnie przebudowywana, a co za tym idzie jej parametry
techniczne ulegna znaczacej poprawie. Nie zostata w opisie technicznym wskazana przyczyna i konieczno$c
wprowadzenia ograniczenia w ruchu na przebudowanym odcinku drogi.

Zgodnie z definicjg zawartg w art. 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020 r.
poz. 470) przebudowa drogi oznacza wykonywanie robot, w ktérych wyniku nastepuje podwyzszenie
parametrow technicznych i eksploatacyjnych istniejgcej drogi, niewymagajacych zmiany granic pasa
drogowego.

Wojewodzki Sgd Administracyjny w Kielcach w wyroku z dnia 16 czerwca 2011 r. (sygn. akt Il SA/Ke 247/11),
stwierdzit, ze ,drogi publiczne nalezgce formalnie do jednostek samorzadu terytorialnego nie sg budowane
i utrzymywane w interesie tych jednostek, czy nawet w interesie mieszkaficow tych gmin, czy powiatu,
wojewodztwa, ale w interesie wszystkich uzytkownikéw drég, a wiec obywateli danego paristwa i nie tylko. Nie
mozna uznawaé, ze budowa i utrzymanie drogi gminnej, powiatowej, wojewodzkiej stuzy jedynie interesom
gmin czy miasta”.

Powyzsze potwierdza zasada powszechnej dostepnosci drog publicznych wyrazona w art. 1 ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych. Wedtug tej zasady z drogi publicznej moze korzysta¢ kazdy zgodnie
z jej przeznaczeniem, z ograniczeniami i wyjgtkami okreslonymi w tej ustawie lub innych przepisach
szczegblnych (Wyrok WSA w Biatymstoku z dnia 1 pazdziernika 2013 r., Il SA/Bk 438/13).

Ponadto, zgodnie z art. 41 ust. 3 ww. ustawy drogi wojewodzkie (...), drogi powiatowe oraz drogi gminne
stanowig sie¢ drog, po ktorych moga poruszaé sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t.
Nie oznacza to jednak, ze po tych drogach nie moga poruszac si¢ pojazdy o wiekszym nacisku na pojedyncza
0S.




Zgodnie z zat. Nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
I warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 ze zm.) - znak B-5 stosuje sie przede
wszystkim na drogach, na ktorych wystepuje duze natezenie ruchu lub wystepujg trudne warunki drogowe, np.
mata szerokos¢ jezdni, mate promienie fukéw na skrzyzowaniu. Ponadto, znak ten moze by¢ zastosowany, gdy
wystepuje potrzeba wyeliminowania ruchu pojazdéw ciezarowych z zabytkowych czy reprezentacyjnych
dzielnic.

Z zatgcznika Nr 1 do przywotanego powyzej rozporzgdzenia wynika, ze znaki zakazu jako ograniczajgce
swobode korzystania z drég powinny by¢ umieszczane po wnikliwej analizie skutkéw, jakie powodujg
dla uczestnikow ruchu.

Nalezy bowiem zwréci¢ uwage na coraz czeéciej zgltaszane zarzuty lokalnych spofecznosci oraz podmiotéw
prowadzgcych dziatalno$¢ gospodarczg w zakresie bezzasadnego ograniczania dostepnosci drég publicznych
poprzez wprowadzane ograniczenia w ruchu znakami zakazu.

Reasumujac, wprowadzenie ograniczenia w ruchu powinno zosta¢ oparte 0 wymagane prawem dane
obrazujgce szczegdtowo i jednoznacznie zasadnosé wprowadzenia ograniczenia.
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