P.H.U. "MADA"
ul. Sw. Barbary 26

98-300 Wielun
Stadium PROJEKT ZMIANY STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Temat Rozbudowa ul. Sadowej w Wieluniu
Inwestor Burmistrz Wielunia, pl. Kazimierza Wielkiego 1; 98-300 Wielun

Lokalizacja inwestycji | Wielun — obreb 15

Data opracowania | sierpien 2019r.

Funkcja Imie i nazwisko Podpis

Opracowat mgr inz. Adam Morawiak




OPIS TECHNICZNY
1.Dane ogdlne

STADIUM: Projekt zmiany statej organizacji ruchu
TEMAT: Rozbudowa ul. Sadowej w Wieluniu
LOKALIZACJA: Wielun — obreb 15

2. Podstawa opracowania

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2018r., poz. 1990 z p6zn. zm)
- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. Ustawa o drogach publicznych (t.j.: Dz. U. z 2018 r., poz. 2068 tj)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 23.09.2003r. w spr. szczeg6towych warunkdéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U.z 2017r. poz. 784)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczego6towych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (DZ.U. z 2003r Nr 220, poz. 2181 z p6zn. zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakdw i sygnatow drogowych (Dz. U z 2002r. Nr 170, poz.1393 z pdzn. zm.)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 w spr. warunkow tech.,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2016, poz. 124)

- projekt rozbudowy drogi gminnej

3. Stan istniejacy, dane ogdlne

Teren czesciowo zabudowany - w otoczeniu projektowanego obiektu:

- budynki mieszkalne wielorodzinne

- nieuzytki

W zakresie istniejgcej ulicy Sadowej: nawierzchnia ulicy bitumiczna, ulica jednojezdniowa,
dwukierunkowa. Istniejgce oswietlenie uliczne oraz sie¢ kanalizacji deszczowej. Istniejace ciggi pieszo-
rowerowe.

W zakresie budowy siegacza bocznego ul. Sadowej: teren nieuzbrojony i niezagospodarowany.
Istniejace oznakowanie poziome i pionowe — zgodnie z rysunkami OR/2 i OR/3.

4. Cel, zakres opracowania oraz parametry charakterystyczne obiektu budowlanego
Celem niniejszego opracowania jest projekt zmiany statej organizacji ruchu zwigzany z projektem pn
~Rozbudowa ul. Sadowej w Wieluniu” dotyczacy oznakowania:

- Sciezki rowerowej

- siegacza bocznego

- przejsc dla pieszych/przejazdéw rowerowych

- progow zwalniajgcych — pinezkowych
Opracowanie swoim zakresem obejmuje budowe Sciezki rowerowej i chodnika w ciggu istniejgcej
czesci ul. Sadowej oraz rozbudowe ulicy o siegacz boczny dtugosci 260m wraz z rozbudowg sieci

kanalizacji deszczowej i oswietlenia ulicznego



Parametry charakterystyczne projektowanej drogi

- kategoria ulicy: publiczna gminna nr 117584E

- klasa drogi: D (dojazdowa)

- dtugos$¢ trasy w opracowaniu (siegacz boczny): 260m

- nawierzchnia jezdni projektowana: beton asfaltowy

- ulica jednojezdniowa dwukierunkowa

- szerokos¢ jezdni: 5,0m

- jezdnia w kraweznikach betonowych wystajgcych

- obustronny chodnik odsuniety od jezdni o szerokosci 1,5m
- jednostronna, dwukierunkowa sciezka rowerowa

- projektowane oswietlenie uliczne

5. Projektowane oznakowanie pionowe
Rodzaj oraz lokalizacja zgodna z rysunkiem:
do oznakowania pionowego w pasie drogi gminnej nalezy zastosowac¢ znaki mate (M), do
oznakowania sciezki rowerowej zastosowaé¢ znaki mini (MI) dot. C-13/16, C-13a/16a, C-13a
znak A-7 powinien mie¢ takg samg grupe wielkosci jak znaki na drodze z pierwszenstwem
przejazdu, jednak nie mniejszg niz grupa wielkosci znakéw srednich (S)
znak D-6 nalezy ustawi¢ w odlegtosci 0,50m od krawedzi przejscia dla pieszych od strony
nadjezdzajgcych pojazdow
znak D-1 umiesci¢ w odlegtosci do 50m od skrzyzowania
nalezy stosowa¢ znaki z blachy ocynkowanej pokryte farbg proszkowg z podwojnymi
zaginanymi ciggtymi krawedziami. Lica znakéw muszg by¢ pokryte folig odblaskowa typu 1, lica
znakow A-7 i D-6 muszg byc¢ pokryte folig odblaskowa typu 2
wszystkie znaki pionowe nalezy ustawia¢ na stupkach stalowych $rednicy min. 50mm, tarcze
znakdéw powinny by¢ montowane do stupkéw w sposéb wykluczajgcy obrét tarczy wokot stupka
znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci min. 0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni.
Wysokos$¢ umieszczania znakéw min. 2,00m z wyjatkiem znakéw umieszczonych na chodniku
gdzie wysokos¢ powinna wynosi¢ min. 2,20m. Odlegto$¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie
od krawedzi jezdni do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata, kota, kwadratu,
prostokata). W przypadku umieszczania oznakowania na chodniku o szerokosci mniejszej niz
2,00m znaki nalezy umieszcza¢ na wsporniku pozostawiajgc wolng przestrzen na catej
szerokosci.
Materiaty do oznakowanie pionowego powinny posiada¢ certyfikat na znak bezpieczenstwa ,B” lub
Swiadectwo Kwalifikacji do kompleksowego wykonania pionowego oznakowania drég wydane przez
IBDiM. Kazdy materiat, na ktéry nie ma Polskiej Normy powinien posiada¢ swiadectwo zgodnosci z
Polska Norma lub Aprobate Techniczng wydang przez Instytut Badawczy Drég i Mostow.



6. Oznakowanie poziome zaprojektowano:

przejscia dla pieszych i przejazd dla rowerzystéw

oznakowanie znakami P-23 (symbol roweru) na dtugos$ci sciezki rowerowej
Oznakowanie poziome wykona¢é w technologii grubowarstwowej (przy uzyciu mas
chemoutwardzalnych, mas termoplastycznych).
Do malowania oznakowania poziomego nalezy zastosowac farbe biatg gtadkg o gr. warstwy 0,9-3mm.
Wykonanie znakowania powinno by¢ zgodne z zaleceniami producenta materiatow.
Nie dopuszcza sie stosowania materiatbw zawierajgcych rozpuszczalnik aromatyczny w ilosci nie
wiekszej niz 10%. Nie dopuszcza sie stosowania materiatbw zawierajgcych benzen i rozpuszczalniki
chlorowane.

Wiasciwosci fizyczne materiatow do znakowania okresla Aprobata Techniczna.

7. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
zaprojektowano punktowe progi podrzutowe w kolorze z6ttym i czarnym (przed przejsciami dla
pieszych)

8. Uwagi
--- Jednostka realizujgca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzadzajgcy ruchem, administratora
drogi oraz wtasciwego komendanta Policji co najmniej na 7 dni przed jej wprowadzeniem

--- Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu — po oddaniu do uzytkowania w/w inwestycji



