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1.1. PRZEDMIOT I CEL PROGNOZY

Przedmiotem opracowania jest wykonana na zlecenie Gminy Wielun, reprezentowanej przez
Burmistrza miasta, prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu dokumentu pn.: ,,STUDIUM
TRANSPORTOWE WRAZ Z KONCEPCJA TRAS ROWEROWYCH ORAZ PROJEKTEM PLANU
ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA WIELUN”, jako projektu w dziedzinie
transportu, wyznaczajacego ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywac na Srodowisko, wymienionego w Art. 46 pkt 2) i Art. 47 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko [tekst .jedn. Dz. U. z 2016 r. poz. 353, zwana

dalej ustawg 009].
Granice opracowania Studium Transportowego... stanowi granica administracyjna miasta Wielun.

Podstawowym celem prognozy jest opracowanie dokumentu wynikajgcego z zapisow Art. 51 ust.1
ww. ustawy o008, w ktdrym zostanie ustalone, czy i jak okre$lone w projektowanym Studium...
cele i wskazane dla ich realizacji dziatania wptyng na Srodowisko oraz czy, a jesli tak to w jakim stopniu,

naruszg zasady prawidtowej gospodarki zasobami naturalnymi.

Prognoza stanowi jeden z etapéw postepowania w sprawie tzw. Strategicznej oceny oddziatywania,
nie jest dokumentem rozstrzygajacym o stusznosci realizacji zamierzen inwestycyjnych przewidzianych
ustaleniami projektu Studium Transportowego... a jedynie przedstawia prawdopodobne skutki,
jakie ich realizacja bedzie powodowac na poszczegolne komponenty Srodowiska, w ich wzajemnym
powigzaniu, w szczegoinosci na ekosystemy, krajobraz, a takze na zdrowie ludzi, dobra materialne
oraz dobra kultury. Poziom szczegdétowosci Prognozy dostosowano do zawartosci i ustalenn dokumentu
Studium  Transportowego..., ktory wyznacza jedynie ramy i kierunki dla planowanych lub
zaproponowanych w miescie i gminie przedsiewzie¢, bedac dokumentem o charakterze studialnym.

1.2. PODSTAWY FORMALNO -PRAWNE OPRACOWANIA PROGNOZY

Bezposrednig delegacje dla procedury strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko

w prawodawstwie polskim stanowi Art. 46 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko [tekst .jedn. Dz. U. z 2013 r. poz. 1235], dokonujacej w zakresie swojej
regulacji wdrozenia dyrektyw Wspoinot Europejskich:
v" Dyrekitywy Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkéw wywieranych

przez niektore przedsiewzigcia publiczne i prywatne na Srodowisko naturalne [Dz. Urz. WE L 175

205.07.1985, str. 40, z pdzn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 1];

BIURO OCHRONY SRODOWISKA ,EKOSOUND” S.C. Sosnowiec



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Studium Transportowego wraz z koncepcjg tras rowerowych oraz Projektem
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla miasta Wielun

v' Dyrektywy Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkéw wywieranych
przez niektore przedsigwzigcia publiczne i prywatne na Srodowisko naturalne [Dz. Urz. WE L 175
205.07.1985, str. 40, z pdzn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 1];

v" Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej
fauny i flory [Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992, str. 7, z pdzn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 15, t. 2];

v" Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny
wptywu niektorych planow i programéw na Srodowisko [Dz. Urz. WE L 197 z 21.07.2001, str. 30;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 6]; .

v" Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/4/WE z dnia 28 stycznia 2003 r. w sprawie publicznego
dostepu do informacji dotyczacych Srodowiska i uchylajacej dyrektywe Rady 90/313/EWG
[Dz. Urz. WE L 41 z 14.02.2003, str. 26; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne rozdz. 15, t. 7];

v' Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/35/WE z dnia 26 maja 2003 r. przewidujacej udziat
spofeczenstwa w odniesieniu do sporzgdzania niektorych planow i programéw w zakresie Srodowiska
oraz zmieniajgcej w odniesieniu do udziatu spofeczenstwa i dostepu do wymiaru Sprawiedliwo$ci
Dyrektywy Rady 85/337/EWG i 96/61/WE [Dz. Urz. UE L 156 z 25.06.2003, str. 17; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 15, 1. 7];

v' Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/1/WE z dnia 15 stycznia 2008 r. dotyczacej

Zintegrowanego zapobiegania zanieczyszczeniom i ich kontroli [Dz. Urz. UE L 24 z 29.01.2008, str.8].

Na potrzeby przeprowadzenia postepowania administracyjnego w sprawie strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko zgodnie z Art. 51 ust 1 ustawy 0o$ organ opracowujacy dokument,
0 ktorym mowa w Art. 46 lub 47 ustawy 00$, ma obowigzek sporzadzenia prognozy oddziatywania

na $rodowisko a zgodnie z Art. 51 ust 2 ww. ustawy prognoza powinna:

a) zawiera¢
- informacie o zawartosci, gtéwnych celach projektu dokumentu oraz jego powigzaniach
z innymi dokumentami,

- informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy,

- propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkow realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,

- informacje na temat przewidywanych mozliwosci transgranicznego oddziatywania na Srodowisko,

- streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym,
b) okresla¢, analizowac i oceniaé

- istniejacy stan Srodowiska,

- potencjalne zmiany stanu srodowiska przy braku realizacji postanowien projektowanego dokumentu,
2
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stan Srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem
przy realizacji postanowien projektowanego dokumentu,

istniejgce problemy ochrony Srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego
dokumentu, w szczegdInosci dotyczace obszardw podlegajacych ochronie na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

cele ochrony $rodowiska ustanowione na szczeblu migdzynarodowym, wspoinotowym i krajowym
istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu oraz sposoby, w jakich te cele zostaty
uwzglednione podczas opracowywania dokumentu,

przewidywane znaczace oddziatywania wynikajace z realizacji projektowanego dokumentu,
z uwzglednieniem zaleznosci pomiedzy elementami sSrodowiska i miedzy oddziatywaniami
na te elementy.

przedstawia¢

rozwigzania majgace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych
oddziatywan na $rodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu,
w szczegolnosci na przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru,

mozliwo$ci rozwigzan alternatywnych w odniesieniu do obszaru Natura 2000.

Zakres niniejszej prognozy zgodnie z Art. 53 zostat réwniez uzgodniony z Regionalnym Dyrektorem
Ochrony Srodowiska w todzi pismem z dnia 9 czerwca 2017 r. nr WO0S$.411.73.2017.AJa oraz
z Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w todzi pismem z dnia 9 czerwca 2017 r.
znak PWIS.NSOZNS.9022.1.377.2017.SK (w Zataczniku 1). Zgodnie z uzgodnionym zakresem
i stopniem szczego6towosci prognoza powinna analizowaé, oceniaC i uwzglednia¢ zakres ustalony
Art. 51 ust 2 i Art. 52 ustawy OOS a ponadto:

winna analizowa¢ i ocenia¢ oddziatywania generowane zapisami projektu dokumentu
na JCWP i JCWPd oraz obejmowa¢ analize mozliwo$ci nieosiggniecia celéw Srodowiskowych
zawartych w Planie Gospodarowania Wodami Dorzecza na obszarze dorzecza dla
zidentyfikowanych cze$ci wod,

zawiera¢ analize oddziatywania ustalen projektowanego dokumentu na klimat, zmiany klimatu
oraz odporno$¢ ustalen projektowanego dokumentu na zmiany klimatu, ze szczegdlnym
uwzglednieniem klesk zywiotowych,

zawiera¢ analize oddziatywania zmieniajacych sie warunkdw klimatycznych i $rodowiskowych
na ustalenia projektowanego dokumentu,

uwzglednia¢ wptyw projektowanego dokumentu na réznorodno$¢ biologiczng i inne elementy
Srodowiska.
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1.3. METODY ZASTOSOWANE PRZY SPORZADZANIU PROGNOZY

Do sporzadzenia prognozy zastosowano zarowno metody jakosciowe i identyfikacyjne
(listy kontrolne) - do oceny aktualnego stanu Srodowiska na obszarze objetym granicami Studium
Transportowego... oraz dodatkowo prognostyczne (heurystyczne) przy ocenie potencjalnych zmian
stanu Srodowiska w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu i przy ocenie oddziatywania
wskazywanych zamierzen Studium Transportowego... mogacych potencjalnie powodowaé negatywne
skutki dla zidentyfikowanych uwarunkowarn Srodowiskowych.

Studium Transportowe stanowi specyficzny rodzaj dokumentu strategicznego, ktérego cele

mogq zostaC zrealizowane m.in. poprzez budowe lub przebudowe infrastruktury transportowej
(drdég, linii kolejowych, dworcow, parkingéw itp.) czyli realizacje przedsiewzigé kwalifikowanych
rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
Znaczgco oddziatywac na Srodowisko [tekst .jedn. Dz. U. z 2016 r. poz. 71] do znaczaco oddziatujacych
na $rodowisko lub mogacych znaczaco oddziatywac na Srodowisko.
Przedsiewziecia te nie sg realizowane wprost w ramach dziatan wynikajacych ze Studium...,
lecz sg jedynie wskazaniami dla przysztych Inwestorow, co do potrzeby, mozliwosci i opfacalnosci
ich realizacji. Poszczegolne inwestycje bedg realizowane na podstawie MPZP lub uzyskiwanych
decyzji ZnRID albo pozwolen na budowe.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej ma na celu wskazanie takich metod i kierunkow
dziatania na terenie miasta, ktore korzystajgc w pierwszej kolejnosci z pozainwestycyjnych
niskobudzetowych metod zarzadzania nim - winny doprowadzi¢ do réwnowazenia jego rozwoju,
szczegblnie w dziedzinie realizacji podrézy z wykorzystaniem pro$rodowiskowych elementow
sktadowych systemu transportowego (komunikacja zbiorowa, rower, ruch pieszy) i przy ograniczaniu
roli samochodu osobowego w realizacji podrézy obcigzajacych miejski uktad drogowy.

Plan réwnowazenia mobilnosci moze dotyczy¢ takze mniejszych jednostek sktadowych miasta —
odpowiednio — np. dzielnicy, zaktadu pracy badz jednostki oswiatowej (np. zespotu szkdt).

Prace postepowaty rdwnolegle z tworzeniem dokumentu Studium Transportowego...i obejmowaty,
w oparciu o studia dokumentéw udostepnionych przez miasto a takze o wizje terenowe w okresie
od kwietnia do czerwca 2017 roku zapoznanie sie ze stanem $rodowiska oraz ocene zidentyfikowanych
warto$ci przyrodniczych a nastepnie analize konfliktowos$ci i wyodrebnienie dziatan projektu Studium...,
wskazujgacych konieczno$¢ podjecia zamierzen inwestycyjnych, ktére mogg wptywaé na stan
i funkcjonowanie $rodowiska, w szczegdlnosci obszary NATURA 2000.

Koncowym etapem byta ocena wpltywu zidentyfikowanych odziatlywan i wytypowanie
przysztych dziatan wytyczajacych ramy dla inwestycji, ktére mogg powodowac istotne negatywne skutki
dla Srodowiska i ich bardziej szczegGtowa opisowa ocena. Prace obejmowaty:
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*  sporzadzenie oceny aktualnego stanu $rodowiska na obszarze objetym granicami Studium
Transportowego...,

*  przekazanie zespotowi wykonujacemu Studium Transportowe... wynikéw ustalenia lokalizacji
obszaréw podlegajacych ochronie,

e zaznajomienie si¢ z projektem dokumentu Studium Transportowego i ustalenie jego powigzan
z innymi dokumentami,

»  dokonanie oceny potencjalnych zmian stanu S$rodowiska w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu,

e analizy wptywu wskazywanych dziatan Studium Transportowego... mogacych potencjalnie
powodowac negatywne skutki dla zidentyfikowanych uwarunkowan srodowiskowych,

» wskazanie niezbednych dziatan zabezpieczajgcych i minimalizujgcych oraz monitoringu.

Zamieszczong w Rozdziale 7 ANALIZE WPLYWU PROPONOWANYCH W STUDIUM TRANSPORTOWYM M. WIELUN
DZIALAN INWESTYCYINYCH NA POSZCZEGOLNE ELEMENTY SRODOWISKA przewidywanych w  Studium
Transportowym... dziatan, wyznaczajacych ramy dla pdzniejszych przedsiewzie¢ (inwestycji) mogacych
znaczaco oddziatywaC na $Srodowisko, przeprowadzono metodg opisowg z wykorzystaniem narzedzi
GIS, za istotne wskazniki uznajac lokalizacje i konfliktowo$¢ wzgledem obszaréw chronionych ustawg o
ochronie przyrody i proponowanych do ochrony, korytarzy ekologicznych a takze zasobéw wod
powierzchniowych i podziemnych, zt6z kopalin, dziedzictwa kulturowego, débr materialnych oraz

terendw wymagajacych ochrony klimatu akustycznego i jakoSci powietrza.

Analiza konfliktowo$ci ustalonych dziatari Studium... pozwolita na wyselekcjonowanie przysztych
zamierzen inwestycyjnych, ktorych realizacja moze wywota¢ potencjalnie znaczace negatywne skutki
dla $rodowiska, dla ktérych w rozdz. 7 przeprowadzono metodg opisowg bardziej szczegGtowq
analize wptywu na réznorodno$¢ biologiczna, ludzi, zwierzeta, rosliny, wode, powietrze, powierzchnie

ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki i dobra materialne.

Prognoza wraz z projektem dokumentu Studium Transportowego... poddana zostanie procesowi

opiniowania zgodnie z zapisami ustawowymi.
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2. INFORMACJE O ZAWARTOSCI, GLOWNYCH CELACH PROJEKTU STUDIUM
TRANSPORTOWEGO WRAZ Z KONCEPCJA TRAS ROWEROWYCH | PROJEKTEM
PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ ORAZ JEGO POWIAZANIACH
Z INNYMI DOKUMENTAMI

2.1. OBSZAR OBJETY OPRACOWANIEM

Obszar opracowania Studium Transporfowego... obejmuje teren miasta Wielun, siedziby gminy
oraz powiatu wielunskiego, o powierzchni 16,87 km2, potozonego w potudniowo-zachodniej czesci
wojewodztwa todzkiego i Subregionu Centralnego. Od zachodu miasto Wielun graniczy
bezposrednio z sotectwami gminy Wielun: Dabrowa i Turdéw, od potudnia Gaszyn i Rychtowice,
od wschodu Ruda, Widoradz, Urbanice i Bienigdzice a od poétnocy z gming Czarnozyty w powiecie
wielunskim.

2.2. CEL PROJEKTU STUDIUM TRANSPORTOWEGO WRAZ Z’KONCEPCJA TRAS
ROWEROWYCH I PLANEM ZROWNOWA ZONEJ MOBILNO S$CI MIEJSKIEJ

Cel strategiczny:

Opracowanie Studium Transportowego dla miasta Wielun, ktére bedzie dawato informacje oraz dane
do dalszych prac nad rozwojem systemu transportowego miasta ze szczegdlnym uwzglednieniem

jego uktadu drogowego (komunikacyjnego).
Cel operacyjny:

Weryfikacja stanu istniejagcego i opracowanie z uwzglednieniem multimodalnosci  koncepcii
poprawy dziatania systemu transportowego miasta zoptymalizowanego pod wzgledem jego rownowazenia
I integrowania poszczegdlinych podsystemow, w oparciu o wyniki analiz ruchowych, srodowiskowych,

kosztéw oraz efektywnosci ekonomicznej.

Cele szczegbtowe:

C1. Analiza i diagnoza istniejacego systemu transportowego miasta oraz zachowan komunikacyjnych

mieszkancow.

C2. Diagnoza zamierzen inwestycyjnych zawartych w opracowaniach strategicznych, studialnych
oraz planistycznych o réznym stopniu szczegotowosci, w tym Studiow Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego (SUIKZP) i Miejscowych Planéw Zagospodarowania
Przestrzennego (MPZP);

C3. Analiza i opracowanie scenariuszy rozwoju przestrzennego obszaru miasta pod wzgledem

demograficznym i inwestycyjnym;
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C4.

C5.

C6.

C7.

Cs.

Analiza i opracowanie scenariuszy rozwoju ukfadu drogowego z uwzglednieniem jego
multimodalnosci dla wskazania koncepcji poprawnie dziatajacego docelowego, zrbwnowazonego

systemu transportowego;
Analiza kierunkdw rozwoju uktadu kolejowego;

Sprecyzowanie zamierzen inwestycyjnych i organizacyjnych z  zakresu transportu

zintegrowanego i zrownowazonego;

Uzyskanie danych wejsciowych do opracowania projektu Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci

Miejskie oraz Koncepciji Tras Rowerowych dla Wielunia;

Uzyskanie wskaznikow do przyszlego monitorowania zmian funkcjonowania systemu

transportowego Wielunia w wyniku wdrozenia biezacego studium;

C9. Opracowanie zalecen do prac planistycznych z zakresu rozwoju systemu transportowego miasta.

Dziatania:

C1.1. Pomiary i analiza natezenia ruchu pojazdow komunikacji indywidualne;.

C1.2. Pomiary (wlasne i pozyskane od Zamawiajacego) oraz analiza ruchu pasazeréw w komunikacji
zbiorowej (autobus + kolej).

C1.3. Badania i analiza zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

C.1.4. Analiza parametrow technicznych podstawowego uktadu drogowego miasta.

C.1.5. Analiza podstawowych wskaznikow bezpieczenstwa ruchu drogowego.

C2.1. Tworzenie GIS-owych baz danych w zakresie rozwoju ukfadu drogowego i kolejowego.

C3.1. Opracowanie delimitacji i kierunkow oddziatywania miasta.

C3.2. Zgeokodowanie baz danych demograficznych i zatrudnieniowych dla stanu istniejacego.

C3.3. Tworzenie GIS-owych baz danych w zakresie perspektywicznych trenddw rozwojowych
terenéw inwestycyjnych, zaréwno mieszkaniowych jak i produkcyjno-ustugowych.

C.3.4. Opracowanie prognozy demograficznej dla miasta.

C4.1. Tworzenie GIS-owych baz danych w zakresie planowanych inwestycji drogowych
pozwalajacych na opracowanie scenariuszy jego rozwoju z uwzglednieniem uwarunkowan
ruchowych, ekonomicznych oraz Srodowiskowe;.

C4.2. Sprecyzowanie drogowych zamierzen inwestycyjnych, szczeg6lnie majacych na celu
rozpoznanie ruchu samochodowego w potencjalnych, alternatywnych korytarzach
prowadzacych ruch tranzytowy.

C4.3. Wstepna analiza uwarunkowan $rodowiskowych miasta Wielun.
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C5.1.

C6.1.

C6.2.

C9.1.

2.3.

Tworzenie GIS-owych baz danych w zakresie planowanych inwestycji kolejowych

pozwalajacych na ustalenie konfliktowosci Srodowiskowe;.

Parametryzowanie zamierzer inwestycyjnych pod wzgledem ruchowym, ekonomicznym oraz

uwarunkowan $rodowiskowych.

Wykonanie analizy zmian natezenia ruchu samochodowego w kontek$cie planowanych

zamierzen inwestycyjnych.

Wykonanie analizy dotyczacej mozliwosci ksztattowania punktu (-0w) weztowych/przesiadkowych

systemu transportowego miasta na terenie Wielunia.

ZAWARTOSC | USTALENIA PROJEKTU STUDIUM TRANSPORTOWEGO WRAZ
Z KONCEPCJA TRAS ROWEROWYCH (KTR) | PLANEM ZROWNOWA ZONEJ
MOBILNO $CI MIEJSKIEJ (PZMM)

Dokument Studium Transportowego.... dla m. Wielun sktada sie z trzech blokéw tematycznych:

Studium Transportowe (ST), Koncepcja Tras Rowerowych ((KTR) i Plan Zréwnowazonej Mobilnosci

Miejskiej (PZMM), z czesciami tekstowo-tabelaryczno-graficznymi:

K -16 025- ST-01-01 BLOK ST: Etap |. PRACE WSTEPNE, POMIARY | BADANIA W TERENIE

Czes¢ 1: Wyniki pomiaréw ruchu drogowego

K-16 025- ST-01-02 BLOK ST: Etap |. PRACE WSTEPNE, POMIARY | BADANIA W TERENIE

Czes¢ 1: Wyniki pomiaréw komunikacji zbiorowej

K-16 025- ST-01-03 BLOK ST: Etap |. PRACE WSTEPNE, POMIARY | BADANIA W TERENIE

Czes¢ 1: Wyniki badania zachowan komunikacyjnych
mieszkancow

K-16 025- ST-02-01 BLOK ST: Etap Il. ANALIZzY

Czes¢ 1: Delimitacja wraz z prognoza demograficzng m. Wielun

K-16 025- ST-03-02 BLOK ST: Etap Il. ANALIZY

Czesc¢ 2: Analizy wraz z opracowaniem multimodalnego
modelu ruchu

K-16 025- ST-03- BLOK ST: Etap lll. PROGNOzY ORAZ CZESC WYNIKOWA STUDIUM

K -16 025- ST-04 BLOK ST: Etap IV. PROGNOZzY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

K-16 025- KTR BLOK KONCEPCJA TRAS ROWEROWYCH

K-16 025- PZMM BLOK PROJEKT PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ

W ramach projektu dokumentu Studium Transportowego.... dla kompleksowej oceny

funkcjonowania uktadu transportowego miasta wykonano:

- pomiary natezenia ruchu drogowego kordonowe i wewnetrzne,
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- pomiary komunikacji zbiorowej,

- badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, w tym badania w gospodarstwach domowych,

zwyczaje transportowe oraz opinie i oczekiwania mieszkancow,
- delimitacje i kierunki rozwoju przestrzenno-funkcjonalnego miasta,

- prognozy demograficzne do roku 2040,

wstepng analize uwarunkowan srodowiskowych.

Podsumowaniem prac Studium Transportowego... byto w szczegdlnosci:

okre$lenie i analiza funkcjonalnosci uktadu komunikacyjnego (gesto$¢ sieci, obcigzenie i przepustowo$c¢
ukfadu, parametrow technicznych),

- rozpoznanie i okre$lenie aktualnych standardéw funkcjonowania uktadu komunikacyjnego miasta
(komunikacji indywidualnej i zbiorowe j /autobusowe;j i kolejowej/), w tym obcigzenia i przepustowos¢
uktadu, dostepno$¢ (izochrony stref dojScia) oraz powigzania z uktadami drogowymi gminy
i gmin o$ciennych,

- opracowanie scenariuszy rozwoju ukfadu komunikacyjnego - na okres operacyjny (2022 r.)
i perspektywiczny (2032 r.),

- powigzanie zapisow Studium... z dokumentami strategicznymi wyzszej rangi oraz strategiami gmin
osciennych,

- analiza kosztowo-ekonomiczna,

- stworzenie szeroko rozumianych GIS-owych baz danych dla catego obszaru opracowania,
ktore pozwolg na kontynuowanie dalszych prac studialnych i analitycznych na styku inzynierii ruchu,
inzynierii Srodowiskowej i ekonomiki transportu.

Badania uktadu powigzan przestrzenno-funkcjonalnych, zachowan komunikacyjnych ludnosci
I wykonane pomiary umozliwity analize GIS-owg kierunkéw podrdzy i ustalenie globalnego podziatu

zadan przewozowych.

lat
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(=] o (=] (=] (=] (=] (=] (=] o (=]
el =t o o~ — — o~ o <t el
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Ryc. 2 Struktura wieku i ptci mieszkancéw Wielunia w roku 2016
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2040rr.
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Ryc. 3 Prognozowana struktura wieku i ptci mieszkancow Wielunia w roku 2040

Analizy oparto o dane demograficzne dla roku 2016 w postaci bazy danych PESEL

z Ministerstwa Cyfryzacji w W-wie oraz dane o zatrudnieniu w postaci bazy danych z Urzedu

Statystycznego w todzi, ktére pozwolity okresli¢ rozmieszczenie i dynamike zmian liczby ludnosci oraz

gesto$¢ zaludnienia.

TABELA 1
Prognoza liczby ludndci Wielunia w latach 2016-2040 .
Rok : Ludfwéé —
ogbtem kobiety mezczyzni

2016 24 423 12 879 11 544
2017 24 229 12781 11448
2018 24 044 12 681 11 363
2019 24 057 12 679 11378
2020 24 009 12 639 11370
2021 23 803 12518 11285
2022 23 586 12 388 11198
2023 23 380 12 262 11118
2024 23 156 12132 11 024
2025 22923 11991 10 932
2026 22 683 11 835 10 848
2027 22 434 11692 10 742
2028 22 194 11 566 10 628
2029 21957 11420 10 537
2030 21710 11278 10 432
2031 21460 11127 10 333
2032 21211 10 987 10 224
2033 20 949 10 828 10121
2034 20 675 10 679 9 996
2035 20 401 10 530 9871
2036 20129 10 390 9739
2037 19 857 10 252 9605
2038 19 588 10 109 9479
2039 19 314 9955 9359
2040 19 039 9800 9239

Zrédto: opracowanie wtasne INKOM Studium Transportowe.
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A) 2016-2020

B) 2020-2025

E) 2035-2040

Prognozowana procentowa
zmiana zaludnienia

10do 15 [
5do10 [ ]
0do5 [ ]
0do-5 [ ]
-5do-10 1]
-10 do -20 [
-20 do -30 [

Ryc. 4 Prognoza zmian liczby ludnos$ci w Wieluniu w roku 2040
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TABELA 2
Prognoza liczby ludndci Wielunia w latach 2020-2040 (przedziatly 5 letnje
Wiek
Rok LIt przed- duk- duk-
ludnosci | 0-4 | 519 | 20-44 | 45-64 | 65+ | produk- | Procux- ) poprodu
cyjny* cyjny cyjny
warto$ci bezwzgledne
2016 24 423 896 3289 8800 7180| 4258 4185 14 888 5350
2020 24009| 1031 3074| 8273 6678 4953 4105 13843 6 061
2025 22923 934| 2936| 7135| 6220 5698 3870 12 486 6 567
2030 21710 762| 2686| 5956| 6261 6 045 3448 11490 6772
2035 20 401 647 | 2470 4746 639 | 6142 3117 10 415 6 869
2040 19039 587 2117 4181 5967| 6187 2704 9336 6999
warto$ci procentowe
2016 100,0 37 13,5 36,0 29,4 174 171 61,0 219
2020 100,0 43 12,8 34,5 27,8 20,6 171 57,7 25,2
2025 100,0 41 12,8 311 27,1 24,9 16,9 54,5 28,6
2030 100,0 35 12,4 274 28,8 27,8 15,9 52,9 31,2
2035 100,0 3,2 12,1 23,3 31,4 30,1 15,3 51,1 33,7
2040 100,0 3,1 11,1 22,0 31,3 32,5 14,2 49,0 36,8

* przedprodukcyjny 0-19 lat, produkcyjny 20-59 kobiety/64/mezczyzni, poprodukcyjny powyzej

Zrédfo: opracowanie wiasne.

Innymisrodkami_,
0,4% |

Pasazer
samochodu
osobowego

13,5%

Pasazer komunkacji

zbiorowej
9,7%

® Pieszo m Pasazer komunikacji zbiorowej

m Kierowca samochodu osobowego = Pasazer samochodu osobowego

= Rower m [nnymi srodkami

Ryc. 5 Podziat zadan przewozowych w Wieluniu - 2016 .
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Ryc. 6 Planowany w rejonie Wieluniu rozwdj uktadu drogowego i kolejowego.

14

BIURO OCHRONY SRODOWISKA ,EKOSOUND” S.C. Sosnowiec
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Podstawowy ukfad drogowy miasta Wielun, jak przedstawia Ryc. 1, tworzg drogi klasy.

1) Drogi krajowe:

>  DK43 - Wielun [DK 45] - Czestochowa [DK1, DK46]. ktora przebiega przez woj. todzkie, opolskie
i Slaskie. Droga klasy: G (gtéwna). Na terenie miasta Wielun przebiega ulicami: Pitsudskiego,

Krakowskie Przedmie$cie, Czestochowska.

>  DK45- Zioczew [S8] - Zabetkow [DK78]. ktdra przebiega przez woj. todzkie, opolskie i $laskie. Droga

klasy: G (gtéwna). Na terenie miasta Wielun przebiega ulicami: Sieradzka, Kopernika, 3 Maja.

>  DK74- fgczaca wezet Wielur na drodze ekspresowej S8 poprzez Kielce i Zamo$¢ z przejsciem
granicznym w Zosinie /Ukraina/, przebiegajaca przez woj. todzkie, Swigtokrzyskie, lubelskie.
Droga klasy: GP (gtéwna ruchu przyspieszonego). Na terenie miasta Wieluri przebiega ulicami:
Traugutta, Glowackiego, Warszawska.

W zwigzku z oddaniem do uzytkowania wiosng 2017 roku pdtnocnej obwodnicy Wielunia - trwajg prace
organizacyjne nad przeniesieniem numeru DK74 na ten cigg. Dotychczasowy korytarz ulic: Traugutta,
Gtowackiego, Warszawska - winien sta¢ sie z mocy ustawy drogg wojewddzka.

2) Drogi wojewodzkie:
>  DW481 - Wielun [DK 74) — Lask [DW 482] w woj. tddzkim. Droga klasy: Z (zbiorcza). Na terenie

miasta Wielun przebiega 100 m odcinek na trasie w kier. Lodzi.

> DK 486 - Wielun [DK 43] - Dziatoszyn [DK 42] woj. t6dzkim. Droga klasy: Z (zbiorcza). Na terenie

miasta Wielun przebiega ulicg 18 Stycznia.

3) Drogi powiatowe:

4507 E - Wojska Polskiego droga klasy: L (lokalna)
4508 E — Kolejowa droga klasy: L (lokalna)
4510 E - Joanny Zubr droga klasy: Z (zbiorcza)
4537 E — Przemystowa droga klasy: L (lokalna)
4538 E — Mtodziezowa droga klasy: L (lokalna)
4539 E - Polskiej Organizacji Wojskowej droga klasy: L (lokalna)
4540 E - Sw. Barbary droga klasy: L (lokalna)
4541 E - Szpitalna droga klasy: L (lokalna)
4542 E - Fabryczna, Jagielty droga klasy: L (lokalna)
4543 E - Graniczna droga klasy: D (dojazdowa)
4544 E - Krakowskie Przedmie$cie droga klasy: L (lokalna)

4) Drogi gminne (wazniejsze):
117503 E - Augustianska
117506 E — Barycz

117506 E — PI. Legionéw
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117517 E - Dtugosza

117517 E - Powstancéw Wielkopolskich
117525 E - Kaliska

117540 E - Krdlewska

117557 E — Narutowicza

117566 E — Popietuszki

117584 E — Sadowa

Jak przedstawia Ryc. 1 przez obszar miasta Wielun przebiega jedna linia kolejowa nr 181 PKP PLK
relacji Herby Nowe - Olesnica, zarzadzana przez Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Goérach,
na ktorej przewoznikiem ruchu pasazerskiego sg Przewozy Regionalne. Linia przebiega przez tereny
wojewddztw: Slaskiego, tddzkiego, wielkopolskiego i dolno$laskiego (taczy wezet kolejowy w Herbach
z Ole$nicg przez Wielun i Kepno). Na terenie Wielunia jest to linia jednotorowa, zelektryfikowana,
prowadzaca ruch pasazersko-towarowy, na ktorej znajdujg sie stacja Wielun Dabrowa (budynek

przeznaczony na cele kulturalne a obstuga podroznych z automatu) oraz przystanek Wielun.

W poblizu stacji Wielun Dabrowa od gtownego toru odchodzi bocznica do dawnej Cukrowni Wielun,
bedacy tor w zarzadzie UM Wielun i majacy stuzy¢ wzmocnieniu obstugi - rozwijanych przez Miasto

w tym rejonie - terendw inwestycyjnych/terenéw aktywnos$ci gospodarczej (TAG).

Analiza funkcjonalno$ci uktadu drogowego wskazuje, ze sposrod drég w miescie tylko nieliczne
spetniajg wlasciwe im funkcjonalne standardy, pozostate odcinkowo nie spetniajg parametrow
technicznych w swej kategorii a zarazem klasie. W przypadku braku realizacji wskazywanych
w Studium.. dziatan ograniczenia infrastrukturalne bedg powodowaly przejazdy kolejowe
jednopoziomowe, brak skrajni wiaduktu nad kolejg na DK74 oraz wystepowanie skrzyzowan/przej$¢
z sygnalizacjg $wieting. Zadna z drog nie wykazuje zagrozenia wyczerpaniem przepustowosci.

Analiza dostepnosci srodkéw komunikacji zbiorowej w Wieluniu (stopnia pokrycia obszarow
zalecanymi strefami dojscia do przystankéw komunikacji zbiorowej) wskazuje na pozostawanie poza
ich zasiegiem stosunkowo niewielkiego odsetka terendw oraz niewielkiej liczby mieszkancow,
co Swiadczy o dobrym ich rozmieszczeniu.

Analiza pracy sieci miejskiej autobusowej komunikacji zbiorowe] wykazata bardzo mate
wykorzystanie oferty przewozowej, natomiast stosunkowo duzy udziat (ok.32%) majg podrdze piesze
i ponadprzecietnie wysoki jest udziat podrdzy rowerowych (ok.8%) (Ryc. 5). Po wyeliminowaniu podrézy
pieszych z zadan przewozowych udziat komunikacji indywidualnej wyniesie 74%, zbiorowej 14%,

rowerowej 11% i pozostatej 1%.

Do opracowania prognoz ruchowych przygotowano multimodalny model ruchu w podziale

na komunikacje indywidualng i zbiorowg, zbudowany na wydzielonych rejonach komunikacyjnych.
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Badania wewnetrznej, miedzyrejonowej i niepieszej ruchliwosci mieszkancow postuzyty do oszacowania

dobowych potencjatéw ruchotwérczych w podrozach.
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Ryc. 7 Podziat Wieluniu na regiony komunikacyjne.
TABELA 3
Podziat zada przewozowych w m. Wielu
OZNACZENIE MOTYWACJA Rowery | Sam.Osobowe | Kom.Zbiorowa Inne
DP dom-praca 0,087 0,836 0,068 0,009
PD praca-dom 0,087 0,840 0,064 0,009
DN dom-nauka 0,143 0,286 0,571 0,000
ND nauka-dom 0,143 0,286 0,571 0,000
DI dom-inne 0,151 0,633 0,217 0,000
ID inne-dom 0,151 0,633 0,217 0,000
RAZEM wszystkie motywacje 0,115 0,733 0,147 0,005
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Opracowane w ramach Studium... prognozy ruchowe objely lata 2022 (tzw. okres operacyjny
2017+5 lat) oraz 2032 (tzw. okres perspektywiczny 2017+15 lat) .
Kierunki rozwoju uktadu drogowego miasta zostaty opracowane w pierwszej kolejno$ci na kanwie
obowigzujacego i aktualizowanego w grudniu 2016 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw

Zagospodarowania Przestrzennego.

Dla okresu operacyjnego (+5 lat, 2022 r.) uwzgledniono w analizach i prognozie ruchu zamierzenia
Urzedu Miasta ukierunkowane na realizacje Obwodnicy Srédmieécia oraz elementéw uktadu
obstugujacego w rejonie Terenéw Aktywnosci Gospodarczej (TAG) na potnocy miasta. Dla tego etapu —
ze wzgledu na wysoki stopien przygotowania miasta do realizacji zadan rozpisanych niemalze
w programach inwestycyjnych (m.in. zaawansowane wykupy terenu w ramach projektowanego pasa

drogowego) — nie dokonywano wariantowania kierunkdw rozwoju.
Wariantowanie rozpatrzono dla okresu perspektywicznego (+15 lat, 2032 r.) gdzie uwzgledniono m.in. :

1. w Wariancie | (W_I_2032) - rozwdj uktadu $rédmiejskiego z ww. okresu operacyjnego oraz — poza
drogami obstugujacymi TAG - rozbudowe wybranych odcinkéw ul. Warszawskiej [DK74] oraz
Sieradzkiej [DK45] a takze — drogi obstugujace rozwijajace sie tereny mieszkaniowe (wg SUIKZP

oraz informacji UM) na potudniu miasta.

2. w Wariancie Il (W_[I_2032) - rozw¢j uktadu $rédmiejskiego z ww. okresu operacyjnego oraz —
poza drogami obstugujgcymi TAG — drogi obstugujace rozwijajace sie tereny mieszkaniowe
(wg SUIKZP oraz informacji UM) na potudniu miasta. Wyréznikiem tej wersji jest Obwodnica
Pd.-Zach. Miasta planowana w SUIKZP.

3. w Wariancie lll (W_III_2032) — rozwdj uktadu $rédmiejskiego z ww. okresu operacyjnego oraz —
poza drogami obstugujgcymi TAG — drogi obstugujace rozwijajace sie tereny mieszkaniowe
(wg SUIKZP oraz informacji UM) na potudniu miasta. Wyréznikiem tej wersji jest Obwodnica
Pd.-Wsch. Miasta o przebiegu wstepnie przygotowanym przez UM (w ujeciu wariantowym),
jako propozycja do przeanalizowania w ramach realizacji postulowanego pod adresem GDDKIA
Warszawa/t.6dz studium korytarzowego przebiegu obwodnicy potudniowo-zachodniej/wschodniej

miasta.

W wyniku modelowania ruchu dla wszystkich zaproponowanych scenariuszy rozwoju oraz analiz
kosztowych z uwzglednieniem parametréw ruchowych (liczba, $redni czas, Srednia predko$¢ i odlegtos¢
podrozy)w ocenie efektywnosci ekonomicznej stwierdzono, Zze uzasadnienie do rozbudowy dajg

warianty WI'i Wil a wariant WIII nalezatoby zaniechac.

Najkorzystniejsze wartosci  wskaznikow —efektywnosSci  uzyskat Wariant WI, wymagajacy
najmniejszych nakfadow inwestycyjnych, dlatego najwtasciwszym kierunkiem rozwoju jest udraznianie sieci

wewnetrznej miasta a nie budowa kolejnych obwodnic, gdyz tu odbywa sie generowany przez miasto ruch
18
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zrodtowo-docelowy. Tranzyt zostat juz znaczaco ograniczony przez przeniesienie gtdwnego szlaku
taczacego Wielun z Lodzig z DK8 na oddang do uzytku w lutym 2017 r. trase ekspresowag S8 a w przypadku
tzw. tranzytu lokalnego przez udostepniona wiosng 2017 r. Obwodnice Pdtnocng (docelowo jako DK74)
w ciggu ,starej” DK8 (obecnie DK74).

Whioski wynikajace z powyzszych analiz pozwolity na okre$lenie odcinkdéw drog w kierunkach rozwoju
uktadu drogowego dla okresu operacyjnego (kolor rozowy i na okres perspektywiczny (kolor oliwkowy)

preferowanych do budowy i rozbudowy, ktore zestawiono w ponizszej Tabeli 4.

TABELA 4
Kierunki rozwoju uktadu drogowego w m. Wielua do 2022 oraz 2032 r.
NR

DLUGOSC

ODCINKA KLASA PRZEKROJ ZAKRES PRAC
01 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 3402
02 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 4072
03 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 2513
04 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 2297
05 G 1x2 budowa Obw. Pd-Wach 13860
1 VA 1x2 budowa odc. Obw. Srédm. 419
2 VA 1x2 budowa odc. Obw. Srédm. 1338
3 7 1xp+1 | rozbud. Odc. Obw. Srodm. (ul. 886
Popietuszki)
4 Z 12 | budowa odc. Obw. Srodm. 854
5 VA 1x2+1 rozbudowa ul. Cieptowniczej 808
6 Z 1x2, 1x4 | odcinkowa rozbudowa do 4 paséw 1920
6a Z 1x4 rozbudowa do 4 paséw 350
7 Z 1x4 rozbudowa do 4 paséw 878
8 Z 1x4 odcinkowa rozbudowa do 4 pasow 2268
8a Z 1x4 rozbudowa do 4 paséw 450
9 Z 1X2 rozbudowa jezdni do szer. 7,0 m 1642
10 Z 1x2 budowa 1191
11 Z 1x2 budowa 982
12 L 1x2 budowa 576
13 L 1x2 budowa 2057
14 L 1x2 budowa 427
15 L 1x2 budowa 44
16 L 1x2 przebudowa 289
17 L 1x2 przebudowa 50
18 L 1x2 budowa 590
19 L 1x2 budowa 1091
20 L 1x2 budowa 587
21 L 1x2 budowa 326
22 L 1x2 budowa 67
23 L 1x2 budowa 190
24 L 1x2 budowa 164
25 L 1x2 budowa 619

odcinki budowane/rozbudowywane w okresie operacyjnym (2022r.)

istotne odcinki budowane/rozbudowywane w okresie perspektywicznym (2032 r.)
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"ODCINKI UKLtADU PROJEKTOWANEGO

Nr_odcinka Klasa Przekroj Zakres prac Dlugosc_m Uwagi
01 G x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 3402
02 G 1x2 budowa ode. Obw. Pd-Zach 4072
G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 2513
G x2 budowa odc. Obw, Pd-Zach 2297
61 budowa Obw. Pd-Wsch _ 13 860
z %2 budowa ode. Obw. $rédm. 419
Z %2 budowa odc. Obw. Sradm. 1338
z w2+ rozbud. ode. Obw: Srédm. {ul Popleluszki) . 886
z 12 budowa ode. Obw. Sradm. 854
Z TxZal | rozbudowa ul. Cieplownicze] 808
Z %2, Tnd adcinkowa rozbudowa do 4 paséw 1920 odc 6a L=350m
V4 1xd rozbudowa do 4 paséw 878
z 1241, x4 odcinkowa rozbudawsa do 1x2+1 2268 odc Ba L=450m, wraz z przebud. wiaduktu kol
Z %2 rozbudowa jezdni do szer. 7.0m 1642 w stanie istn. 4 m
z %2 budowa 1191
Z x2 budawa 982
L T2 budowa 576
4 1x2 budowa 2057
L x2 budowa 427
L 1x2 budowa 44
L 1x2 przebudowa 289,
L 152 przebudowa 50
E 1x2 rozbudowa 580 droga gruntowa (waska)
L 1x2 budowa 1091
L 1x2 budowa 587 inna wazniejsza
L 1x2 budowa 326
L %2 budowa 67
L x2 budawa 190 inna wazniejsza
L 1x2 budowa 164 inna wazniejsza
L 1x2 budowa 619 inna wazniejsza

DROGI WG KATEGORII:

S e WoOjeWOdzkiE

o odc. budowane/rozbud.

=== == odcinki ukladu projektowane

krajowe

powiatowe
gminne
pozostate

wg SUIKZP 2016 oraz postulowane

linie kolejowe

w okresie operacyjnym (2022 r.)

istotne odc. budowane/rozbud.
w okresie perspektywicznym (2032 r.)
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Kierunki rozwoju uktadu tras rowerowych w Wieluniu.

Ryc. 9
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Integralnymi tomami opracowania sg Koncepcja tras rowerowych i Plan Zréwnowazonej Mobilnosci.
PZMM nie wyznacza dziatan skutkujacych realizacjg przedsiewzie¢ inwestycyjnych oddziatujacych
na $rodowisko, natomiast sieC $ciezek drogowych moze takie skutki powodowac.

W Koncepcji tras rowerowych zaproponowano 12 tras gtownych (G1+G12), taczacych najwazniejsze
zrodta i cele podrozy rowerzystow, gtéwnie w centrum, oraz 10 tras zbiorczych (Z1+210) stanowigcych
ich uzupetnienie. W strukturze miasta Wielun wiekszo$¢ z proponowanych tras bedzie towarzyszyta
istniejacym drogom lub ciggom pieszym i tylko trzy nowe odcinki bedg biegty integralnie (z G12, Z2, Z8).
Nie okreslono harmonogramu ich realizacji, wskazujac tylko zasade uzupetnienia w pierwszej kolejnosci

tras istniejacych, realizacje tras gtéwnych G1i G2, a w nastepnej pozostatych gtéwnych i zbiorczych.

TABELA 5
Istniejace i planowane trasy rowerowe w m. Wiel

dtugos¢ [m]

Ne Przebieg ist_niejapg w istniejqcym wyznaczane
trasy odcinki drég pasie poza pasem
rowerowych drogowym drogowym
Trasy gtowne
G ul. Reformacka, Zamenhofa, $w. Barbary, Kopernika,
Pitsudskiego oraz Krakowskie Przedmiescie 2453
G2 ul. Sieradzka ($w.Barbary - gr. Miasta) 1525 906
G3 ul. Krakowskie Przedmiescie - Warszawska 2240
G4 ul. Targowa - POW 2214
G5 ul. 18 stycznia 512 2277
G6 ul. Czestochowska 3172
G7 ul. 3 Maja 2105
G8 ul. Joanny Zubr 1700 800
G9 ul. Wojska Polskiego 2391
G10 ul. Prosta - ul. Powstarcow 1863r. 1151
G11 ul. Traugutta 1848
G12 trasa $rednicowa 1900 1615
Trasy zbiorcze
71 ul. ngna (na odc. Zamenhofa -'B+or'1§ka) - ul.
Btonska (na odc.Wodna-trasa $rednicowa)
804
72 ul. Chopina - ul. Stodolniana - cigg pieszo-rowerowy
wzdiuz toroéw kolejowych 646 350
Z3 ul. Kosciuszki 1099
Z4 ul. Szpitalna 455
Z5 $w. Barbary (na odc. Zubr- Kopernika) 578
Z6 ul. Wigniowa 618
Z7 ul. Zielona (na odc. Zubr - Wojska Polskiego) 795
78 ul. Sybirakéw - facznik pomiedzy ulicami
Traugutta i Sieradzkg 635 460
Z9 ul. Kolejowa 1065
Z10 ul. Fabryczna 2783 849
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Kompleksowe badania i analizy podsysteméw komunikacyjnych w miescie Wielun pozwolity

na sformutowanie w cze$ci wynikowej Studium... nastepujacych wnioskéw generalnych:

23

Realizacja ww. Obwodnicy Pdinocnej wprawdzie ,zdjeta” z osi wschdd - zachdd korytarza DK74
sktadowag ruchu tranzytowego, jednak nie byty to potoki o takim potencjale, ktory zdecydowanie
zmniejszytby obcigzenie odcinka ul. Warszawskiej pomiedzy ul. Fabryczna oraz Popietuszki, za$
zasadniczym rozpoznanym w ramach ST problemem jest zbyt niska atrakcyjno$¢ jakichkolwiek
obwodnic pozamiejskich (ze wzgledu na stopien wydtuzenia tras i czasu przejazdéw) do obstugi

potokow zrédiowo-docelowych, a szczegoinie — wewnetrznych na terenie m. Wielun.

W rejonie Srodmiejskim nastepowato naktadanie sie wielokierunkowych ruchéw tranzytowych
0 charakterze krajowym/regionalnym z silnymi potokami ruchéw Zzrodtowo-docelowych oraz
wewnetrznych, szczegdlnie tych lokalnym o relacjach poétnoc (Tereny Aktywnosci Gospodarczej
TAG) — potudnie (tereny mieszkaniowe miasta). Pomiary GPR z 2010 oraz 2015 roku wykazuija,
Ze w pewnym stopniu poprawa przeptywow na tym kierunku dokonata sie wcze$niej - po wybudowaniu
w regionie drogi ekspresowej S8 (grudzieri 2013 roku) relacji Wroctaw - £ 6dz — Warszawa (Biatystok).

Ocena wynikow analiz wskazuje jednoznacznie, ze z punktu widzenia efektywno$ci angazowania
Srodkéw publicznych wiasciwym (zasadniczym) kierunkiem dziatania jest udraznianie sieci
wewnatrz miasta, a nie budowa obwodnic. Wielun jest na tyle duzym osrodkiem miejskim
(,wyrosnietym” - jak na miasto o tej liczbie ludnosci - zdecydowanie bardziej niz inne o$rodki),
Ze sam generuje znaczacy ruch wewnetrzny oraz zrodtowo-docelowy, ktdry musi byé rozprowadzony

na jego terenie.

Aktualnie relatywnie niewielkie — w porownaniu do wiekszo$ci duzych miast - sg rdznice
w warunkach ruchu w okresach szczytdw komunikacyjnych (ruch wymuszony) a okresami
pozaszczytowymi (ruch swobodny). Utrudnienia w ruchu, popularnie zwane korkami lub zatorami,
majg w miescie gtdwnie charakter punktowy i wystepujg one w obrebie skrzyzowan, a nie na catych

ciggach drogowych.

Opracowane prognozy ruchu wskazujg jednak, ze sytuacja bedzie sie pogarsza¢, zwitaszcza
w godzinach szczytow komunikacyjnych. W roku 2022 jeszcze niezauwazalnie, ale w perspektywie
2032 r., w ktérym przewiduje sie Sredni wzrost liczby podrdzy o 24% - juz istotnie nastapi spadek
predkoSci przejazdow i wzrost czasow podrdzy - nie tylko samochodow osobowych, ale takze
ciezarowych.

Potencjalne wdroZenie ITS sugerowane jest jedynie w zakresie informacji pasazerskiej na przystankach,

Proponowane dziatania dla Miasta w zakresie rozwoju jego uktadu drogowego na okres operacyjny
(+5 lat, 1. do roku 2022) zostaty ukierunkowane na wzmocnienie mozliwo$ci rozprowadzenia ruchu
na kierunku p&tnoc-potudnie (drogami DK43 oraz DK45 i DW481 a takze DW486) — i to zaréwno
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tranzytowego, ale takze bardzo istotnych dla funkcjonowania Wielunia — ruchu wewnetrznego oraz
zrodtowo-docelowego (miasto ma wysoki odsetek miejsc pracy lokujacych sie gtownie w jego
poétnocnej czesci, a mieszkancy rozlokowani sg gtéwnie na potudniu Wielunia) — poprzez realizacje

Obwodnicy Srédmiejskiej i dodatkowych drog taczacych czesé centralng z TAG;

e Dalszy planowany rozwoj przestrzenny Wielunia (gtéwnie wg SUIKZP miasta oraz MPZP)
rozpatrywano wg trzech scenariuszy, z ktorych rekomendowana jest - najkorzystniejsza pod
wzgledem funkcjonalno-ruchowym i ekonomiczno-kosztowym (przy najnizszych naktadach) -
Wersja |, zapewniajgca prawidtowy rozw¢j uktadu drogowego Wielunia. Wersja Il nie spetnia
podstawowego wymagania zwigzanego z inwestowaniem srodkéw publicznych w niekomercyjne
inwestycje infrastrukturalne, gdyz nie przynosi uzytkownikom uktadu drogowego miasta korzysci
w wysokos$ci pozwalajacej zrekompensowaC poniesione naktady. Natomiast wersja |
uwzgledniata realizacje Obwodnicy potudniowo-zachodniej poza terenem miasta, ktéra musiataby
by¢ ujeta - a nie jest - w Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg
do 2025 r.), przy jednocze$nie postepujacej w terenie realizacji drég wysokich klas (A1 oraz S11)

w rejonie Wielunia.

2.4. POWIAZANIA PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU Z INNYMI DOKUMENTAMI

Dokument Studium Transportowego... zgodnie z zasadg strategicznej rangi regionalne;
uwzglednia zapisy dokumentéw formutujacych zasady i kierunki polityki na szczeblu ogolnoeuropejskim,
krajowym (dtugo, Srednio i krotkoterminowe strategie rozwoju kraju) a takze przyjete na szczeblu
lokalnym (aglomeracji, wojewddztwa). W Studium Transportowym... analizowano cele w nich

wyznaczone i mozliwo$¢ realizacji w dziataniach proponowanych:

1. Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci:
Warszawa, Ministerstwo Administracji i Cyfryzacii, 01.2013 r.

,iransport musi sprosta¢ przede wszystkim wymaganiom zwigzanym z oszczednoscig czasu,
oferujgc coraz krotszy czas przejazdu i elastycznoS¢ przemieszczania si¢ oraz mozliwosc
wykorzystania czasu spedzonego w podrozy, a takze dostosowac sie do oczekiwan réznych grup
zawodowych i wiekowych ludnosci. Dla sprawnej logistyki zaopatrzenia i dobrego planowania
dziatalnosci gospodarczej kluczowa role bedzie odgrywaé pewnos¢ i niezawodno$¢.”

Kierunki rozwoju:
a. Kierunki rozwoju systemu transportowego w Polsce to przede wszystkim modernizacja,
rozbudowa i budowa zintegrowanego systemu transportowego, co jest mozliwe poprzez

nastepujace dziatania:

1 Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnoéci: Warszawa, Ministerstwo Administracji i

Cyfryzaciji, 01.2013r., s.115
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- zwiekszenie jakosci ustug z zakresu transportu kolejowego, jego modernizacje, rewitalizacje
oraz budowe i przebudowe linii i infrastruktury kolejowej (w tym dworcow), a takze poprawe
systemu organizacji w owym sektorze,

- modernizacja, rozbudowa oraz utrzymanie obecnej, catej sieci drég krajowych,
- modernizacja i rozbudowa sieci lotnisk oraz infrastruktury nawigacyjnej,
- modernizacja infrastruktury dostepu do lotnisk,

b. Poprawa sposobu zarzgdzania systemem transportowym:

- Sukcesywne wdrazanie systemow ITS (Inteligentny transport), jego implementacja z obecnym
systemem zarzadzania ruchem,

- sukcesywne wdrazanie opfat za korzystanie z sieci drogowej,

- wprowadzenie regulacji prawnych zobowigzujacych zarzadcdw infrastruktury, funkcjonujacych
w rdznych gateziach transportu do wspotpracy w zakresie planowania i realizacji inwestyciji.

- wdrozenie regulacji prawnych umozliwiajacych i usprawniajgcych gtéwnie integracije taryfowa,
biletowaq i infrastrukturalng réznych gatezi transportu.

C. udroznienie obszarow miejskich i metropolitarnych:

- budowa obwodnic wiekszych miast; wdrozenie programu unormowania, uspokojenia ruchu na
drogach przechodzacych wewnatrz miast,

- uptynnienie ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogodnych przesiadek oraz poprawa
jakosci koordynowania srodkow transportu zbiorowego. Zintegrowanie systeméw taryfowych
oraz cato$ciowe podniesienie jako$ci oferty transportu publicznego.

2, Strategia Rozwoju Kraju 2020: Warszawa, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, 09.2012 r.

,Dtugookresowym celem dla Polski jest osiggniecie takiej gestoSci i przepustowosci sieci, ktdra
odpowiada potrzebom rozwojowym kraju i jego regionow. Polska infrastruktura transportowa jest
jednym z najstabszych elementow krajowej gospodarki.”

W SRK 2020 jako gtéwne problemy z zakresu transportu wyznacza:

- duzy stopien zuzycia wielu elementow infrastruktury liniowej i punktowe;j,
- wystepowanie waskich gardet i brakujacych ogniw,

- staba dostepno$¢ sieci,

- brak sieci dostosowanej do duzej predkosci ruchu,

- brak ciggtosci klasy technicznej drog miedzy miastami i aglomeracjami.

- brak innowacyjnych rozwigzan — ucigzliwos¢ obecnej sieci komunikacyjnej dla mieszkancow
miast i Srodowiska naturalnego.
Kierunki rozwoju:
a. Zwiekszenie zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci terytorialnej — likwidacja peryferyjnosci,
b. Spdjny system transportowy, przy uzyciu réznych rodzajow transportu z uwzglednieniem
ekologicznych wartosci transportu szynowego i wodnego $rodlgdowego,
c. Wdrozenie inteligentnego systemu zarzadzania transportem (ITS, ERTMS),

2 Strategia Rozwoju Kraju 2020: Warszawa, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, 09.2012r., s. 135
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d. Rozbudowa powigzan infrastrukturalnych o$rodkow miejskich potozonych peryferyjnie w
stosunku do sieci metropolii,

e. Zwigkszenie komplementarnos$ci dziatari podejmowanych przez podmioty szczebla krajowego,
regionalnego i lokalnego (uktad pionowy) oraz poszczegdlnych branz sektora transportowego
(uktad poziomy),

f. Utworzenie spojnej siatki potaczen autostrad i drog ekspresowych,

g. Modernizacja i rozbudowa infrastruktury kolejowej ( w tym dworce kolejowe),

h. Rozwoj infrastruktury lotniczej i nawigacyjnej,

3. Dokument implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku): Warszawa, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju,10.2014 r.

,W obliczu dynamicznego wzrostu transportu drogowego, zaréwno w kontekScie przewozow
towarowych, jak i pasazerskich oraz majac na uwadze wcigz niedostatecznie rozwinietg sie¢ drogowa,
Polska nadal stoi przed wyzwaniem dokoriczenia budowy spojnej sieci autostrad i drdg ekspresowych,
ktora umozliwi wzrost spojnosci migdzyregionalnej, przyczyniajac sie do petnego wykorzystania
potencjatu gospodarczego kraju.”

Kierunki rozwoju:
a. skrocenie $redniego czasu przejazdow miedzy o$rodkami wojewddzkimi 0 15%,
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
poprawa przepustowos$ci gtownych arterii drogowych,
uzyskanie ptynnosci jazdy na dtugich odcinkach drogowych,
odcigzenie aglomeracji z ruchu tranzytowego,
dokoriczenie modernizacji podstawowych ciggéw transportowych.

~® o0 o

4, Zaktualizowana Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju: Warszawa,
Rzadowe Centrum Studidw Strategicznych, 10.2005 r.

,Kluczowym elementem sieci drogowej jest system autostrad i drog ekspresowych. Jego budowa
warunkuje otwarcie Polski na gospodarke $wiatowa i przyspieszong integracie z Unig Europejskq

oraz wspdizalezng z nimi modernizacje strukturalng polskiej przestrzeni spoteczno - gospodarczej.™

Kierunki rozwoju:

a. state rozwijanie sieci autostrad i drég ekspresowych,

b. prace zwigzane ze wzmocnieniem nawierzchni drég na drogach obcigzonych intensywnym
ruchem samochodow ciezarowych,

c. modernizacja odcinkdw drdg krajowych dla zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu,

d. poprawa ruchu zrodtowo — docelowego w obszarach metropolitarnych,
poprawa dostepnosci do portow lotniczych, szczegolnie z centr aglomeracji — wymaga to
powigzania planoéw rozwoju infrastruktury lotniczej z planami zagospodarowania przestrzennego
kraju i regionow,

8 Dokument implementacyjny do strategii rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku): Warszawa,
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju,10.2014 r., s. 15
4 Zaktualizowana Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju: Warszawa, Rzadowe Centrum Studiow Strategicznych,

10.2005r., 5. 99
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f.  Przewiduje sie usprawnienia powigzan kolejowych pomiedzy stolicami wojewddztw oraz innymi
miastami w skali lokalnej i regionalne;.

,Jransport w obszarach metropolitalnych. Zaktada sig, ze jednym z zadan polityki transportowej i
przestrzennej panstwa bedzie wsparcie samorzadow miast w realizacji polityki zrownowazonego
rozwoju, odwrocenie niekorzystnych tendencji w przeksztatceniach struktur przestrzennych oraz w
rozwoju systemow transportowych i podtrzymanie zmian korzystnych.”

5. Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 - 2020: Warszawa,
Krajowa Rada Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego, 06.2013 r.

Btedy infrastruktury drogowej to jedna z gtownych przyczyn powstawania wypadkow drogowych i ich
ciezko$ci (liczba rannych i zabitych). W raportach powypadkowych stan infrastruktury drogowej rzadko
podawany jest jako bezpo$rednia przyczyna wypadkow, jednak to nieprawidtowo$ci na drogach (m.in.
w ksztattowaniu i zarzadzaniu infrastrukturg drogowa) sprzyjaja popetnianiu przez uczestnikéw ruchu
btedéw, stajac sie tym samym bardzo wazng posrednig przyczyng wypadkow. Istotne zagrozenie

stwarzajg takze przeszkody w otoczeniu drég potegujac skutki wypadkow.

Kierunki rozwoju:

a. wdrozenie standardow bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktére pozwolg eliminowaé
najwigksze zagrozenia w ruchu drogowym,
b. rozwoj systemu zarzadzania bezpieczefistwem infrastruktury drogowe;.

Wprowadzanie standardow bezpieczenstwa ruchu drogowego ma na celu wyeliminowanie
najgrozniejszych zagrozen wystepujacych w ruchu drogowym, a sg to:

- wypadki z pieszymi i rowerzystami,

- zderzenia czotowe,

- wypadnigcia z drogi,

- zderzenia boczne i tylne,

- wypadki w porze nocnej.

W/w powinny by¢ wprowadzane na etapie planowania i projektowania drog i ich najblizszego otoczenia,
a nastepnie na etapie eksploatacji i monitorowania.

6. Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 - 2025: Warszawa, Ministerstwo
Infrastruktury, 06.2005 r.
Polityka transportowa Panstwa wyznacza zadania, ktore sg najwazniejsze dla poprawnego rozwoju

podstawowej sieci drogowej, okreslone ponizej:

5 Zaktualizowana Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju: Warszawa, Rzadowe Centrum Studiow Strategicznych,
10.2005., s. 106
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- dalsza budowa wybranych odcinkow autostrad i drog ekspresowych ( po wczesniejszej analizie stanu
obecnego i miejsc najbardziej istotnych dla systemu transportowego w kraju)

- krajowy program wzmocnien konstrukcji nawierzchni drog,
- likwidacja zalegtosci w utrzymaniu istniejacej sieci drogowej,

- przebudowy obecnie istniejacych drég krajowych dla poprawy bezpieczenstwa ruchu, a takze
wprowadzenie w zycie programu uspokojenia ruchu w mniejszych miejscowosciach oraz na
jednopoziomowych skrzyzowaniach z przejazdami kolejowymi,

- poprawa warunkow przejazdu dla ruchu zrédtowo-docelowego w metropoliach i duzych miastach.

2. Polityka transportowa Panstwa wyznacza zadania, ktore sg najwazniejsze dla poprawnego rozwoju

systemu portow lotniczych.

1. Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014 - 2023: Warszawa, Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju, 12.2014 r.

,iransport drogowy generuje relatywnie duzg zajeto$¢ terenu pod budowe drég oraz wysoki poziom
kosztow zewnetrznych (obcigzenie $rodowiska hatasem, emisjami, kosztami spotecznymi w zwigzku
z koliziami i wypadkami). Uwzgledniajac petne koszty transportu drogowego konkurencyjnosc¢
przewozdw drogowych ogranicza si¢ do $rednich dystansow. Wobec powyzszego oraz z uwagi na
zapewnienie pewnosci transportu nalezy rozpatrywaC rozwdj drog krajowych komplementarnie
z pozostatymi gateziami transportu, w szczegdlno$ci z transportem kolejowym™s

Transport multimodalny jest obecnie jednym z filaréw polityki transportowej UE. Realizacja sieci TEN-T
zaklada integracje roéznych rodzajow transportu, przy jednoczesnej duzej uwadze po$wigconej
potaczeniom drogowym (w ramach sieci TEN-T w UE jest zobowigzanie panstw cztonkowskich
0 wybudowaniu sieci bazowej TEN-T do 2030 roku oraz kompleksowej sieci TEN-T do 2050 roku.
Zwazywszy na termin 2030 roku, trzeba mie¢ na uwadze okres posredni — rok 2020, w ktérym owa sie¢
powinna by¢ wysoce rozwinieta.

Wsrdd priorytetéw inwestycyjnych:

- Budowa obwodnicy Wielunia, DK nr 8 (obecnie: DK74); dtugos¢: 13,2 km; inwestycja na lata
2014-2017 r.; szacowane wydatki 216256,2 tys zt.

Lista dziatan rezerwowych:

- brak dla badanego obszaru.

8. Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Lodzkiego spetniajacy kryteria warunku
ex ante dla celu tematycznego 7 do RPO Woj. todzkiego na lata 2014-2020; Zarzad
Wojewddztwa Lodzkiego; .odz, 06.2016 r.

Strategiczna polityka rozwoju

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014 — 2023: Warszawa, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, 12.2014 r., s. 14
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Cel gtowny — Wojewddztwo todzkie regionem dostepnym o nowoczesnym i zrbwnowazonym systemie
transportowym

Cel strategiczny 1 — Wysokiej jakosci powigzania drogowe zwiekszajace dostepno$¢ wewnetrzng
| zewnetrzng

Zapewnienie sprawnego i efektywnego systemu drég dojazdowych do drég krajowych, gtownie do
weztow autostradowych i weztéw na drogach ekspresowych.

Celem nadrzednym jest dostepno$¢ wewnetrzna i spojno$¢ przestrzenna regionu. W ramach realizacji
celu, dziatania skierowane bedg na uzupetnienie luk w sieci drogowej i podnoszenie standardéw
technicznych drog wojewddzkich, o niskich parametrach technicznych i zniszczonych nawierzchniach,
poprzez ich budowe, przebudowe i moderizacie.

Interwencje dotyczy¢ bedg roéwniez budowy, przebudowy i modernizacji odcinkéw drog lokalnych
(powiatowych i gminnych) waznych w powigzaniach regionalnych, tgczonych jednostki osadnicze
z ukfadem krajowym i wojewddzkim, w celu wzmacniania spdjnosci wewnetrznej. Kluczowym bedzie
realizacja drog lokalnych stanowigcych bezpo$rednie potaczenie z siecig TEN-T, z punktami weztowymi
t.j. lotnisko, terminale multimodalne oraz z obszarami dziatalnosci gospodarcze;.

W celu eliminacji ruchu tranzytowego zakfada sie budowe obwodnic miejscowosci najbardziej
obcigzonych ruchem.

Cele szczegotowe i kierunki dziatan:

a. Podniesienie jakosci drog wojewodzkich i drog lokalnych regionalnego znaczenia m.in.:

- budowe i przebudowe drég stanowigcych potaczenie miejskiego uktadu drogowego m. todzi z
weztami autostradowymi i weztami na drogach ekspresowych,

- budowe, przebudowe i modernizacje droég wojewddzkich stanowigcych powigzania z uktadem
drég krajowych, w tym z siecig TEN-T,

- budowe obwodnic miejscowo$ci najbardziej obcigzonych ruchem,

- budowe, przebudowe i modernizacje drog lokalnych tgczacych jednostki osadnicze z uktadem
krajowym i wojewddzkim

- budowe, przebudowe i modernizacje lokalnych potaczern drogowych z waznymi punktami
weztowymi (autostrady, drogi ekspresowe, terminale multimodalne) oraz z obszarami
dziatalnosci gospodarczej (centra logistyczne, specjalne strefy ekonomiczne).

b. Zwigkszenie koordynacji dziatan dla rozwoju infrastruktury drogowej na szczeblu regionalnym i
lokalnym poprzez m.in.:
- zintegrowanie dziatan podmiotéw odpowiedzialnych za planowanie i realizacje strategicznych
projektow drogowych,
- lobbowanie na rzecz realizacji inwestycji drogowych z poziomu krajowego.
c. Poprawe bezpieczenstwa ruchu poprzez m.in.:
- przebudowe elementow infrastruktury podnoszacych bezpieczenstwo tj. skrzyzowania, budowa
chodnikéw i ciggéw pieszo — rowerowych oraz realizacja sygnalizaciji $wietinej,
- rozwd¢j inteligentnych systeméw transportowych (ITS) w zarzadzaniu ruchem drogowym
| monitorowaniu.
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Cel strategiczny 2 — Wysokiej jakoSci uktad kolejowy gwarantujacy sprawne powigzania wewnetrzne
| zewnetrzne.

Projekty przyczyniajace sie do rozwoju infrastruktury kolejowej to m.in.: modernizacja i rehabilitacja lini,
w szczegbInosci taczacych najwazniejsze osrodki miejskie oraz doprowadzajace ruch do sieci TEN-T,
jak réwniez poprawa ruchu technicznego infrastruktury punktowej. Ponadto, przedsiewziecia polegajace
na uzupetnieniu uktadu kolejowego o nowe odcinki oraz przebudowie kolizyjnych przejazdéw i wdrozenie ITS.
Cel strategiczny 3 — Konkurencyjny port lotniczy £6dz im. W. Reymonta

Zwiekszenie oferty przewozowej i promocja regionalnego portu lotniczego poprzez pozyskanie nowych
przewoznikow oraz tworzenie operacyjnych baz lotniczych.

Cel strategiczny 4 - Zintegrowany, efektywny i proekologiczny system transportu pasazerskiego
Zaklada sie podjecie dziatan na rzecz stworzenia dostepnego i sprawnie funkcjonujgcego systemu
publicznego systemu pasazerskiego. Budowa i modernizacja infrastruktury liniowej i punktowe;.
Inwestycje w infrastrukture miejska majg ograniczy¢ ruch samochodéw osobowych w centrach miast.
Powigzane z inwestycjq bedzie tworzenie bus paséw, wprowadzenie stref uspokojonego ruchu,
promocja ruchu niezmotoryzowanego (rozwdj systemu drog rowerowych)

Cel strategiczny 5 — Nowoczesny i efektywny system transportu towarowego

Cel mozliwy do osiggniecia dzieki tworzeniu nowych oraz modernizacja i przebudowa istniejacych
terminali intermodalnych, stuzacych do przetadunku towaréw miedzy co najmniej dwoma rodzajami

transportu.

9. Strategia Rozwoju toédzkiego Obszaru Metropolitalnego”, Polskie Towarzystwo
Ekonomiczne, £odz, 07.2014 r.

Cel strategiczny 2

Budowa zintegrowanego i zréwnowazonego systemu transportu metropolitalnego. Dla zapewnienia
spojnosci  funkcjonalnej obszaru metropolitalnego  kluczowym jest zintegrowanie oddzielnie
funkcjonujacych sieci lokalnego, regionalnego, krajowego i miedzynarodowego transportu zbiorowego
(autobusowego, tramwajowego, kolejowego i lotniczego) oraz sieci drogowej. Dziatania integracyjne
powinny uwzglednia¢ postulaty efektywno$ci energetycznej oraz gospodarki niskoemisyjnej.
Zintegrowany transport w £tOM powinien odpowiada¢ na postulaty przedsigbiorczosci, aktywizacji
zawodowej czy przeciwdziatania wykluczeniu spotecznemu. Odpowiedzig na omawiany cel strategiczny
bedzie Kompleksowy Program Transportu Metropolitalnego, grupujacy przedmiotowe projekty w
Strategii ZIT.

Cel strategiczny 3

Rozwdj gospodarki zosobooszczednej i niskoemisyjnej oraz ochrona $rodowiska przyrodniczego.
Postuluje sie przede wszystkim realizacje dziatarn zwigzanych z modernizacjg infrastruktury komunalnej.

Cele infrastrukturalne muszg uwzglednia¢ postulaty efektywnoSci energetycznej i gospodarki
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nieskoemisyjnej. Co istotne, kontekst $rodowiskowy powinien by¢ uwzgledniony we wszystkich
dziataniach na rzecz rozwoju LOM. Odpowiedzig na omawiany cel strategiczny bedzie Kompleksowy
Program Ochrony Srodowiska i Efektywnosci Energetycznej, grupujacy przedmiotowe projekty w
Strategii ZIT.

10. Strategia Rozwoju Wojewodztwa t.odzkiego 2020, Zarzad Wojewddztwa Lodzkiego, £6dz.
Cel strategiczny 7

Cel 7.1 — Wzmocnienie i rozwoj systemow transportowych i teleinformatycznych.

7.1.1 rozw6j drogowych, kolejowych, lotniczych powigzan zewnetrznych i wewnetrznych o znaczeniu
strategicznym, m.in. poprzez: wsparcie budowy podtgczen do autostrad i drdg ekspresowych,
rozbudowy i przebudowy drog publicznych, budowy obwodnic i przetozen drég; budowy i modernizacii:
linii kolejowych, stacji i przystankow kolejowych, rozbudowy Portu Lotniczego £6dz im. Reymonta wraz
z podtaczeniem do ukfadu transportowego i poszerzeniem oferty przewozowej, dziatania na rzecz
budowy Kolei Duzych Predkosci oraz Centralnego Lotniska dla Polski;

7.1.2 rozwoj proekologicznego transportu pasazerskiego, m. in. poprzez: budowe tddzkiej Kolei
Aglomeracyjnej, zakup nowoczesnego taboru kolejowego, wsparcie modernizacji linii tramwajowych
oraz zakupu nowoczesnego taboru, petnej integracji systeméw, w tym m.in. realizacji weztow
multimodalnych, ze szczegéinym uwzglednieniem centralnego wezta przy dworcu £6dz Fabryczna oraz
systemow Park&Ride i Bike&Ride, propagowanie $rodkéw transportu przyjaznych Srodowisku (kolej,
tramwaj, rower), wsparcie budowy systemu drég rowerowych;

7.1.3 rozwdj proekologicznego transportu towarowego, w tym weztéw intermodalnych i logistyki
transportowej, m. in. poprzez: wsparcie procesu przeksztatcenia istniejacych stacji kontenerowo —
przetadunkowych w terminale intermodalnym, wspieranie budowy nowych terminali, modernizacji
systemu powigzan transportowych i komunikacyjnych pomiedzy stacjami przetadunkowymi, centrami
logistycznymi, lotniskami cargo i strefami ekonomicznymi, wspieranie rozbudowy infrastruktury cargo w

Porcie Lotniczym £6dz im. W. Reymonta;

11. Strategia Rozwoju Ztoczewskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014 - 2020;
Kaniewski i tuszczynski Architekci i Urbanistyka i Architektura Witold Ignaczak; £6dz
10.2014 r.

1.3.2.3. Cel strategiczny A Poprawa konkurencyjnosci Ztoczewskiego Obszaru Funkcjonalnego z
uwzglednieniem wptywu czynnikéw egzogenicznych

Cel operacyjny A.1 Utworzenie Ztoczewskiej Strefy Inwestycyjnej

Do$wiadczenia jednostek samorzadu terytorialnego, na terenie ktérych funkcjonujg odkrywkowe
kopalnie wegla brunatnego potwierdzaja, iz rozpoczecie eksploatacji ztoza kopalin zapewnia skokowy
wzrost dochoddéw gmin, na terenie ktdrych sg one zlokalizowane. Jednoczesnie po zakorczeniu

eksploatacji oraz rekultywacji terenu nastepuje skokowy spadek wptywdéw budzetowych. (...)
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Z uwagi na duzg kapitatochtonno$¢ przygotowania terendw inwestycyjnych wytypowana do tego
przedsiewziecia zostata Gmina Ztoczew, jako samorzad, ktéry bedzie najwiekszym beneficjentem
eksploatacji ztoza ,Ztoczew”.

Wykorzystujac prowadzone przez Gmine Ztoczew wcze$niejsze dziatania w celu wyznaczenia atrakcyjnych
terenéw inwestycyjnych wytypowano rejon pomiedzy obecng drogq krajowg numer 14 oraz drogq
ekspresowg S8 w poblizu miejscowosci Emilianéw i Bujnow (zlokalizowanych na zachdd od miasta Zioczew)
jako adekwatny do stworzenia terendw inwestycyjnych. W celu szybkiej i jednoznacznej identyfikacji tego

terenu zostat nazwany Ztoczewska Strefg Inwestycyjna.

Cel operacyjny A.2 Poprawa dostepnosci komunikacyjnej ZOF poprzez budowe spdjnej infrastruktury
drogowej

Proponowane dziatania:

- Rewitalizacji istniejgcej infrastruktury drogowej,

- Budowa drogi komunikujacej Ztoczewskg Strefe Inwestycyjng z weztem ,Ztoczew” drogi ekspresowej S8,

Cel operacyjny B.1 Wyznaczenie i uzbrojenie terenéw dedykowanych budownictwu mieszkaniowemu
oraz rewitalizacja obszaréw miejskich

Proponowane dziatania:

- Wyznaczenie terenéw przeznaczonych pod budownictwo mieszkaniowe,

- Przyjecie nowych plandéw zagospodarowania przestrzennego,

- Rewitalizacja terenéw miejskich,

- Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej na potrzeby budownictwa mieszkaniowego.

Na obszarze opracowania uktad sieci drogowej obejmuije:

DROGA EKSPRESOWA: S-8 w trakcie realizacji (z weztem Ztoczew, na przecieciu z drogg krajowg nr45).

DROGI KRAJOWE: Nr 14 (klasy GP), relacja: L6dz — Sieradz — Walichnowy,
Nr 45 (klasy G), relacja: Ztoczew — Wielur — Opole.

12.  Zintegrowana Strategia Rozwoju Powiatu Wieruszowskiego na lata 2014 - 2020 roku;
Wieruszow, 11.2013 rok.

Brak informacji o bezpo$rednich transportowych powigzaniach strategicznych

13. Strategia Rozwoju Powiatu Sieradzkiego na lata 2015 - 2020 rok (wersja robocza);
Sieradz, 12.2014 rok

Brak informacji o bezposrednich transportowych powigzaniach strategicznych.

14. Strategia Rozwoju Powiatu Zdunsko — Wolskiego na lata 2007 - 2020; Zdunska Wola,
12.2007 rok.

Brak informacji o bezposrednich transportowych powigzaniach strategicznych.
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15. Strategia Rozwoju Powiatu taskiego 2022 rok; Starostwo Powiatowe w tasku; 06.2016
rok - projekt

Diagnoza z zakresu ,,komunikacja drogowa”:

Istniejgce drogi wojewddzkie i powiatowe wymagajq systematycznej modernizacji i statego
monitorowania w utrzymaniu biezacym (do$¢ dobre gabaryty ma droga nr 481 £6dz — task — Wielun,
nr 483 task — Czestochowa, nr 473 Lask — Uniejow),.

16. Strategia Rozwoju Powiatu Befchatowskiego na lata 2014 - 2020 rok; Starostwo
Powiatowe w Betchatowie; Betchatow 04.2015 rok.

Brak informacji o bezposrednich transportowych powigzaniach strategicznych.

17. Strategia Rozwoju Powiatu Pajeczanskiego na lata 2014 — 2020 rok; Pajeczno 2014 rok

Brak informacji o bezposrednich transportowych powigzaniach strategicznych.

Cele Studium Transportowego... wykazujg zgodnosS¢ w dokumentami wyzszej rangi w kwestii
realizacji krajowej i regionalnej polityki zrbwnowazonego rozwoju systemu transportowego, obejmujg
niwelowanie ucigzliwo$ci obecnej sieci i jej modernizacje oraz propozycje rozwoju a dziatania
zaproponowane w ramach Studium... i Projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci przyczynig sie

dodatkowo do zwiekszenia nawigzania do polityki zréwnowazonego rozwoju.

2.5. ODNIESIENIE STUDIUM TRANSPORTOWEGO MIASTA DO STRATE GICZNEGO
PLANU ADAPTACJI (SPA2020) DLA SEKTORA TRANSPORTOWEGO

Wedtug dokumentu ,KLIMADA - Opracowanie i wdrozenie Strategicznego Planu Adaptacii dla sektoréw
i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu” (Instytut Ochrony Srodowiska — Parstwowy Instytut
Badawczy, Warszawa listopad 2013 roku) transport stanowi jedng z 7 najbardziej wrazliwych
na zmiany klimatu dziedzin gospodarki.

Ze wzgledu na jej przestrzenny charakter infrastruktura drogowa i kolejowa nalezg do szczegolnie
wrazliwych na zmiany zjawisk klimatycznych, przede wszystkim opady i silny wiatr, a takze upaty
| temperatura oscylujgca wokét zera stopni (tzw. ,przechodzenie przez zero”).

W rozdziale 9 Studium... scharakteryzowano skutki wptywu tych zjawisk na infrastrukture drogowg
I kolejowg oraz opisano dziatania adaptacyjne, ktére wymagajg najwczesniejszego podejmowania
dla obiektéw projektowanych na okres uzytkowania 50- 150 lat. Z tego wzgledu - podejmowane

obecnie dziatania - muszg uwzglednia¢ zmiany klimatu, jakie mogq wystapi¢ za 20 lub za 70 lat.
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TABELA 6

Kierunki dziata n adaptacyjnych do zmian klimatu wg

lanu SPA2020

Lp. Kierunki dziatar adaptacyjnych Gltéwne odpowiedzialne Wskazniki monitor.
instytucje postepéw wdrazania
1 Dostosowanie aktéw prawnych oraz przepiséw
technicznych dotyczacych projektowania, budowy . ) Tak/Nie
i dostosowania infrastruktury transportowej do zmian MS/GDOS/MRIRW
klimatu, zwlaszcza na terenach zalewowych
2 Uwzglednienie w procesie projektowania i budowy Zmiany w normach
infrastruktury transportowej zmienionych warunkéw MTBIGM/MF/GDDKIA/PKP orojekt O\X/y ch - Tak/Nie
klimatycznych
3 Budowa nowej i przebudowa istniejacej infrastruktury Kubatura infrastruktury
budowlanej z dostosowaniem do przewidywanej zmiany Samorzady terytorialne dostosowanej do
temperatury, intensywnosci opadéw i wiatru zmian Klimatu
4 Opracowanie harmonogramdw kolejnosci utrzymania : . .
przejezdnosci tras komunikacyjnych lub zmiany tras '\sﬂggfy/ﬂg}quﬁ: Tak/Nie
i stosowania zastepczych Srodkéw transportowych ady terytori
5 | Opracowanie metodyki systemu monitoringu podér . . Wielkos¢ naktadow na
wybranych mostéw i ich otoczenia NCBIRINCNIMTBIGM badania
6 Utworzenie statego monitoringu wrazliwych na MTBIGMGDDKA TakiNie
i | [

zmiany klimatu dziedzin infrastruktury transportowej
i systemu ostrzezen dla stuzb technicznych

GDDKJA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GDO$
MRIRW
MS

MTBIGM -

NCBIR

- Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
- Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi
- Ministerstwo Srodowiska

- Narodowe Centrum Badan i Rozwoju

Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

Rozpatrzono wrazliwos¢ infrastruktury na zmiany klimatu oraz podkre$lono wage S$wiadomego

realizowania dziatan inwestycyjnych z uwzglednieniem niezbednych dziatan adaptacyjnych.

Samo Studium Transportowe..., jako dokument o zbyt wysokim stopniu uogolnienia nie ma

bezposrednich relacji ze strategicznym planem adaptacji (SPA 2020), niemniej Swiadome dziatanie

i wdrazanie w odpowiednim czasie tych zapiséw planu, ktére zostaly bezpo$rednio przypisane

do realizacji przez wladze samorzadowe lub winny by¢ monitorowane i wdrazane do miejscowego

stosowania przez agendy Miasta powotane w pierwszej kolejnosci do prac nad rozwojem systemu

transportowego.
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3. ISTNIEJACY STAN SRODOWISKA

3.1. POLOZENIE FIZYCZNO-GEOGRAFICZNE

Miasto Wielun potozone jest w potudniowo-zachodniej cze$ci wojewddztwa tédzkiego,
wchodzi w sktad gminy miejsko-wiejskiej Wielun w powiecie wielunskim, przy czym przedmiotem
opracowania jest wytacznie cze$¢ miejska. Gmine tworzy z nim dwadzie$cia sotectw (tj. Bienigdzice,
Borowiec, Dabrowa, Gaszyn, Jodtowiec, Kadtub, Kuréw, Matyszyn, Mastowice, Niedzielsko, Nowy

Swiat, Olewin, Ruda, Rychtowice, Sieniec, Srebmica-Piaski, Starzenice, Turéw, Urbanice i Widoradz).

Na terenie miasta wydzielono dzielnice i osiedla: Srodmiescie z tzw. ,Osiedlem Okolna’,
Niedzielsko, Chrusty, Berlinek. Podszubienice, Kijak, Btonie, Os. Armii Krajowej (dawniej Osiedle XXV-
lecia PRL), Os. Bugaj, Os. Mikotaja Kopernika, Os Stare Sady, Os. St. Kardynata Wyszynskiego
(dawniej Osiedle Ludwika Warynskiego), Os. Wojska Polskiego, Os. ,Za szpitalem”, Os. Stodolniana,
Os. Moniuszki, Os. ,Poniemieckie”.

Procz przebiegajacych przez miasto drog (DK8(E67), DK43, DK45, DW481, DWA486) i linii
kolejowej nr 181 Herby Nowe -Ole$nica w Wieluniu rozpoczyna sie pieszy Szlak Jury Wielunskiej

i kilka szlakéw rowerowych. Na granicy miasta ma swoj poczatek Szlak Konny Jury Wielunskiej:

W ujeciu regionalizacji fizyczno-geograficznej J. Kondrackiego’ teren miasta Wielun lezy
na obszarze dwdch prowincji i dwoch podprowincjii Wyzyny Polskie i Wyzyna Slasko-Krakowska
na potudniu oraz Niz Srodkowoeuropejski i Nizina Srodkowopolska na pétnocy. Przez miasto przebiega
poziomica 200 m n.p.m, ktéra przyjmowana jest za umowng granice nizin i wyzyn. Okoto 2 km
na poénoc od centrum miasta potudnikowo przebiega potnocna granica wychodni  wapieni
gérnojurajskich, ktére sg ostatnimi ku pdinocy wychodniami skat podczwartorzedowych.
W obrebie Nizin Srodkowopolskich wydziela sie makroregion Nizine Potudniowowielkopolska (318.1-2)
z mezoregionami: Wysoczyzna Ztoczewska (318.22) i Kotlina Szczercowska (318.23).
W obrebie Wyzyny Slasko-Krakowskiej wydziela sie makroregion: Wyzyne Woznicko-Wieluriskg
(341.2). Z kolei w podziale tego makroregionu na mniejsze jednostki, mezoregiony, na terenie miasta
wydziela sie Wyzyne Wielunska (341.21).

TABELA 7
Regionalizacja fizyczno — geograficzna
Mezoregion Makroregion Podprowincja Prowincja
Wysoczyzna Ztoczewska Nizina
(318.22) Potudniowowielkopolska | Niziny Srodkowopolskie g .
Niz Srodk ki (31
Kotlina Szczercowska (318.1-2) (318) iz Srodkowoeuropejski (31)
(318.23)
Wyzyna Wieluriska Wyzyna Woznicko- Wyzyna Slasko- . .
(341.21) Wieluriska (341.2) Krakowska (341) Wyzyny Polskie (34)
" Kondracki J., Geografia Regionalna Polski, PWN, Warszawa 2002 r.;
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====Granica miasta Wielun

Granice mezoregionow

Ryc. 10 Podziat m. Wielun na mezoregiony

Wg podziatu geobotanicznego® Wielun zwigzany jest z Kraing Wysoczyzn t6dzko-Wielunskich
(C.1) lezacych w Dziale Wyzyn Potudniowopolskich (C). W dalszym wydzieleniu geobotanicznym
omawiany teren lezy w Okregu Wielurisko-Ztoczewskim (C.1.1), Podokregu Wieluriskim (C.1.1.e).

3.2. BUDOWA GEOLOGICZNA
Pod wzgledem tektonicznym obszar Wielunia jest czescig platformy zachodnioeuropejskiej (jest to
tzw. megajednostka, czyli jednostka najwyzszego rzedu). Potozony jest w pdtnocno-wschodniej czesci

monokliny przedsudeckiej (jednostka regionalna).

Monoklina przedsudecka powstata w wyniku inwersji basenu polskiego na przetomie kredy
i paleocenu. Od strony potudniowo-zachodniej graniczy ona, poprzez strefe uskokowg Odry,
z synklinorium pétnocnosudeckim, Sudetami Zachodnimi i Sudetami Wschodnimi, a cze$ciowo skryta
jest pod poétnocnym skrajem niecki opolskiej. Od strony pétnocno-wschodniej monoklina graniczy
z segmentem mogilensko-tddzkim synklinorium szczecinsko-miechowskiego, a na pdtnocy
z segmentem szczecinsko-gorzowskim tego synklinorium. Na potudniowym-wschodzie przechodzi

w monokling slasko-krakowska?®.

8 Matuszkiewicz J.M.: Regionalizacja geobotaniczna Polski. IGIPZ PAN, Warszawa 2008 r.
9 Zelazniewicz A. et al.: Regionalizacja tektoniczna Polski. Komitet Nauk Geologicznych PAN, Wroctaw 2011 r.
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Monoklina nachylona jest w kierunku potnocno-wschodnim i sktada sie z dwoch pieter
strukturalnych: paleozoicznego, zbudowanego z utworéw dewonu i karbonu, sfatdowanych i pocigetych
uskokami w czasie orogenezy hercynskiej, oraz mezozoicznego, reprezentowanego w okolicy Wielunia,
przez kompleksy skat triasu i jury rozdzielanych przerwami sedymentacyjnymi i niezgodnosciami
katowym. Na granicy kredy i trzeciorzedu utwory zostaty pochylone pod katem 2 — 7°. Efektem tego jest
pasowy uktad budowy geologicznej, nawigzujacy do kierunku biegu struktur geologicznych NW — SE10,
Budowe geologiczng na obszarze miasta cechuje blokowo-zrebowa struktura, biegnaca przez jego
$rodkowa i potnocng miasta, w jadrze ktdrej pod osadami kenozoicznymi (,trzeciorzed” i czwartorzed)
zalegajg utwory triasu gornego i jury dolnej otoczonej jurg gorng!!. Struktura podtoza Wielunia stanowi
monokling skomplikowang uskokami, ktore tworzg dwa zreby: wschodni i zachodni rozdzielone rowem
biegnacym przez potudniowg cze$¢ Wielunia. Uskoki powstaty w fazach gorotworczych kimeryjskich,
laramijskich i mtodoalpejskich?2.

Na silnie zdeformowanych skatach paleozoicznych (dolnokarbonskie mutowcowo-ilaste czarne
tupki) zalegajg niezgodnie utwory permskie i kompleks utworédw mezozoicznych od dolnego triasu
do gbrnej jury’3. Utwory triasowe wystepujace w czesci zachodniej i wschodniej miasta stanowig pstre
itowce z brekcjq lisowska (retyk). W czesci zachodniej od potnocy i potudnia utwory triasowe graniczg z
piaskowcami ze zwirami, piaskami, mutowcami, itowcami i glinkami ogniotrwatymi oraz weglami
nalezacymi do jury dolnej. Utwory jury dolnej osiagajg migzszosci ok. 180 m. Jure Srodkowg
reprezentujq ity piaszczyste z wktadkami syderytow, mutowce, itowce, piaskowce syderytowe, margliste
i dolomityczne, margle i wapienie (warstwy koscieliskie i ity rudono$ne). Najwyzsze pietro jury Srodkowej
to gezy wapniste i dolomityczne oraz wapienie piaszczyste i piaskowce glaukonitowe. Jura gorna
(oksford) jest zbudowana gtéwnie ze zréznicowanych facjalnie utworéw weglanowych i marglistych
(wapienie rafowe, ptytowe, skaliste, gabkowe, dolomityczne, margliste, ilaste i piaszczyste oraz
dolomity, margle, mutowce margliste i piaszczyste). Migzszo$¢ osaddw jurajskich wzrasta w kierunku

potnocno-wschodnim, osiggajac nawet do kilkuset metréw.

Utwory ,trzeciorzedowe” budujg miocenskie piaski, zwiry, ity, mutki oraz plioceriskie ity
wyksztatcone w facji ladowej, znacznej migzszosci (do 100 m). W wierceniach spotykane sg takze wktadki
wegli brunatnych o niewielkiej migzszosci. Osady miocenu lezg bezposrednio na wapieniach jury gornej.
Wystepujg w obnizeniach morfologicznych powierzchni zbudowanych z utworéw mezozoicznych.

Utwory czwartorzedu pokrywajg wigkszo$¢ obszaru miasta Wielun'4. Budujg one bezjeziorne

wysoczyzny staroglacjalne, obnizenia, kotliny, wieksze doliny i rowniny akumulacji wodnej. Ich migzszos¢

10 Siwek J. i Bascik M.: Przyrodnicze i antropogeniczne przemiany zrédet Wyzyn Krakowsko-Wielunskiej i Miechowskiej oraz ich rola w
krajobrazie naturalnym i kulturowym. Pracownia Wydawnicza IGiGP UJ, Krakéw 2013 r.

" Dziedzic M. et al. Objasnienia do mapy geosrodowiskowej Polsk 1:50000, ark. Wielun. PIG Warszawa 2004 r.

12 Gérnik M.,: Objasnienia do Mapy hydrogeologiczna Polski 1 : 50000, ark. WieluA. PIG, Warszawa 2000 r.

13 Haisig J. et al.: Mapa geologiczna Polski, B — Mapa bez utworéw czwartorzedowych 1:200000, ark. Kluczbork, 1976 r.

14 Haisig J., Wilanowski S.: Mapa geologiczna Polski, A — Mapa utworéw powierzchniowych 1:200000, ark. Kluczbork, 1976 r.
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jest niewielka i osigga maksymalnie 15-20 m. Reprezentowane sg na badanym obszarze gtéwnie przez
plejstocenskie fluwioglacjalne piaski, miejscami takze gliny morenowe z okresu zlodowacehn Sanu |I
(zlodowacenie potudniowopolskie) oraz zlodowacen Odry i Warty (zlodowacenie Srodkowopolskie). Osady
Zlodowacen $rodkowopolskich, ktére tworzg na potudniowym-zachodzie piaski i zwiry wodnolodowcowe
(9S2) oraz na wigkszoéci pozostatego obszaru gliny zwalowe (gz$?) reprezentujg stadiat mazowiecko-
podlaski. Piaski i zwiry wodnolodowcowe wystepujq na powierzchni miasta gtownie na obszarach
wysoczyzn polodowcowych. Akumulacja pokryw wodnolodowcowych na wysoczyznach odbywata sie
prawdopodobnie jeszcze w czasie pobytu lagdolodu na tym terenie, ale juz w trakcie jego deglacjacji.
Kilkumetrowa pokrywa piaskow, zwiréw i gtazéw lodowcowych (952) nadbudowuje powierzchnie gliny
zwatowych stadiatu mazowiecko-podlaskiego w skrajnie potozonej potudniowo-wschodniej czesci miasta.
Zawierajg one znacznq iloS¢ otoczakow skat potnocnych oraz wapieni kredowych i jurajskich.

Osady najmtodsze (holocen) reprezentowane sg przez namuty, mutki, piaski i zwiry rzeczne
wystepujace w dolinach i obnizeniach terenu, budujace terasy zalewowe rzeki Pyszna i jej doptywu.
Tarasy zalewowe zbudowane sg gtownie z piaskow, natomiast mutki i Zwiry stanowig tylko
soczewkowate wktadki i cienkie przewarstwienia. Namuty — mutki ilaste z duzg zawarto$cig piasku
i czeSci humusowych - wystepujg najczesciej na terenach wysoczyzn polodowcowych, gdzie wypetniajg
mate, zamkniete zagtebienia powierzchni. Migzszo$¢ osaddw czwartorzedowych wynosi od 4 do 10 m.

Niewielkich rozmiaréw wychodnie skat mezozoicznych wystepujq w potudniowej czesci terenu
opracowania. Sg to jurajskie piaskowce, margle, piaski, zwiry, ity, mutowce, glinki oraz wapienie.
W potudniowo-wschodniej cze$ci miasta, u zbiegu ul. Czestochowskiej i ul. Polnej znajdujq sie
odstoniecia utworow keloweju i oksfordu. Znaczng cze$¢ profilu stanowig dolnokelowejskie gezy,
w ktérych znajdowane sg odciski amonitdw, matzéw, jezowcéw i fragmenty todyg liliowcow oraz
zalegajace powyzej organodetrytyczne wapienie margliste wapienie bulaste z licznymi matzami,
ramienionogami, jezowcami, amonitami i belemnitami. W gornej czesci profilu przebiega granica jura
srodkowaljura gorna (kelowej/oksford). Utwory jury gornej reprezentujg jasnoszare wapienie i margle
z gabkami, ramienionogami i amonitami. Ponadto w okolicy wschodniej granicy obszaru badan

stwierdzono wystepowanie triasowych itowcow z brekcjg lisowska.
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3.3.  WODY PODZIEMNE

Wedtug Mapy Hydrogeologicznej Polski ark. Kluczborg w skali 1:2000001°, cate miasto Wielur
lezy w obrebie regionu hydrogeologicznego wielunsko-krakowskiego (XVII), potudniowa, zachodnia
i pétnocno-zachodnia cze$¢ miasta w podregionie wielunskim (XVII 1), natomiast centralna i wschodnia
czeS¢ miasta w podregionie krakowsko-czestochowskim (XVII 2). W jednostce wielunskiej gtowne
uzytkowe poziomy wdd podziemnych wydziela sie w utworach jury Srodkowej i dolnej.
Osady jury Srodkowej reprezentujg piaskowce i piaski 0 migzszosci utworéw wodono$nych ok. 50-75 m.
Wydajnos¢ studni szacuje sie na 5-120 m3/h, przecietnie 30-70 m3/h. Poziom ten charakteryzujg wody
szczelinowo-porowe i porowe pod cisnieniem 2500 kPa, na obszarach wychodni lokalnie o zwierciadle
swobodnym. W osadach jury dolnej, ktore stanowig piaski, zwiry, piaskowce i zlepierice migzszos¢
utworéw wodono$nych wynosi 10-80 m. Wydajnos¢ studni wynosi 2-120 m3/h, przecigtnie 5-40 m3/h.
Wody znajdujq sie¢ pod ci$nieniem 1500 kPa, na obszarach wychodni lokalnie o zwierciadle
swobodnym.

W dolinach rzecznych w utworach czwartorzedu wody cechuje wydajno$¢ 2-70 m?d/h,

przecietnie 10-30 m3/h, zwierciadto swobodne lub pod ci$nieniem do 200 kPa.

W podregionie krakowsko-czestochowskim gtéwny poziom uzytkowy wystepuje w wapieniach
gérnojurajskich na gtebokosci 15-100 m. Wydajno$¢ poziomu wodonosnego najczesciej 2-30 m3/h.
Sq to wody szczelinowe, krasowe i krasowo-szczelinowe pod cisnieniem do 800 kPa lub zwierciadle
swobodnym.System przeptywu w jurajskim pietrze ma charakter regionalny. Sptyw wéd podziemnych
odbywa sie generalnie z kierunku potudniowego. Zasilanie pietra odbywa sie na drodze przesaczania
z wyzej legtych pozioméw wodono$nych oraz doptywu wéd ze stref wychodni warstw wodonos$nych.
Czwartorzedowe pietro wodono$ne posiada system przeptywu o charakterze lokalnym. Strefami
zasilania sa Wysoczyzny Ztoczewska, taska i Turecka oraz Wyzyna Wielunska. Gtowna baze drenazu

stanowi Warta oraz rzeki w zlewniach drugiego rzedu.

Na podstawie Mapy Hydrogeologicznej Polski w skali 1 : 50 0008, na terenie miasta wyrdzniono
kilka pozioméw wodono$nych wieku jurajskiego oraz poziom wodono$ny miocenski i czwartorzedowy.

1) W utworach czwartorzedowych zasieg wystepowania poziomu wodono$nego jest ograniczony.
W zasiegu wystepowania tego poziomu wydzielono trzy rejony hydrogeologiczne:
wspdtczesnych  dolin  rzecznych, obszarébw akumulacji glacifluwialnej i wysoczyzn
polodowcowych. Charakterystyke parametréw hydrologicznych przedstawiono w Tabeli 8.
Osobny poziom wodono$ny wystepuje jedynie w potnocnej czesci miasta. Wydajnos¢ tego
poziomu w Wieluniu wynosi 4,0 m3/h przy depresji 2,0 m'7.

15 Rozkowski A. (red):, 1984: Mapa hydrogeologiczna Polski 1 : 200000, ark. Kluczbork. WG Warszawa, 1986 r.,
16 Gornik M., 2000: Mapa hydrogeologiczna Polski 1 : 50000, ark. Wielu. PIG, Warszawa 2000 r.

7Gornik M., 2000: Objasnienia do Mapy hydrogeologiczna Polski 1 : 50000, ark. Wielui. PIG, Warszawa 2000 r.
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2) Wody w utworach jury wystepujg w wapieniach jury gornej, w utworach weglanowych jury

srodkowej oraz piaskach i piaskowcach jury srodkowej i dolnej (Tabela 8).

Poziom wodono$ny jury gérnej powigzany jest z wapieniami i marglami warstw oksfordu.
Skaty weglanowe sg spekane i skawernowane. Poziom ten zalega zwykle pod stosunkowo cienkg
pokrywg czwartorzedu. Miejscami strop warstw dochodzi do powierzchni terenu. Ich migzszos¢ jest
zmienna (okoto 30 — 40 m) (Program Ochrony Srodowiska Gminy Wieluni, 2004). Zwierciadto wody tego
poziomu znajduje sie na roznej gtebokosci. Styczne zwierciadto wody ksztattuje sie na rzednych 180 m n.p.m.
Generalny spadek zaznacza sie w kierunku pdinocnym. Zrédtem zasilania poziomu sa wody atmosferyczne
oraz powierzchniowe W rejonach zalegania wapieni na powierzchni terenu lub pod przykryciem
przepuszczalnych utworéw miodszych (Gornik M., 2000). Z poziomu tego czerpig wode studnie z ujecia
wodociggow, zakfadéw przemystowych oraz gospodarstwa indywidualne. Najwieksze rozprzestrzenienie

wodonosnego poziomu jury gémej stwierdzono na obszarze usytuowanym na wschod od Wielunia.

Dwa poziom wodonos$ne jury $rodkowej tworzg warstwy kosScieliskie (aalen- bajos), ktore
reprezentujg Srednioziarniste piaski i piaskowce, piaski i piaskowce gérnego batonu oraz utwory
weglanowe keloweju. Osady jury $rodkowej wystepujg pod utworami czwartorzedu lub utworami jury
gérnej. Migzszos¢ wodonosnych piaskowcow koScieliskich wynosi od 20,0 do 40,0 m (lokalnie >40,0 m)
i wystepujg na gtebokosci od 100 do 150 m. Warstwy koScieliskie zapadaja monoklinalnie w kierunku
potnocno-wschodnim i poprzecinane sg uskokami o duzych zrzutach, ktére spowodowaty powstanie
licznych izolowanych blokéw. Sptyw wdd nastepuje w kierunku pétnocnym. Druga warstwa wodonosna
wystepuje w utworach keloweju, na gtebokosci od 15,0 do 50,0 m. Na terenie Wielunia zwierciadto wody
jest napiete (Gérnik M., 2000 r.).

Poziom wodonosny jury dolnej tworzg piaskowce o réznej migzszosci (41-89 m), zalegajace
na gtebokosciach od 15,0 do 100 m. Jest to poziom o zwierciadle napietym, stabilizujgcym sie
na rzednych 170-180 m n.p.m. Maksymalna wydajno$¢ tego poziomu w Wieluniu wynosi 177 md/h

przy depresji 49,0 m.

TABELA 8
Charakterystyka wod podziemnych
Charakter Glebwystep. | Migzszosc Wsp. s Stan Ogolna
. . . Charakt. L warstw warstwy .. .. | Przewodnos¢ | . .
Pietro Litologia i zwierciadta X .. | Filtracji ilosSciowy | ocena Orncs
wodonosca wodonosnych | wodonosnej [m2/h] .
wody [m/h] Ichemiczny | stanu
[m] [m]
czwartorzedowe | piaski porowy czesciowo 10-20 10-35 0.21- 4.25-37.21 dobry/dobry | dobry | niezagrozona
napiete 0.96
jurajskie wapienie | szczelinowo- | napiete 140-160 60-70 0.632- 5.98-9.01 dobry/dobry | dobry | niezagrozona
krasowy 0.883

Wielun znajduje sie w obszarze o$miu jednostek hydrologicznych (Gérnik M., 2000). Tylko

na niewielkim terenie we wschodniej cze$ci miasta nie stwierdzono uzytkowego poziomu wodonos$nego.
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Jednostka 10abQlll zwigzana jest z utworami czwartorzedowymi. Charakteryzuje sie

nastepujacymi parametrami:

- $rednia migzszo$¢ wynosi 7,6 m,

- $redni wspotczynnik filtracji 28,9 m/24h;

- $rednia przewodno$¢ warstw wodono$nych 235 m2/24h;
- szacowana wydajnos¢ 6,5 m3/h przy depresji 10,5 m;

- modut zasobow odnawialnych 312 m3/24h-kmz2.

Gtowny poziom wodonos$ny zwigzany z utworami jury gérnej reprezentujg jednostki 9aJslll i
17abJsll. W rejonie ich wystepowania brak czwartorzedowego poziomu wodono$nego. Jednostke
9aJslll wyrdzniajg nastepujace parametry:

- Srednia migzszo$¢ 31,8 m,

- $redni wspotczynnik filtracji 15,3 m/24h;

- $rednia przewodno$¢ warstw wodono$nych 486 m2/24h;

- wydajnos¢ od 3,0 m3/h przy depresji 19,0 m do 60,0 m3/h przy depresji 0,3 m;
- modut zasobow odnawialnych 336 m3/24h-km2.
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Jednostka 17abJsll zostata zbadana m.in. w studniach w Rudzie (stanowigcych ujecia wod pitnych
dla Wielunia, poza terenem miasta). Parametry tej jednostki to:

- $rednia migzszo$¢ 31,4 m,

- $redni wspotczynnik filtracji 63,9 m/24h;

- przewodno$¢ warstw wodono$nych 2006 m2/24h;

- wydajno$¢ od 6,1 m3/h przy depresji 3,7 m do 66,0 m3/h przy depresji 0,4 m;

- modut zasobow odnawialnych 216 m3/24h-km2.

Jednostki wodono$ne 14cJal i 15Jslcdal zwigzane sg z piaskowcami koScieliskimi jury
srodkowej. Parametry tych jednostek przyjeto regionalnie dla catego poziomu wodonosnego i wynosza:
- Srednia migzszos¢ 30,5 m,

- Sredni wspotczynnik filtracji 3,4 m/24h;

- Srednia przewodnos¢ warstw wodonosnych 104 m2/24h.

Natomiast zasoby poziomow wodonosnych sg zroznicowane i uzaleznione od stopnia izolacji.
W obszarze jednostki 14cJ2l warstwy wodono$ne wystepujg w piaskowcach koscieliskich i utworach
weglanowych keloweju. Maksymalna wydajnos¢ tego poziomu wynosi 72 m3/h przy depresji 8,9 m.
Modut zasobdw odnawialnych z utworéw keloweju wynosi 82 ma3/24h-km2. Jednostke 15Js/cdal
charakteryzuje maksymalna wydajno$¢ 145 ma3/h przy depresji 50,7 m. W poszczegdinych otworach
W jej obszarze podrzednie wystepuje poziom zwigzany ze skatami jury gdrnej. Modut zasobow
odnawialnych dla tej jednostki wynosi 82 m3/24h-kmz2.

Poziom wodonosny jury dolnej reprezentujg jednostki: 11QM2/cdil, 12Ja2/cdal, 13Qlbedil.
Jednostki wyrézniono ze wzgledu na wystepowanie w ich obrebie podrzednych pozioméw
wodonosnych zwigzanych z utworami czwartorzedu lub jury Srodkowej. Modut zasobéw odnawialnych
dla tego poziomu wynosi 137 m3/24h-km2.

W obszarze jednostki 11 Q/J2/cd1l wystepujg podrzednie poziomy wodonosne utworéw czwartorzedu i
jury srodkowej. Charakteryzujq ja nastepujace parametry:

- Srednia migzszos¢ 41,0 m,

- Sredni wspotczynnik filtracji 1,0 m/24h;

- Srednia przewodnos¢ warstw wodonosnych 41,0 m2/24h;

- wydajnos¢ 75,0 m3/h przy depresji 39,6 m.

Jednostka 12 Jaledql wspdtwystepuje z Srodkowojurajskim poziomem wodonosnym. Poszczegoine
parametry tej jednostki sg nastepujace:

- Srednia migzszos¢ 71,5 m,

- Sredni wspotczynnik filtracji 1,0 m/24h;

- $rednia przewodno$¢ warstw wodono$nych 71,0 m2/24h;

- wydajno$¢ 125,0 m3/h przy depresji 71,3 m.

42

BIURO OCHRONY SRODOWISKA ,EKOSOUND” S.C. Sosnowiec



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Studium Transportowego wraz z koncepcjq tras rowerowych oraz Projektem
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla miasta Wielun

W obszarze jednostki 13 Q/bedl podrzednie wystepuje poziom wodono$ny zwigzany z utworami
czwartorzedu. Jednostke tg wyrdzniajg nastepujace parametry:

- $rednia migzszo$¢ 89,0 m,

- Sredni wspotczynnik filtracji 1,4 m/24h;

- $rednia przewodno$¢ warstw wodono$nych 125,0 m2/24h;

- wydajno$¢ 177,0 m3/h przy depresji 79,0 m.

Gtéwne zbiorniki wod podziemnych

Zgodnie z Mapg obszaréw GZWP (z 2016 r.)'8, caty obszar opracowania z wyjatkiem fragmentu
potnocno-wschodniego znajduje sie w zasiegu szczelinowo-porowego GZWP nr 325 Zbiornik
Czestochowa (W). Jest to struktura wodonosna Srodkowe;j jury.

m 732 P : tJ T & ; 7 T e e & !

A /| ————Granica miasta Wielun
= 7. . o
Ada -;;2‘80 1 Granice regionow
oy, T i podregionéw hydrogeologicznych
Rudd \ 5 SNl _
3 \ b Y A A A Granice GZWP
[ | y

Gtéwng warstwg wodonosng sg tu piaski i piaskowce warstw koscieliskich o migzszo$ci 2040 m
i dobrych parametrach hydrogeologicznych. Modut zasobdw dyspozycyjnych dla tego zbiornika wynosi
141 m3/24h/km2. Miejscami w zalegajacych wyzej itach rudono$nych wystepujg nieciagte i 0 zmienne;

migzszo$ci warstwy wodono$ne tzw. miedzyrudne o niewielkiej wartosci uzytkowe;.

18 http://epsh.pgi.gov.pl/epsh
43

BIURO OCHRONY SRODOWISKA ,EKOSOUND” S.C. Sosnowiec



Prognoza oddziatywania na Srodowisko Studium Transportowego wraz z koncepcjg tras rowerowych oraz Projektem
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla miasta Wielun

W okresie eksploatacji rud zelaza poziom ten byt intensywnie odwadniany. Na znacznym
obszarze warstwy ko$cieliskie majg kontakt hydrauliczny z nizej legtymi dolnojurajskimi piaskami warstw

tysieckich gomych. Pod wzgledem hydrochemicznym wody te w 57% naleza do wéd prostych HCO,-Ca
i HCO,-Ca-Mg, 29 % stanowig przeobrazone wody wielojonowe: HCO,-Cl-Ca-Na, HCO,-CI-SO,-Ca-Na,
Cl- SO,-Ca-Na-Mg. Zagrozeniu jakosci wod podziemnych zbiornika jurajskiego sprzyja sie¢ pionowych
spekan i szczelin w systemie krasowym. Jedynie cze$¢ zanieczyszczen jest zatrzymywana w strefie
aeracji'®.

Jednolite czesci wod podziemnych

Wedtug podziatu Polski na jednolite czesci wod podziemnych caty obszar miasta Wielun
znajduje sie w granicach jednej jednostki wydzielone zbiornika JCWPd Nr 82 (PLGW600082,
http://epsh.pgi.gov.pl/epsh/) o powierzchni 2809,2 km2. Zasoby JCWPd nr 82 wynoszg 692189 m3/d.
Na obszarze JCWPd: 82 wyrdznia sie trzy pietra wodono$ne: czwartorzedowe (Q), kredowe (K) i
jurajskie (J), przy czym dla obszaru Wielunia tylko dwa (Q i J). Srednia grubo$¢ pietra
czwartorzedowego wynosi 10-35 m, wodonosiec ma charakter porowy. Gteboko$¢ wystepowania wod
stodkich wynosi 10-20 m. Srednia grubo$¢ pietra jurajskiego wynosi 60-70 m, o szczelinowo-krasowym
charakterze wodonosca. Gteboko$¢ wystepowania wod stodkich wynosi 140-160 m. System przeptywu
w jurajskim pietrze ma charakter regionalny. Sptyw wod podziemnych odbywa sie generalnie z kierunku
potudniowo - zachodniego od wododziatu do Warty. Zasilanie pietra odbywa si¢ na drodze przesgczania
z wyzej legtych pozioméw wodonosnych oraz doptywu wod z obszaréw wyzynnych na potudniu.
Czwartorzedowe pietro wodono$ne posiada system przeptywu o charakterze lokalnym. Strefami
zasilania sg Wysoczyzny Ztoczewska, taska i Turecka oraz Wyzyna Wieluriska. Gtowng baze drenazu
stanowi Warta, ktéra ptynie w Kotlinie Szczercowskiej i Sieradzkiej. Wody podziemne drenowane sq
przez te rzeke lub w zlewniach drugiego rzedu nalezacych do rzek m.in. Widawki oraz Prosny. Poziomy
wodonosne zasilane sg na drodze infiltracji opadéw atmosferycznych lub, w przypadku poziomoéw
gtebszych, przez przesaczanie sie¢ wod z nadlegtych pozioméw wodono$nych. Brak obszaréw
szczegblnie narazonych na zanieczyszczenia azotanami pochodzenia rolniczego. Ocena stanu JCWPd
z 2012 r: wskazuje na dobry stan iloSciowy, chemiczny i ogdlny oraz niezagrozone ryzyko niespetnienia
celéw srodowiskowych.

Ujecia wod podziemnych

Na terenie miasta Wielun znajdujg sie trzy ujecia wod podziemnych, dla ktorych wyznaczono
strefy ochrony bezposredniej. Sg to nastepujace ujecia:

1) Ujecie wody przy ulicy Czestochowskiej 84, na dziatce nr 157/1. Ujecie wodociggowe, ktore sktada
sie z trzech studni. Studnie pobierajg wode z warstwy wodonosnej w piaskowcach koscieliskich

19 J. Siwek Zawarto$¢ azotanow(v) w wodach zrédet na WyZzynie Krakowsko-Czgstochowskiej, Monografia Komisji Hydrologicznej PIG, 2012r.
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(jura $rodkowa). Studnia 1 ma gteboko$¢ 13,5 m, studnia 2 gteboko$¢ 30 m, natomiast studnia 3
gteboko$¢ 45 m. Zasoby eksploatacyjne wynoszg 70,0 m3h przy depresji regionalnej 30,0 m
i depresji w otworze 90,0 m. Z uje¢ przy ul. Czestochowskiej pobdr wody wynosi 3045 m3/dobe.
Zgodnie z przedstawiong budowa geologiczng wyklucza sie mozliwo$ci skazenia bakteriologicznego
wodonosnej warstwy piaskdw koscieliskich, zalegajacych pod ponad 200-metrowg izolacyjng serig
ilasto-mutowcowa. Ze wzgledu na duzg zawartos¢ zelaza konieczne jest uzdatnienie wody dla
warto$ci dopuszczalnych. W tym celu wykonana zostata stacja uzdatniania wody. Ze wzgledu na to,
ze ze wszystkich uje¢ woda podawana jest do wspélnej sieci niemozliwe jest rozdzielenie ujecia
przy ul. Czestochowskiej.

2) Ujecie wody przy ul. J. Pitsudskiego 3 (dziatka oznaczone Nr 90 w ewidencji gruntéw). Ujecie
komunalne sktadajace sie z dwoch studni, ujmujacych wody z jury Srodkowej z warstwy wodono$nej
w utworach keloweju. Jeden z otworéw posiada zatwierdzone zasoby 18,0 m3/h, przy depresji
0,15 m, natomiast drugi zasoby 126 m3/h przy depresji 4,35 m. Studnie posiadajg gtebokosci 30 m
kazda.

3) Ujecie przy ul. Jagietty 3 o wydajnosci Qe = 75 md/h, (dopuszczalny pobdr Qmax = 36,16 md/h).
Ujecie to znajduje sie w rejonie dawnej Cukierni Wielur,, pomiedzy ul. Jagietty, a Kanatem
Wielunskim na dziatkach nr 6/1 i 55. Ujecie to, podobnie jak i ujecia wymienione powyzej
eksploatuje wody z poziomu jury $rodkowej.

Dla uje¢ tych wyznaczono tylko strefy ochrony bezpo$redniej obejmujace najblizsze sagsiedziwo ujec.

Pozwolenie wodnoprawne wydane zostato w 2015 r. i obowigzuje do 2026 r. Na terenie miasta brak jest innych

ujec¢ ze strefami ochrony bezpo$redniej, brak jest rowniez wyznaczonych stref ochrony posrednie;.

3.4. WODY POWIERZCHNIOWE

Wody powierzchniowe plynace

Caly obszar miasta Wielun znajduje si¢ w dorzeczu Odry, w zlewni Warty (JCWP ,Warta
do Widawki®). Gtéwnym ciekiem powierzchniowym jest rzeka Pyszna, cho¢ przeptywa ona tuz poza
potnocng granicg miasta. Pyszna jest najwiekszym doptywem Olesnicy, ta z kolei stanowi lewostronny
doptyw Warty. Ponadto obszar Wielunia rozcinajg liczne rowy melioracyjne oraz ciek Kanat Wielunski
bedacy prawobrzeznym doptywem rzeki Pysznej. Do Kanatu Wieluriskiego doptywa tez niewielki ciek
Doptyw spod Rudy, ktory z kolei odwadnia potudniowo-wschodnig czes¢ miasta.

Pyszna wyznacza po6tnocng granice opracowania. Na terenie gminy Wielur przeptywa na odcinku
8,5 km w korycie o szerokoSci 4,0-5,0 m. Powierzchnia zlewni rzeki obejmuje 175,14 km?, $redni
przeptyw roczny wynosi 0,804 md/s, natomiast $rednioroczny niski wynosi 0,22 m?/s. Pyszna wyptywa
z podmoktych tak w strefie wododziatowej z Prosng; na catym odcinku takze w obrebie miasta Wielun
jest uregulowana. Wzdtuz koryta poczatkowego odcinka rzeki usytuowane sg gtownie grunty orne;
w dalszym biegu rzeka przeptywa czesciowo przez tereny lesne. W rejonie Mastowic do Pysznej

odprowadzane sg wody z rozlegtego, zmeliorowanego obnizenia ,Parskie taki’, wiec rzeka na tym
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odcinku moze by¢ obcigzona zanieczyszczeniami pochodzenia rolniczego. Pyszna uchodzi do Olesnicy
w odlegtosci ok. 14 km na pdtocny-wschdd od granic miasta, na styku gmin Ztoczew i Ostrowek.
Jej Sredni przeptyw w dolnym odcinku wynosi 2,37 m?/s. Punkt pomiarowo-kontrolny na rzece ulokowany

jest w miejscowos$ci Stawek (na km 16.2).

Kanatl Wielunski jest kanatem melioracyjnym bedacym prawym doptywem rzeki Pyszna
i stanowi gtéwny odbiornik wod opadowych, oczyszczonych Sciekéw komunalnych oraz przemystowych
z terenu Wielunia. W najbardziej zurbanizowanej cze$ci miasta jego bieg zostat ujety w kanat kryty.
Uchodzi do Pysznej w miejscowosci Bienigdzice, poza terenem miasta. Wigczony do niego w centralne;
czesci miasta jest Doptyw spod Rudy rowniez ma charakter niewielkiego rowu melioracyjnego.

Na omawianym obszarze brak jest naturalnych zbiornikéw wodnych.

————Granica miasta Wielun

Cieki posiadajace nazwy wg KZGW

Cieki pozostate
|:| Zbiorniki wod powierzchniowych

Ryc. 13 Sieé¢ hydrograficzna m. Wielun
Zbiorniki wodne

Na terenie miasta Wielun brak jest naturalnych zbiornikéw wod powierzchniowych.
W ujeciu generalnym zbiorniki nie uktadajg sie w ciagi czy wieksze kompleksy i nie majg wigkszego
znaczenia dla sieci hydrograficznej miasta. Na terenie miasta zinwentaryzowano tgcznie 65 réznego
typu zbiornikow wod powierzchniowych, przy czym tylko jeden zbiornik ma powierzchnie powyzej 1 ha,
jest to dawny osadnik nieistniejacej juz cukierni Wielun, gdzie w przesziosci powierzchnia pokryta wodg
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osiggata ok. 12 ha, obecnie jednak zmalata do ok. 5,7 ha i ciggle maleje z uwagi na brak uzytkowania
terenbw po zaprzestaniu procesow produkcyjnych. taczna powierzchnia wszystkich zbiornikow
na terenie miasta to ok. 11,62 ha, przy czym w zdecydowanej wigkszosci sg to niewielkie oczka wodne
i stawiki. Poza osadnikami dawnej cukrowni sposréd wéd powierzchniowych wymieni¢ nalezy jeszcze
niewielkie zbiorniki wystepujace na terenie dzielnicy Niedzielsko przy ul. Rymarkiewicz, zbiorniki
pomiedzy ul. Kijak i ul. Wojska Polskiego, zbiornik na terenie Wieluriskiego Ogrodu Botanicznego,
obok stadionu w parku miejskim im. Mieczystawa Katuzynskiego, pomiedzy ul. Zielong i ul. Lakowa,
przy ul. Olchowej oraz na terenie oczyszczalni zlokalizowanej na Btoniach. Na terenie parku miejskiego
im. Zwirki i Wigury, w potudniowo-zachodniej cze$ci, znajduje sie staw z fontanna. Jako jedyne wieksze
zgrupowanie zbiornikdw wod powierzchniowych wymieni¢ nalezy teren pomiedzy ul. Wojska Polskiego
i ul. Kijak. Znajduje sie tu ok. 30 mniejszych i wiekszych oczek wodnych i stawikow, w wiekszosci
na terenie prywatnych posesji. Teren ten jest interesujacy pod wzgledem hydrologicznym stanowi
bowiem strefe Zrodliskowg Kanatu Wieluniskiego, ktory zresztg bierze swoj poczatek z jednego ze
stawow (na zachdd od ostatnich zabudowan przy ul. Kijak). Nie mniej jednak, jak juz wspomniano oczka
wodne i stawiki znajdujace si¢ przewaznie na prywatnych posesjach, nie taczq sie ze sobg wzajemnie
i nie maja rowniez duzej wartosci przyrodniczej. Takze i na pozostatym obszarze miasta zbiorniki wod

powierzchniowych majg niewielkie lub wrecz znikome znaczenie przyrodnicze i krajobrazowe.

Zagrozenie powodziowe

Na obszarze miasta Wielun, ani w jego poblizu nie wykazano mozliwosci wystapienia zagrozen

powodziowych.20

Ujecia wod powierzchniowych

W przesztosci funkcjonowato ujecie nieistniejacej juz Cukrowni Wielun, ktéra w czasie
prowadzenia produkcji okresowo wykorzystywata ujecie powierzchniowe wod z rzeki Pysznej.
Obecnie, na terenie miasta nie wystepujq ujecia wéd powierzchniowych, dla ktérych ustanowiono by
strefy ochrony bezpo$redniej lub posrednie;.

Jednolite czesci wod powierzchniowych

Na terenie miasta Wielun wydzielono jedng Jednolita Cze$¢ Wod Powierzchniowych (JCWP)
Pyszna do Doptywu z Gromadzic (krajowy kod: RW6000171818893).2' W sktad tej JCWP wchodzg
rzeka Pyszna oraz Kanat Wielunski. Caty teren miasta znajduje sie w zlewni tej JCWP.

JCWP Pyszna do Doptywu z Gromadzic (krajowy kod: RW6000171818893) — to potok
nizinny piaszczysty na utworach staroglacjalnych. Wedtug ostatecznego statusu hydromorfologicznego
silnie zmieniona czes¢ wod. W JCWP stwierdzono dobry stan/potencjat ekologiczny w oparciu
0 element biologiczny oraz dobry stan chemiczny?2,

20 http://mapy.isok.gov.pl/imap

21 hitp://www.poznan.rzgw.gov.pl

22 Ustalenia aktualizacji Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry w latach 2016 — 2021.
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———=Granica miasta Wielun
Cieki wydzielone jako JCWP

Ryc. 14 Podziat m. Wielun na jednolite cze$ci wod powierzchniowych

Stan wéd zalezy gtéwnie od zanieczyszczen komunalnych i przemystowych. Dla JCWP Pyszna
do Doptywu z Gromadzic przeprowadzono ocene spetnienia wymogéw obszardw chronionych wrazliwych na
eutrofizacje wywotang zanieczyszczeniami. W omawianym JCWP stwierdzono eutrofizacje i przekroczenie
indeksu okrzemkowego dla fitobentosu, azotu amonowego i azotu Kjeldahla, pochodzacymi ze Zzrédet
komunalnych. Ponadto przekroczenie zawartosci rteci i jej zwigzkdw (dane z 2011 r.) Rzeka Pyszna odbiera
poprzez kanat Wieluriski Scieki komunalne i mleczarskie z Wielunia oraz gminnych oczyszczalni w Ostrowku,
Czarnozytach i Mokrsku. Aktualny stan omawianej JCWP okre$lony dla wod przebadanych zaréwno pod
wzgledem ekologicznym, chemicznym, jak i spetnienie dodatkowych wymogdéw obszaréw chronionych
sklasyfikowano jako zty. Zagrozone ryzyko nieosiagniecia celu $rodowiskowych. Termin osiggniecia dobrego
stanu wyznaczono na 2021 r., ze wzgledu na ,brak mozliwosci technicznych. W zlewni JCWP wystepuje
presja komunalna. W programie dziafar zaplanowano dziafania podstawowe, obejmujace uporzgdkowanie
gospodarki Sciekowej, ktore sq wystarczajgce, aby zredukowac te presje w zakresie wystarczajgcym dla
osiggniecia dobrego stanu. Z uwagi jednak na czas niezbedny dla wdrozenia dziafan a takze okres
niezbedny, aby wdrozone dziatania przyniosty wymiere efekty, dobry stan bedzie mogt by¢ osiggniety do
roku 2021
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3.5.  KLIMAT

Wedtug podziatu Polski na dzielnice rolniczo-klimatyczne Guminskiego?3, obszar Wielunia
lezy w dzielnicy todzkiej (X). W podziale na regiony klimatyczne Wosia?* teren ten znajduje sie
w Rejonie Srodkowopolskim (XVII), charakteryzujacym sie znaczna liczba dni bardzo cieptych z pogoda
pochmurna, bez opadéw ($rednio 38 dni). Srednia temperatura powietrza na terenie Wielunia wynosi
8,1°C, najzimniejszym miesigcem jest styczen ze $rednigq temperaturg nieco ponizej -1,6°C,
najcieplejszym lipiec: nieco powyzej 19°C2. Srednia liczba dni przymrozkowych z temperaturg
minimalng <0°C przekracza 110 w roku,. Maksymalne temperatury przekraczajg 36°C (36,8°C),
a temperatury najnizsze -30°C (-34,6°C). Dni goracych z najwyzszg temperaturg w ciggu dnia powyzej
25°C jest przecietnie 34-37, a dni upalnych, w ktérych najwyzsza temperatura przekracza 30°C jest
zwykle w roku 5-6. Dni bardzo mroznych, kiedy najwyzsza temperatura w ciggu doby nie przekracza -
100C jest przecietnie 2 - 2,5 a dni mroznych, kiedy temperatura w ciggu catej doby nie jest wyzsza niz
0°C jest przecietnie okoto 40. Liczba dni z temperaturg ujemng wynosi okoto 125 - przy czym dni takie

wystepowaé moga juz we wrze$niu, na wiosne i jeszcze w maju.

W ciggu ostatnich kilkudziesieciu lat zauwaza sie wyrazng tendencje do obnizania sie
temperatury okresu letniego a jednocze$nie wzrostu S$redniej temperatury okreséw zimowych.
Szczegoing osobliwoscig klimatyczng Polski jest duza zmiennos¢ warunkow termicznych okresu
zimowego. Znajduje to wyraz w postaci szczegolnie duzych wartoSci odchylenia standardowego
temperatury miesiecy zimowych, nieporéwnanie wigkszych anizeli w okresie letnim. Inng z cech tej
zmiennosci jest wystepowanie przemiennie zim cieptych z zimami chtodnymi. W odstepach na ogét
kilkuletnich zdarzajg sie zimy szczegolnie surowe. W marcu, kwietniu lub nawet w maju mozliwe jest
wystepowanie ostrych fal mrozu co moze powodowa¢ duze straty w rolnictwie i sadownictwie?.
Powoduje to, ze okres wegetacji rowniez ulega duzym zmianom i na omawianym terenie ma tendencje
wzrostowe, w latach 1891-1930 wynosit okoto 210 dni, w latach 1931-1960 wynosit 214 dni, aby
obecnie osiggna¢ 222 dni.

Srednia roczna suma opadéw na terenie Wielunia ksztattuje sie w okolicach 600 mm. Najwiece;
opadow przypada na lipiec: 92 mm, natomiast najmniej na luty: 30 mm. Czas zalegania pokrywy
$nieznej wynosi 30-60 dni w roku, maksymalnie od korica listopada do potowy marca. Wedtug Rocznika
Hydrogeologicznego caty rok 2011 odznaczat sie w makroregionie centralnym, w ktérego sktad wchodzi
m.in. obszar Wielunia, poziomem wéd podziemnych wyzszym niz w wieloleciu miarodajnym (1991 —

2005). Byto to konsekwencjq intensywnego zasilania zbiornikébw wod podziemnych w 2010 r.

2 Guminski R.: Préba wydzielenia dzielnic rolniczo-klimatycznych w Polsce [w:] Kondracki J., 1988: Geografia fizyczna Polski. PWN,
Warszawa 1948 r.

2 Wos A.: Regiony klimatyczne Polski w $wietle czestosci wystepowania réznych typdw pogody [w:] Zeszyt Instytutu Geografii i
Przestrzennego Zagospodarowania PAN, Warszawa 1993 r.

25 http://climate-data.org

% Wojewddzki Plan Zarzadzania Kryzysowego. £6dZ lipiec 2011 r.
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Najwyzsze poziomy zwierciadta wéd podziemnych zanotowano w styczniu i lutym 2011 r., po czym
nastapito stopniowe ich obnizanie. W okresie od maja do pazdziernika 2011 r. w punktach monitoringu
waod odnotowano sytuacje hydrogeologiczng klasyfikowang jako ,zagrozenie nizéwkg” oraz pojedyncze
wystapienia ,ptytkiej nizowki”. W tym rejonie zjawiskiem trwatym i wystepujacym od dawna jest ujemny
klimatyczny bilans wodny rozumiany jako réznica miedzy sumg opadow a roznicg wody parujacej
z powierzchni ziemi?’. Przecietnie wystepuje 156 dni z opadem, ale tylko w ciggu 100 dni suma dobowa
jest wyzsza od 1 mm. Dni z dobowym opadem wyzszym niz 10 mm jest w roku zwykle okoto 12
i zdarzajg sie one zazwyczaj w lecie. Opad w postaci statej (Snieg) pada przecietnie w ciggu 40 — 45
dni. Srednio w roku jest 20 dni z burza, grad pada 2-3 razy w roku, szadz obserwuje sie 2 - 4 razy
w ciggu zimy, a gotoledz 1-2 dni w ciggu roku. Najwiecej dni z opadami wystepowato w zimie (47 dni),
w lecie zanotowano 42 dni deszczowych, a jesienig 36 dni. W przebiegu rocznym najmniej dni
z opadami wystepowato w pazdzierniku, a najwiecej w styczniu. Najnizsze srednie miesieczne wartosci
wilgotno$ci powietrza wystepowaty w maju (72%) i czerwcu (73%). Najwyzsze w listopadzie i grudniu
(78%).

Na terenie miasta dominujg wiatry z sektora zachodniego i potudniowo-zachodniego. Wzglednie
czesto powietrze naptywa ze wschodu oraz z potudniowego — wschodu. Istniejg wyrazne prawidtowosci
sezonowej zmienno$ci warunkdw cyrkulacji, ktére znajdujg wyraz w postaci charakterystycznego rytmu
zmian w biegu rocznym. Na wszystkich stacjach zaznacza sie¢ wzrost czestosci wiatréw sektora
potnocnego w miesigcach wiosennych, a spadek czestosci na jesieni. Wiatry wschodnie najcze$ciej
zdarzajq sie wiosng i jesienia, ale wystepuja w ciagu catego roku. Srednia roczna predko$é wiatrow
wynosi ok. 3 m/s. Istotng cechg warunkdéw anemometrycznych na catym obszarze wojewodztwa jest
niezbyt czeste wystepowanie bardzo silnych wiatréw. Sita wiatréw jesienig i zimg jest na ogdt wieksza
niz latem. Czesto$¢ wystepowania wiatrow jest najwieksza zimg i wiosng i wtedy cechuje je
podwyzszona predkoS¢. Predko$ci wiatrow powyzej 20 m/s zdarzajg sie sporadycznie (predko$c¢
Srednia w ciggu 10 min.). Najsilniejsze wiatry wiejg z kierunku potudniowego 3-5m/s, a najstabsze
z kierunku potnocno-wschodniego 2-3m/s. Znacznie czeSciej wystepujq duze predkosci wiatru
w porywach a wyjatkowo zdarza¢ sie mogg lokalne traby powietrzne, zwigzane z chmurami burzowymi

obejmujgce bardzo ograniczone obszary

Zachmurzenie nieba szacuje sie na okoto 140 dni, przy czym najbardziej pochmurne miesigce
to listopad i grudzien.

27 www.imgw.pl
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3.6. POWIERZCHNIA ZIEMI
3.6.1. Uksztaltowanie terenu, zjawiska osuwiskowe

Uksztattowanie terenu

Wielun potozony jest na styku Nizin Srodkowopolskich (z Wysoczyzng Wieruszowska i Kotling
Szczercowska) i Wyzyn Polskich (z Wyzyng Wielunska). Dzieki takiemu usytuowaniu na stosunkowo
niewielkiej przestrzeni wystepuje duza roéznorodnos¢ form uksztattowania powierzchni pochodzenia
akumulacyjnego lub tektonicznego oraz deniwelacje terenu. Miasto wyraznie podzielone jest na dwie
strefy: pdinocng i potudniowa. W czesci $rodkowej znajduje sie obszar tzw. martwej doliny bedacy
formg pochodzenia fluwialnego nieznacznie wyniesiong ponad dno wspdiczesnej doliny. Poétnocna
cze$¢ miasta ma charakter falistych réwnin morenowych i wysoczyzn polodowcowych o wysokosci
wzglednej do 180 m n. p. m i spadkach <5%, ptaskich badz falistych rownin sandrowych o wysokosci
wzglednej do 175,0 m n. p. m. Wzdtuz pdtnocnej granicy miasta rowniny i wysoczyzny przecina dolina
Pysznej (najnizszy punkt doliny 168,8 m n.p.m.). W potnocnej czesci miasta znajduje sie obnizenie
0 przebiegu N-S (rzedna terenu ok. 171 m n.p.m.), ktére wykorzystuje m.in. Kanat Wielunski.
Potudniowa czes¢ miasta lezy na Wyzynie Wielunskiej. Rzezba Wyzyny cechuje sie wystepowaniem
pasm wzniesien zbudowanych ze skat podtoza i obnizen zwigzanych z odpornoscig warstw skalnych
zapadajacych monoklinalnie na pétnocny-wschod. Wzniesienia zbudowane sg ze skat gornego triasu,
jury dolnej i jury $rodkowej, ktdre cechujg sie nizszg odpornoscia, niz skaty goérnojurajskie odstaniajace
sie w innych czeéciach Wyzyny Slasko-Krakowskiej. Ich wysoko$¢ siega do 212 m n.p.m. (pomiedzy
osiedlem Stare Sady i wsig Ruda) a wysoko$¢ wzgledna wynosi 10-20 m. Procesy denudacyjne
i wietrzeniowe doprowadzity do ztagodzenia stokdw, stad nachylenie zboczy jest niewielkie, zwykle
wynosi 5-10%. Obnizenia wypetione sg plejstocenskimi piaskami i glinami morenowymi o przebiegu
W-E i NW-SE.

Sposrad liniowych form antropogenicznych na terenie miasta mozna w szczegélno$ci wyréznic
nasypy kolejowe linii biegnacych przez miasto (m.in. w sasiedztwie ul. Kolejowej, ul. Towarowe;j i ul.
POW) o wysokosci do 2 m. Ponadto wystepujg, na ogdt niewysokie, nasypy drogowe. W rejonie
cukrowni Wielur teren jest silniej przeksztatcony. W sasiedztwie zbiornikdw znajdujg sie 2,5 m
wyniesienia i waty oraz rowy o gtebokosci 2-4 m. Na terenie Wielunia znajduje sie réwniez kilka
terendw, ktdrych powierzchnia zostata silnie zmieniona na skutek eksploatacji kruszyw. Sg to:

»  Kamieniolom Kowalskiego — nieczynne wyrobisko usytuowane u zbiegu ul. Czestochowskiej i ul. Polne;j.
Kamieniotom skfadat sie z kilku wyrobisk, obecnie najlepiej zachowana $ciana ma dtugo$c¢ ok. 250 m
i wysoko$¢ 10 m. Slady tego wyrobiska mozna zauwazy¢ w rejonie ul. Kamiennej, ul. Polnej,
ul. Tartacznej i ul. Czestochowskiej.

»  Wyrobisko przy ul. Wojska Polskiego, na granicy miasta, o wysoko$ci scian do 3 m - obecnie
zalesione.
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*  Wyrobisko w dzielnicy Niedzielsko przy ul. Przemystowej. WysokoS¢ Scian w nieczynnym
kamieniotomie wynosi od 2 do 10 m.

Pozostate wyrobiska poeksploatacyjne, gtéwnie piaskow i zwiréw, zostaty zrekultywowane i tworzg

niewielkich rozmiaréw zbiorniki powierzchniowe.

Zjawiska osuwiskowe

Na podstawie danych Systemu Ochrony Przeciwosuwiskowej PIG, na terenie miasta nie
odnotowano obszarow, na ktorych stwierdzono osuwiska lub zagrozonych wystepowaniem ruchéw

masowych ziemi.

3.6.2. Gleby

Teren miasta Wielun jest mocno zurbanizowany, praktycznie cata cze$¢ centralna miasta jest
zajeta pod roznego typu zabudowe: mieszkaniowa, ustugowa, przemystowg, drogi, parkingi itp.
uzytkowania typowo miejskie. Udziat gruntow zurbanizowanych na podstawie danych z ewidencji miasta
wynosi 43,39% catej jego powierzchni (732,12 ha). Powierzchnia gruntéw rolnych wedtug ewidencji
gruntow wynosi 937,80 ha, czyli 55,59% powierzchni miasta, z tego zdecydowanie w uzytkach
przewazajg uzytki rolne R. Nieco wiekszy jest jeszcze udziat tak (140,33 ha), gdyz zajmujg one
powierzchnie w dolinach Kanatu Wieluriskiego i rzeki Pysznej. Udziat pozostatych uzytkowan
o charakterze rolnym, w tym stawéw i rowow melioracyjnych jest marginainy. Laséw na terenie miasta
praktycznie brak, taczna ich powierzchnia to zaledwie ok. 1,62 ha, co stanowi 0,1% powierzchni miasta.
Wody powierzchniowe majg réwniez zupetie marginalne znaczenie, wg ewidencji gruntdw zajmujg one
4,12 ha, co stanowi 0,24% powierzchni miasta. Lacznie z wodami, ktére klasyfikowane sg jako grunty

rolne (a wigc Wsr i W) wody zajmujg 12,88 ha, co stanowi 0,76 % powierzchni miasta.

W rejonach potnocnym i centralnym gleby wytworzyly sie gtéwnie z glin, glin piaszczystych,
pytdw zwyktych catkowitych lub przewarstwionych glinami i piaskami. Dominujg tu gleby brunatne,
bielicowe oraz czarne ziemie. W dolinach rzecznych wystepujg gtéwnie czarne ziemie, rzadziej gleby
torfowe, mutowo — torfowe lub murszowo-mineralne. W cze$ci potudniowej miasta Wielunia gleby
wyksztatcity sie przede wszystkim z piaskdw stabo gliniastych, gliniastych lekkich lub rzadko pytéw
zwyktych o migzszosci ponizej 50 cm zalegajacych na piaskach luznych. W tym obszarze dominujq
gleby piaszczyste, najczesciej reprezentowane przez gleby brunatne i bielicowe, rzadziej czarne ziemie.
W miejscach wychodni skat weglanowych wystepujg gleby litogeniczne — redziny inicjalne, wtasciwe
i brunatne.

Gleby brunatne i bielicowe wytworzone z glin lekkich, czasami nieco spiaszczonych
od powierzchni charakteryzujg sie korzystnymi stosunkami wodno—powietrznymi, sg fatwe w uprawie
I cechuje je szeroka przydatno$¢ rolnicza. Zalicza si¢ je do kompleksoéw pszennego dobrego oraz
pszenno-zytniego w llla - Ilb klasie gruntéw ornych.
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Czarne ziemie, wytworzone z pytow zwyklych zalegajacych na glinach lekkich sg bardzo
zasobne w skfadniki pokarmowe, posiadajg korzystne stosunki wodno—powietrzne i dobrg strukture,
oraz wyjatkowo korzystne warunki do uprawy najbardziej wymagajacych roélin. Zaliczajg sie one
do kompleksu pszennego wadliwego oraz zbozowo - pastewnego mocnego w klasach Rllla — RIVa
z matym udziatem RIV b. Gleby brunatne i bielicowe z matym udziatem czarnych ziem wytworzone
gtéwnie z pytdw zwyktych lub piaskow gliniastych lekkich, pylastych zalegajacych na piaskach luznych
lub stabo gliniastych charakteryzujg sie mato korzystnymi warunkami do uprawy i zaliczone sg do
kompleksow zytnio-ziemniaczanego stabego lub rzadziej zbozowo-pastewnego stabego — V klasy
gruntow ornych. Najstabsze na obszarze opracowania sg gleby brunatne zytnio — tubinowe wytworzone
z piaskdw luznych catkowitych lub z cienkg warstwa wierzchnig piaskéw stabogliniastych, bardzo ubogie
w skfadniki pokarmowe, o niekorzystnych stosunkach wodno-powietrznych (przepuszczalne i suche)
w V — VI klasie bonitacji. Na glebach mutowo—torfowych i murszowych wystepujg uzytki zielone dobre;
lub stabej wartosci (Program Ochrony Srodowiska w Gminie Wielun, 2004).

Na terenie miasta dominujg gleby klas $rednich, ktdre zajmujg tacznie ok. 57,43% wszystkich
uzytkdw pozostajgcych w zagospodarowaniu rolnym. Zdecydowanie mniejszy jest udziat gleb klas
Sredniodobrych (ok. 17%) oraz stabych i najstabszych (ok. 25,57%). Na terenie miasta zdecydowanie
przewazajg grunty orne R, ktére zajmujg az 82,15% wszystkich gruntéw rolnych. Duzo mniejszy jest
udziat tak, ktére zajmujg ok. 15,31% wszystkich gruntéw rolnych. Udziat pastwisk w skali miasta jest
marginalny, zajmujg one zaledwie 2,55% wszystkich gruntéw rolnych. Pomimo, Ze grunty rolne znajdujg
sie w obrebie administracyjnym miasta to jednak pozostajgq w duzej mierze w zagospodarowaniu.
Duzy jest réwniez udziat gruntéw, ktdre stanowig rodzinne ogrody dziatkowe, réwniez i one pozostajq
w dalszym ciggu w uzytkowaniu rolnym.
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Ryc. 15 Uzytkowanie terendow w m. Wielun
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TABELA 9
Uzytkowanie powierzchni m. Wielua podstawie danych ewidencyjnych
Grupa uzytkow Rodzaj uzytku Oznaczenie llosé
gruntowych gruntowego hal%
Uzytki rolne Grunty orne R 678,41 40,21
Sady S 32,52 1,93
Laki trwate t 140,33 8,32
Pastwiska trwate Ps 21,43 1,27
Uzytki rolne zabudowane BR 54,08 3,21
Grunty pod stawami Wsr 0,07 0,00
Rowy w 8,69 0,52
Grunty zadrzewione Lzr 2,27 0,13
na uzytkach rolnych
Uzytki rolne 937,80 55,59
razem
Grunty le$ne Lasy Ls 1,62 0,10
oraz zadrzewione Grunty zadrzewione Lz -
i zakrzewione i zakrzewione
Grunty le$ne oraz zadrzewione i zakrzewione 1,62 0,10
razem
Grunty zabudowane Tereny mieszkaniowe B 215,50 12,77
i zurbanizowane Tereny przemystowe Ba 14175 8,40
Inne tereny zabudowane Bi 109,50 6,49
Zurbanizowane tereny niezabudowane Bp 46,59 2,76
Tereny rekreacyjno Bz 51,17 3,03
— wypoczynkowe
Uzytki kopalne K Brak
Drogi = Dr 123,16 7,30
@©
Tereny kolejowe E Tk 3217 1,91
IS
Inne tereny komunikacyjne L Ti 6,84 0,41
>
grunty przeznaczone pod budowe drég g Tp 5,43 0,32
publicznych lub linii kolejowych =
Grunty zabudowane i zurbanizowane 732,12 43,39
razem
Uzytki ekologiczne Uzytki ekologiczne na gruntach rolnych E-R Brak
Uzytki ekologiczne Brak
razem
Nieuiytki Nieuiytki N 9,39 0,56
Grunty pod wodami Grunty pod morskimi wodami Wm Brak
wewnetrznymi
Grunty pod wodami powierzchniowymi Wp 412 0,24
ptynacymi
Grunty pod wodami powierzchniowymi Ws Brak
stojacymi
Grunty pod wodami 4,12 0,24
razem
Tereny rozne Tereny rozne Tr 2,07 0,12
RAZEM 1687,12 100
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TABELA 10

Klasy gleb m. Wieluan na podstawie danych ewidencyjnych
Klasagleby | RII | Rlla | Rilb | RIVa | RiVb RV | RVI | LN LV | £V | EVI | Pslll | PslV | PsV | PsVi
Cala
powierzchnia | 118 | 23% | 10845 | 28124 | 13219 | 21087 | 571 | 2102 | 10351 | 1528 | 246 | 34 | 168 | 177 | 182
0k.92955ha

0,

uzigioal/:/o 0,13 | 258 | 11,67 | 30,26 | 14,22 | 2269 | 061 | 226 | 11,14 | 1,64 | 026 | 0,37 | 1,81 | 0,19 | 0,17

Strukture klas glebowych obszaru miasta Wielun przedstawiono w

oraz w postaci wykresu na Ryc. 12.
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3.7. ZASOBY NATURALNE

Struktura uzytkéw rolniczych m. Wielun

powyzsze] Tabeli 9

okl
mklll
otV
otV
mL Vv
oPsll
arslil
gHs IV
aP:zV
aPFs\Vl
aRll
akllla
akK b
oR1Va
ak Vb
aRV
anRvi

Na terenie Wielunia surowce mineralne eksploatowane byty od bardzo dawna, o czym $wiadczg

wyrobiska w réznych czesciach miasta. Przedmiotem eksploatacji byty wapienie ptytowe twarde lub

kredowe, wapienie piaszczyste oraz piaskowce wapniste, uzywane w budownictwie. Obecnie na terenie

miasta znajduje sie tylko jedno ztoze, jest to ztoze wapieni Wielun (ID Midas 1876).28

Ztoze wapieni jurajskich (kelowej-oksford) potozone w poétnocno — wschodniej czesci Wielunia

zostato udokumentowane w 1966 r. i zalega pod naktadem utworéw czwartorzedowych o migzszosci

1,5-13 m (Program Ochrony Srodowiska w Gminie Wielun, 2004). Skaty weglanowe w tym zlozu

reprezentuja;

- wapienie rafowe o teksturze zbitej i porowatej z drobnymi butami krzemiennymi i licznymi
skamieniato$ciami (3,6-17 m),

- wapieni ptytowe, twarde lub kredowate z butami krzemiennymi o migzszo$¢ 10,3-27,0 m,

- wapienie margliste z glaukonitem i skamieniato$ciami (migzszo$¢ 8,0-9,0 m),

- wapienie piaszczyste (tzw. warstwa bulasta) oraz piaskowce wapniste.

28 Bilans kopalin
55

BIURO OCHRONY SRODOWISKA ,EKOSOUND” S.C. Sosnowiec



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Studium Transportowego wraz z koncepcjg tras rowerowych oraz Projektem
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla miasta Wielun

TABELA 11
Udokumentowane zida na terenie m. Wielu
ID Mid Nazwa zo Obszar Rodzaj Stan Zasoby [ty$. M
idas azwa ztoza Gérniczy/ odzaj surowca zagospodarowania asoby [tys. Mg]
Teren gorniczy
Wielud Surowce weglanowe —
o wapienie i margle dla Zasoby rozpoznane
1876 (w czgscina Brak przemystu szczegdtowo 56937
terenie miasta) cementowego

W  zlozu ,Wielun” udokumentowano jurajskie wapienie przewarstwione marglami.
Na powierzchni 64,9 ha, przy Sredniej migzszosci 39,5 m i nadktadzie 5,5 m, stwierdzono wystepowanie
w kat. C1 56937 tys. ton surowca w tym: wapieni 46536 tys. ton i margli 10401 tys. ton,
charakteryzujgce sie nastepujacymi Srednimi parametrami - (zawarto$¢ w %): CaO — 51,22 i 43,44,
MgO - 0,54 i 1,33, SiO2 - 5,97 i 16,36; Al203 - 0,91 i 2,78; Fe203 — 0,32 i 0,56; modut glinowy — 2,84
i 4,96. Rozpoznane utwory okreslono jako surowiec przydatny dla przemystu cementowego.
Ztoze zaliczono do konfliktowych gtéwnie ze wzgledu na wystepowanie gleb wysokich klas
bonitacyjnych oraz zagospodarowanie terenu (Dziedzic et al., 2004). Ztoze nie byto, jak do tej pory
eksploatowane, nie przewiduje sie rowniez jego eksploatacji w przysztosci.

3.8. SRODOWISKO PRZYRODNICZE

Wielun potozony jest na terenie VI Krainy Przyrodniczo-Lesnej Wyzyn Srodkowopolskich,
Dzielnicy Jury Krakowsko — Wielunskiej. Miasto znajduje sie w zasiegu wystepowania jodly, buka,
Swierka, jemioty pospolitej jodtowej, trzmieliny brodawkowatej, trybuli ISnigcej, owsicy sptaszczonej
i szczodrzyka czerniejacego?®,%0. Zdaniem Wiadystawa Szafera®! obszar Wyzyny Krakowsko-Wieluriskiej
stanowi odrebng kraine geobotaniczng, ktéra pozostaje pod wptywem klimatu oceanicznego.
Stad wystepuje tu znaczna ilo$¢ roslin typowych dla Europy Zachodniej (np. buk i dgb bezszyputkowy).
W tym rejonie pojawiajg sie lasy debowo-sosnowe z domieszkq jodty lub rzadziej buka, z dominacjq
drzewostandéw sosnowych. Ponadto, na glebach gliniastych w okolicach Wielunia wystepujg grady,
czyli lasy lisciaste i mieszane z przewagg grabu, debu i Swierka. Dominujgcymi typami siedlisk sg bor

Swiezy, bor mieszany Swiezy i las mieszany Swiezy32,

Miasto Wieluni jest mocno zurbanizowane i niewiele jest tu terenow zielonych czy petnigcych
funkcje przyrodnicza. Praktycznie brak jest laséw i wiekszych powierzchni leSnych, réwniez udziat
gruntéw rolnych jest niewielki. Praktycznie cata centralna cze$¢ miasta jest mocno zabudowana.

W kierunku centrum prowadzi dziewie¢ drdg, ktdre stanowig swoiste osie, wokét ktdrych urbanizacja

2 Zajac M.: Mountain Vascular plants in the Polish Lowlands. Pol. Bot. Stud. 11: 1-92, 1996 r.

% Zajac A., Zajac M. (Eds.): Atlas rozmieszczenia roslin naczyniowych w Polsce. - Distribution Atlas of Vascular
Plants in Poland. Naktadem Pracowni Chrologii Komputerowej Instytutu Botaniki UJ, Krakéw 2001r.

3L IT-JURA.PL

% www.wielun.lodz.lasy.gov.pl
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grupuje sie poza centralng cze$ciq miasta. Pomiedzy poszczegoinymi odnogami terendw
zabudowanych, ktére powstaty wzdtuz drog wystepujg przewaznie grunty orne. Pozostajg one
uzytkowane, cho¢ im blizej terenéw zabudowanych tym wieksza jest ilo$¢ porolniczych nieuzytkow oraz
gruntéw trwale ugorowanych. Terendw zadrzewionych w Wieluniu jest niewiele. Miasto posiada

najnizszy udziat laséw w powiecie wieluriskim (30,4 ha — 1,8% powierzchni miasta)33.

Wystepuje tu pie¢ parkdw miejskich: potozone w Srodmiesciu, w rej. ul Pitsudskiego - Park im.
Zwirki i Wigury oraz Park im. Witolda Pileckiego i wzdtuz ulic Zamenhoffa i Reformackiej - Planty
miejskie im. Jana Pawia Il a takze w rejonie ul. Wojska Polskiego - Park im. Mieczystawa Katuzy i Lasek
Miejski. Na drzewostan parkow sktadajg sie buki, klony pospolite, wigzy pospolite, deby szyputkowe,
kasztanowce zwyczajne, jesiony wynioste, robinie akacjowe, lipy, brzozy i wierzby. Najokazalsze
drzewa rosng wzdtuz ul. Pitsudskiego®4. Drzewostan parku lesSnego stanowig w duzym stopniu
modrzewie, sosny, Swierki i deby. Caty park ma powierzchnie 37,76 ha. W latach 1998-2000 z czesci
Lasku Miejskiego wydzielono Wieluriski Ogréd Botaniczny, ktory petni funkcje rekreacyjno-dydaktyczne.
Oprocz swierkdw, sosen, brzéz, debow i olszy (z nasadzen w latach 20 XX w.) rosng tu kwiaty
spotykane w naturze na gorskich halach. Uzupetnieniem terenéw zielonych sg Rodzinne Ogrody
Dziatkowe, przy czym nalezy pamieta, ze nie sg one ogdlnie dostepne. Na wschod od osiedla
Kardynata S. Wyszynskiego znajdujg sie ogrodki dziatkowe ROD ,Poziomka” i ROD ,Stokrotka”,
natomiast na poétnoc od ul. Wojska Polskiego ogrédki dziatkowe ROD ,Lasek” i ROD ,Jelonek”.
Wystepuje tu zagospodarowanie terenu typowe dla ogrodéw dziatkowych, a wiec tereny upraw
ogrodowych, trawniki, drzewa owocowe i ozdobne oraz altany i innego typu obiekty stuzace
dziatkowcom. Procz parkdéw oraz ogrodkéw dziatkowych na terenie miasta wyrdzni¢ nalezy jeszcze
w strukturze przyrodniczej doliny ciekdw, cho¢ majg one stosunkowo niewielkie znaczenie dla ksztattu
struktury przyrodniczej miasta. Przez teren miasta przeptywajg dwa gtowne cieki: Pyszna i Kanat
Wielunski. Pyszna przeptywa w pdtnocnej czesci miasta, jej dolina nie jest zabudowana, dominujqg tu
grunty orne. Podobnie wyglada dolina Kanatu Wielunskiego, gdzie réwniez dominujg grunty orne,
nawet w bliskiej odlegtosci od cieku. W dolinach obu ciekdw niewielki jest udziat siedlisk naturalnych np.
podmoktych trzcinowisk, szuwaréw czy laséw tegowych. Tereny tych dolin nie byty wskazywane do
objecia ochrona, gdyz nie wystepujg tu cenne siedliska przyrodnicze, nie mniej jednak za pozytywne

nalezy uznac, ze pozostajg one wolne od zabudowy.

3 Zintegrowana Strategia Rozwoju Powiatu Wielunskiego 2014-2020. Wielun 2013 r.
¥ www.um.wielun.pl
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3.9. OBSZARY CHRONIONE NA PODSTAWIE USTAWY Z 16 KWIETNIA 2004 R.
3.9.1 Ustanowione formy ochrony przyrody

Na terenie miasta Wielun brak jest form ochrony przyrody, w tym obszaréw Natura 2000,.
za wyjatkiem dziewigciu pomnikéw przyrody potozonych w rejonie dawnej cukierni (rejon ul. Jagietty
i ul. Dtugosza). Ochrong objeto dwa buki zwyczajne odmiana purpurowa, jeden cis pospolity
(forma krzewiasta), cztery klony zwyczajne, wigz pospolity i jesion wyniosty. Drzewa te zostaty
ustanowione pomnikami przyrody rozporzadzeniem Nr 20/2005 Wojewody tddzkiego z dnia
13 lipca 2005 r. w sprawie uznania za pomniki przyrody. Zaproponowane na terenie miasta odcinki

uktadu drogowego nie kolidujg z tymi pomnikami przyrody.

Przeanalizowano takze wystepowanie form ochrony przyrody poza granicami miasta, na terenie
gminy Wieluni i w jej sasiedztwie (Ryc.17). Na terenie gminy ustanowiono:
» Rezerwat Przyrody Lasek Kurowski;
» Szes¢ uzytkdw ekologicznych;
» Stanowisko dokumentacyjne Kamieniotom Olewin;
» 3 lokalizacje alei z pomnikami przyrody (drzewa tworzace aleje traktowane sg jako osobne
pomniki);
W najblizszym otoczeniu lecz juz poza terenem gminy znajdujg sie natomiast:
» Zateczanski Park Krajobrazowy (w odlegto$ci ok. 4 km na potudniowy wschod od granic gminy);
» Obszar Natura 2000 Zateczanski tuk Warty (w odlegtosci ok. 5 km na potudniowy wschod
od granic gminy);
» Zespdt przyrodniczo-Krajobrazowy Wzgdrza Ozarowskie (w odlegtosci ok. 1 km na potudniowy
zachdd od granic gminy);
» Osjakowski Zespdt Przyrodniczo-Krajobrazowy (granica zespotu stanowi jednoczesnie

wschodnig granice gminy).
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Ryc. 17

Istniejace formy ochrony przyrody w m. Wielu i jego sasiedztwie.
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3.10. POWIAZANIA EKOLOGICZNE

Miasto Wielun znajduje sie poza wyznaczonymi korytarzami ekologicznymi dla ssakow
drapieznych i kopytnych oraz dla ptakéw. Najblizsze korytarze ekologiczne Warta-Jeziorsko i Wieruszéw
wyznaczono w odlegto$ci ok. 10 km w kierunku E i S od miasta. Nie oznacza to jednak, ze na terenie
Wielunia brak jest korytarzy ekologicznych o znaczeniu lokalnym. Zwierzeta moga migrowa¢ wzdtuz
cieku Pyszna i Kanatu Wieluriskiego oraz na obszarach niezabudowanych we wschodniej, potudniowej i
potudniowo-zachodniej czesci miasta. Nie mniej na skutek duzej urbanizacji terenu miasta nawet
te lokalne korytarze ekologiczne nie zachowujq ciggtosci i moga by¢ wykorzystywane tylko przez drobne
zwierzeta i to na krotkich dystansach. Wskazane w SUIKZP miasta Wielun przebiegi korytarzy
ekologicznych na dzien dzisiejszy nie spetniajg swojej funkcji i w nastepnych edycjach tego dokumentu
nalezatoby zweryfikowac ich przebieg.

3.11. KRAJOBRAZ

Teren miasta Wielun w cze$ci potudniowo-centralnej ma charakter zurbanizowany. Wystepujg
tu rozlegte osiedla mieszkaniowe z zabudowa jedno i wielorodzinng. Na osiedlach Stare Sady,
M. Kopernika i Kardynata S. Wyszyiskiego dominujq budynki V-kondygnacyjne wznoszone
w technologii wielkoptytowej w latach 70-80 XX wieku oraz segmentowe budownictwo jednorodzinne.
Teren obejmujacy ul. M. Sktodowskiej-Curie, ul. Paderewskiego i ul. Roosevelta cechuje zabudowa
wielorodzinna lll-kondygnacyjna wzniesiona w latach 40 XX w. Na pozostatym obszarze przewaza
zabudowa jednorodzinna. Srodmiescie, z niskg zabudowa wielorodzinng (kamienice), otaczajg parki
spacerowo-wypoczynkowe. Od potnocy sg to Planty Miejskie im. Jana Pawfa Il, na potudniu Park
miejski im. Zwirki i Wigury i Park miejski im. Witolda Pileckiego. W zachodnio-centralnej czesci miasta
po potnocnej stronie ul. Wojska Polskiego, na terenie nazywanym dawniej Podszubienice, znajduje sie
park lesny ,Lasek Miejski". Park ten sasiaduje z Wielunskim Ogrodem Botanicznym, ogrodkami
dziatkowi ,Lasek”, ze stadionem WKS, dawnym amfiteatrem i Parkiem miejskim im. Mieczystawa
Katuzy.

W cze$ci potnocnej i w pasie stanowigcym potudniowg granice miasta dominujg tereny
rowninne z niewielkimi lokalnymi sfalowaniami o charakterze rolnym — otwartym. Niewielki udziat
kompleksow lesnych i zadrzewnien stanowi uzupetnienie terenéw rolnych. Grunty rolne w wieksze;
czesci pozostajg w rolniczym uzytkowaniu, stanowigc miejscami dosy¢ zwarte kompleksy. Ponadto
w pdinocnej czedci miasta wystepujg zabudowania zaktaddéw przemystowych, m.in.: Wielton S.A,,
KORONA Candles S.A., Zaktadu Ustug Galwanicznych i Lakierniczych S.A., cukrowni i innych.
Dominanty w krajobrazie stanowig kominy, m.in. elektrocieptowni, cukrowni, Spotdzielni Dostawcow
Mleka, przedsiebiorstwa TECHMA WIELUN oraz obiekty sakralne.
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~===Granica miasta Wielun
L Sirefa Scistej ochrony konserwatorskigj "A"
AL Sirefa ograniczonej ochrony konserwatorskiej "B"

Strefa ochrony archeologicznej "W"

Strefa obserwacji archeologicznej "OW"

® Obiekty ujete w Rejestrze Zabytkow

-

Ryc. 18 Granice stref ochrony konserwatorskiej i archeologicznj raz obiekt wpiane do rejestru zabytkow .
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3.12. ZABYTKI | OBIEKTY O WARTO SCIACH KULTUROWYCH

Miasto Wielun ma historyczny ukfad urbanistyczny i posiada cenne warto$ci kulturowe.

Jest waznym zabytkiem urbanistyki polskiej z zachowanym uktadem $redniowiecznym, opartym

na zasadzie wrzeciona. W obrebie dawnych muréw obronnych rozwinefo sie historycznie uksztattowane

centrum z szeregiem zabytkow oraz zrdznicowanych akcentow wysokosciowych. Wspdlnie z kosciotami

potozonymi na przedmie$ciach oraz innymi budowlami tworzg bogatg i interesujacg kompozycje miasta

zaréwno w widokach sylwetowych, jak i w poszczegdlnych wnetrzach urbanistycznych.

TABELA 12
Zabytki w m. Wielun wpisane do rejestru zabytkéw wojewddztwalaskiego

Ulica Obiekt Datowanie Znaczenie Wiasciciel | Nrrejestru
1. POW Cmentarzysko kultury pézny laten i 171/A
przeworskiej rzym
Zespot klasztorny poaugustia  Aski
. Kosciét poaugustianski, ob. .
2. Augustianska 10 kosci6t parafialny p.w. XIV w. ponadregionalne | sakralny 961/172/A
Bozego Ciata
Augustianska 10 Klasztor poaugustianski XVI-XVII w. lokalne sakralny 962/173/A
Augustianska 10 Dzwonnica XVII W. lokalne sakralny 963/174/A
Zespo6t klasztorny popauli  rAski obecnie S.S. Bernardynek
Kosciét popaulinski, .
5. Czestochowska ob. kosci6t p.w. $w. XIV w. ponadregionalne | sakralny 316/175/A
Mikotaja
6. Czestochowska Klasztor popaulifiski XIV w. ponadregionalne | sakralny 960/176/A
Zespot klasztorny poreformacki obecnie OO. Francisz ~ kandéw
Kosciét poreformacki, )
7. Reformacka ob. kosci6t p.w. 1629 . ponadregionalne | sakralny 964/177/A
Zwiastowania NMP
8. Reformacka Klasztor poreformacki XVII W. ponadregionalne | sakralny 965/178/A
Zespot klasztorny popijarski
Kosci6t popijarski, .
9. Barycz ob. kosci6t parafialny p.w. 1740 r. regionalne sakralny 966/179/A
$w. Jozefa
10. | Krélewska 1 Kolegium popijarskie 1740 r. regionalne komunalny 967/181/A
11. | Sienkiewicza 7 Plebania kolegiacka, 1844 r regionalne sakralny 180/A
ob. parafia $w. Jozefa '
Zespot klasztorny pobernardy  nAski
12. | Ewangelicka 6 Kosciot pobernardynski, 1612-15 ponadregionalne | sakralny 969/182/A
ob. zbér ewangelicki '
) Klasztor pobernardynski, ) )
13. | Narutowicza 13 ob. Muzeum Ziemi XVII w. regionalne gmina 970/183/A
Wielunskiej
14. | ul. J. Zubr Kosciét cmentarny p.w. KVI-XIX W regionalne sakralny 968/184/A
Sw. Barbary '
15. | Pl KazimierzaWIK | piwnice d. Zamku XIV w. regionalne sakralny 971/185/A
16. | Pl Kazimierzawlk | Bramakrakowska z SIV-XIX W ponadregionalne | sakralny 318/186/A
ratuszem '
17. | ul. Podwale Mury miejskie z baszta XIV w krajowe gmina 187/A
~Prochownia” '
18. | ul. Okélna Mury miejskie z basztg XIV W krajowe gmina 973/404/A
~Swawola” '
19. | Augustianska Mury obronne XIV — XIX w. krajowe 405/A
20. | ul. Nowy Rynek Zespot bramy kaliskie] krajowe gmina A6
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W granicach miasta znajduje sie wiele obiektow zabytkowych oraz szereg zatozen
urbanistycznych, w tym architektury przemystowej. Na obszarze m. Wielun wystepuje 20 zabytkéw
wpisanych do rejestru zabytkow a takze strefy ,A” i ,B” (Scistej i ograniczonej) ochrony konserwatorskie;
oraz strefy ochrony (W) i obserwacji (OW) archeologicznej (Ryc. 18). W Gminnej Ewidencji Zabytkéw
znajdujg sie zabytki zastugujgce na ochrone, ktdre zestawiono w zataczniku do opracowania,
w tym 147 obiektéw o wartoSciach kulturowych, uktad przestrzenny Starego Miasta wraz z najblizszym

otoczeniem, 6 obiektow techniki oraz 3 cmentarze.

3.13. STAN POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Wg danych Panstwowego Monitoringu Srodowiska prowadzonego przez WIOS w todzi,
zamieszczonych na oficjalnej stronie internetowej www.wios.lodz.pl, miasto Wielun znajduje sie
w strefie todzkiej o kodzie PL1002, w ktdrej ze wzgledu na zdrowie ludzi monitorowane sg stezenia:
benzenu, dwutlenku azotu i dwutlenku siarki, tlenku wegla, ozonu, pytu zawieszonego PM10 i PM2,5,

arsenu, benzo(a)pirenu, otowiu, kadmu oraz niklu.

Wg sporzadzonej przez WIOS w todzi ,Rocznej oceny jakosci powietrza w woj. todzkim w 2016 1.,
w ktorej dokonano oceny poprzez zaliczenie strefy do danej klasy, przekroczenia dla catej strefy
dotyczyty pytow PM10 i PM2,5 oraz B(a)P, ktére miaty przekroczone poziomy dopuszczalne lub
docelowe oraz ozonu, dla ktérego przekroczenia dotyczyty poziomu dtugoterminowego. Wszystkie
pozostate badane zanieczyszczenia miaty stezenia nie przekraczajgce poziomdw dopuszczalnych.
Zaliczenie strefy do klasy C wynikato z ustalonych pomiarowo przekroczen poziomu 24h pytu PM10,
rocznej wartosci poziomu docelowego PM2,5 i benzo(a)pirenu oraz celow dtugoterminowych ozonu,

ale w m. Wielun z wyjatkiem poziomu docelowego B(a)P inne parametry sa wynikiem modelowania.

Na terenie gminy i w najblizszym sasiedztwie brak jest stacji pomiaréw, z wyjatkiem stacji
pomiaru manualnego w Wieluniu, ul. POW 12. Uzyskany tu w oparciu o dane pomiarowe w roku 2015

poziom stezenia B(a)P wynosit 2,76 ng/m? (poziom docelowy 1 ng/m3).

Cafa gmina miejsko-wiejska Wielun w ocenie rocznej za 2016 r. zostata wskazana do objecia
programem ochrony powietrza oraz dziatan krotkoterminowych ze wzgledu na przekroczenia pozioméw
dopuszczalnych pylu zawieszonego i poziomu docelowego benzo(a)pirenu zawartego w pyle
zawieszonym PM10 oraz planem dziatan krétkoterminowych ze wzgledu na przekroczenie poziomu

docelowego ozony przyziemnego.
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3.14. JAKO SC KLIMATU AKUSTYCZNEGO

Miasto Wielui objete byto panstwowym monitoringiem hatasu komunikacyjnego (WIOS 2016),
w ramach ktérego wykonano catodobowe pomiary hatasu w wytypowanych zgodnie z ,Programem
panstwowego monitoringu $rodowiska woj. t6dzkiego na lata 2013-2015" w 3 punktach pomiarowych:
(W2) przy ul. Fabrycznej, (W3) ul. Wojska Polskiego i (W4) ul. Traugutta oraz dla okreslenia wskaznika
dtugookresowego (W1) na ul Sieradzkiej. Uzyskane wowczas poziomy hatasu, za wyjatkiem ul. Wojska
Polskiego (DP 4507E), wskazujg na wystepowanie przekroczen poziomow dopuszczalnych hatasu
na sgsiadujacych z nimi terenach o ustalonych standardach (w tabeli wyzsze w porze dnia - dla terenow
mieszkaniowo-ustugowych, wielorodzinnych, zagrodowych i rekreacyjnych).

Nie wystepowaty one w chwale Nr XLIX/882/14 Sejmiku Wojewddztwa tddzkiego z dnia
24 czerwca 2014 r. w sprawie okreSlenia: "Programu ochrony Srodowiska przed hatasem dla terenéw
poza aglomeracjami, objetych przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu, potozonych wzdfuz

drog wojewodzkich wojewodztwa todzkiego, po ktorych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdow rocznie”.

TABELA 13
Zestawienie poziomOw hatasu z monitoringu hatasu (V@S £6dz) przy wybranych drogach w Wieluniu

Dopuszczalne
poziomy dzwieku na
terenach chronionych

Poziom hatasu [dB]
- dla wskaznikéw majacych zastosowanie do ustalania i kontroli
warunkéw korzystania ze Srodowiska

LAdop, [dB]
Nr pktu Punkt W2 Punkt W3 Punkt W4
pomiaru
0 d I?I Ie(;Tes n I a LAqu LAeqN LAqu LAeqN LAqu LAeqN LAqu LAeqN
] Droga Droga Droga
Zrédto hatasu (Ul. Fabryczna)/ (UI. Woj. Polskiego)/ (UL. Traugutta)/
DP 4542E DP 4507E DK74
Zarzadca PZD w Wieluniu PZD w Wieluniu GDDKIA w todzi
2015r 62,9 56,1 60,9 55,7 67,2 64,2 61 lub 65 56

Dopuszczalne
poziomy dzwieku na
terenach chronionych

Poziom hatasu [dB]
- dla wskaznikéw majacych zastosowanie do diugookresowej polityki
w zakresie ochrony przed hatasem

Zrodto hatasu

Nr pktu .
pomiaru Punkt W1 Zrédto hatasu Zarzadca Lown Ln
Droga
Okres Lowx L (UI. Sieradzka)/ GDDKIA w Lodzi
odniesienia
DK43
2015 r 69,3 62,0 - - - - 64 lub 68 59

Od 1 stycznia 2011 r. drogi o natezeniu ruchu powyzej 3 min rocznie i koleje, po ktorych
przejezdza ponad 30 tys. pociggéw rocznie nalezg do obiektow zaliczonych do mogacych powodowac
negatywne oddziatywania akustyczne na znacznych obszarach, dla ktérych wg Rozporzadzenia

Ministra Srodowiska z dnia 14.12.2006 r. w sprawie drég, linii kolejowych i lotnisk, ktérych eksploatacja
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moze powodowac negatywne oddziafywanie akustyczne na znacznych obszarach, dla ktorych jest
wymagane Sporzadzanie map akustycznych, oraz sposobow okre$lania granic terenow objetych tymi

mapami [Dz.U./07 Nr 1, poz. 8].

Ocena stanu akustycznego $rodowiska w sasiedztwie takich obiektow nalezy zgodnie
z Art. 179.1 Prawa Ochrony Srodowiska do zarzadzajacego droga i wymaga w terminie 1 roku od dnia,

w ktorym zostaty zaliczone do ww. obiektdw sporzadzania co 5 lat map akustycznych.

W roku 2012 GDDKIA wykonata mapy akustyczne dla ustalonych po generalnym pomiarze
ruchu (GPR 2010) dr6g krajowych o ruchu powyzej 3 min rocznie, ktore obejmowaty w Wieluniu DK74

(wowczas DK8) oraz od skrzyzowania z nig do rozjazdu z obecng DK43 potudniowy odcinek DK45.

Istniejaca kolej nie generowata w Wieluniu terenow, ktore ujeto w Uchwale Nr XLIII/794/13
Sejmiku Wojewddztwa Lddzkiego z dnia 17 grudnia 2013 r. w Sprawie okre$lenia "Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem dla terendw poza aglomeracjami, potozonych wzdfuz linii kolejowych,
po ktorych przejezdza ponad 30 000 pociggow rocznie z terenu wojewddztwa todzkiego, ktorych
eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie akustyczne {j. przekroczone zostaty dopuszczalne

poziomy hatasu okre$lone wskaznikiem Lpwni LN".

Obecnie drogi najbardziej obcigzone ruchem i w zwigzku z tym powodujgce najwieksze zasiegi
oddziatywania hatasu w Wieluniu (Ryc. 19) to oprécz drdg krajowych DK43 (ul. Czestochowska),
DK45 (ul Sieradzka-Kopernika) i DK74 Traugutta-Glowackiego-Warszawska) takze:

v’ pozostajaca w zarzadzie ZDW w Lodzi DW486 (ul. 18 Stycznia),
v’ pozostajaca w zarzadzie PZD w Wieluniu DP 4544 (ul. Krakowskie Przedmie$cie),

v’ pozostajaca w zarzadzie miasta ul. Popietuszki (117566E).

Ponadnormatywnego hatasu mozna sie spodziewac takze na drogach o mniejszym natezeniu ruchu
lecz z zabudowg bezposrednio usytuowang przy pasie drogowym, co w zabudowie miasta Wielun
jest czeste, dlatego najbardziej wskazane jest obnizanie natezenia ruchu i wyprowadzanie ruchu

tranzytowego z drog przebiegajacych przez miasto.
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Poedniiesoi

(Krakawskia P

Ryc.19  Odcinki drég o natezeniu ruchu powyzej 3 min pojazdéw rocznie wytypowane na podstawie
wykonanych w ramach Studium Transportowego pomiaréw i modelu ruchu (2017r.)

4. OCENA POTENCJALNYCH ZMIAN STANU SRODOWISKA PRZY BRAKU REALIZACJI
PROJEKTOWANEGO STUDIUM TRANSPORTOWEGO WRAZ ZPLANEM ZMM

Wszystkie wskazane w analizowanym dokumencie zamierzenia inwestycyjne majg juz obecnie

swoje odzwierciedlenie w strategicznych lub planistycznych dokumentach miasta, zwtaszcza w Studium

Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego (2016), dlatego niepodejmowanie

realizacji ustalen projektu Studium Transportowego... nie wyklucza ich przysztej realizacji, jako zadan

wilasnych gminy, a zatem wraz z ich realizacjg bedg wystepowaty oddziatywania typowe dla inwestyciji

liniowych poddawane szczegétowej ocenie w procedurach 00S.
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Jak wskazano w analizie zamieszczonej ponizej w rozdziale 7 planowane do realizacji drogi nie
beda powodowaty powstania znaczacych oddziatywan, zwlaszcza w zakresie oddziatywania na

przyrode ozywiona, stanowiska roslin chronionych czy formy ochrony przyrody.

Natomiast istotnym aspektem sg skutki spodziewane w $rodowisku w przypadku faktycznego
zaniechania realizacji wskazanych w Studium... dziatan, co nie zatrzyma prognozowanego wzrostu
iloSci pojazddw i rozwoju innych dziedzin gospodarki, najcze$ciej powigzanych z transportem. Na wielu
odcinkach drogowych wystapi degradacja powodujgca spadek przepustowos$ci lub ptynnosci ruchu
a przez to wzrost emisji ze spalania w silnikach pojazdéw z powodu wydtuzenia czasu przejazdow,
przy wiekszej liczbie zatrzyman oraz penetracje dodatkowym ruchem tranzytowym drég w mie$cie —
nieprzystosowanych do dodatkowego oddziatywania na klimat akustyczny, pogorszenie jako$¢
powietrza i stanu Srodowiska gruntowo-wodnego w ich sasiedztwie. Zmniejszac si¢ beda takze szanse
na zintegrowany rozwdj miasta z efektywnym wykorzystaniem przestrzeni, harmonijnym rozwojem
ustug i przemystu, dostepnos¢ do ustug i miejsc pracy oraz dogodne warunki zycia i podrézowania

wszystkich mieszkancow.

5. ISTNIEJACE PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE,Z PUNKTU WIDZENIA
REALIZAC}JI PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU, W SZCZEGOLNOSCI DOTYCZACE
OBSZAROW PODLEGAJACYCH OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z DNIA
16 KWIETNIA 2004 R. O OCHRONIE PRZYRODY

Na terenie miasta Wielun nie stwierdza sie wystepowania szczegdlnych problemdw ochrony
srodowiska zwigzanych z wystepowaniem obszaréw chronionych na podstawie ustawy o ochronie

przyrody, istotnych z punktu widzenia projektowanego dokumentu.

Na terenie miasta, jak do tej pory ustanowiono tylko pomniki przyrody, nie wskazywano
tu rowniez terendw, ktére ze wzgledu na swojg warto$¢ przyrodniczg mogtyby zosta¢ objete ochrona.
Dziatania wskazywane w dokumencie, jako przyszte przedsiewziecia do realizacji, zlokalizowane sg
poza formami ochrony przyrody takimi jak rezerwaty, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki
ekologiczne i stanowiska dokumentacyjne i nie naruszajg tych form ochrony przyrody, gdyz takowe
na terenie miasta nie wystepuja. Na terenie miasta ustanowiono tylko dziewie¢ pomnikéw przyrody,
ktére znajdujg sie w rejonie terenu dawnej cukierni, i z ktérymi projektowane drogi w zaden sposob

nie beda kolidowaty.

6. CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU MIEDZYNARODOWYM,
WSPOLNOTOWYM | KRAJOWYM, ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU, ORAZ SPOSOBY, W JAKICH TE CELE | INNE PROBLEMY SRODOWISKA
ZOSTALY UWZGLEDNIONE PODCZAS OPRACOWYWANIA DOKUMENTU

Do oceny spojnosci Studium Transportowego...z celami ochrony Srodowiska wynikajacymi
z dokumentdéw strategicznych i programowych rangi miedzynarodowej i krajowej wybrano 11 dokumentow,
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zawierajacych najwazniejsze cele Srodowiskowe istotne z perspektywy Studium. Na poziomie kraju
kluczowe cele w obszarze ochrony $rodowiska do roku 2020 zostaty zdefiniowane w SRK, BEiS,
SZRWRIR, SIEG, a ich uzupetnieniem i uszczegétowieniem w obszarze adaptacji do zmian klimatycznych
jest SPA. Ocene te uzupetniono nawigzaniem do Programu Ochrony Srodowiska rangi regionalnej.

1. EUROPA 2020. STRATEGIA NA RZECZ INTELIGENTNEGO | ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU SPRZYJAJACEGO
WLACZENIU SPOLECZNEMU (KOMUNIKAT KOMISJI EUROPEJSKIEJ Z DNIA 3 MARCA 2010 R.)

Motywem przewodnim Strategii jest inteligentny i zrownowazony rozwoj sprzyjajacy wigczeniu
spotecznemu. Te trzy priorytety majg by¢ realizowane przez osiggniecie do 2020 r. pieciu
mierzalnych celéw ustalajacych: 1) wielko$¢ stopy zatrudnienia, 2) poprawe warunkow prywatne;
dziatalno$ci badawczo-rozwojowej, 3) ograniczenie emisji CO, zwiekszenie udziatu odnawialnych
zrodet energii i efektywnosci wykorzystania energii, 4) ograniczenie wskaznika przerywania nauki
i zwiekszenia odsetka os6b z wyzszym wyksztatceniem, 5) ograniczenie liczby oséb Zyjacych
ponizej krajowej granicy ubdstwa.

Komisja przedstawita siedem projektow przewodnich, a w ramach priorytetu Zréwnowazony
rozwoj - projekt ,Europa efektywnie korzystajaca z zasobow” — to projekt na rzecz uniezaleznienia
wzrostu gospodarczego od wykorzystania zasobow, przejscia na gospodarke niskoemisyjna,
wiekszego wykorzystania odnawialnych zrédet energii, modernizacji transportu oraz propagowania
efektywnos$ci energetycznej. Na poziomie krajowym w dziedzinie transportu nalezy:

- stworzy¢ inteligentne i w petni wzajemnie potaczone struktury transportowe i energetyczne oraz
korzysta¢ z petni potencjatu technologii ICT,

- skierowac uwage na transport w miastach, ktore sg zrodtem duzego zageszczenia ruchu i emisji.
Cele Studium Transportowego... wykazujg zgodno$¢ z zapisami ww. celow Strategii.

2. DYREKTYWA RADY 92/43/EWG z DNIA 21 MAJA 1992 R. W SPRAWIE OCHRONY SIEDLISK NATURALNYCH
ORAZ DZIKIEJ FAUNY | FLORY (TZW. DYREKTYWA SIEDLISKOWA)

Celem Dyrektywy jest zachowanie lub odtworzenie siedlisk przyrodniczych oraz populacji
gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty we wiasciwym stanie ochrony.

Dyrektywa wspiera zachowanie réznorodno$ci biologicznej przy uwzglednieniu wymagan
gospodarczych, spotecznych, kulturowych i regionalnych, przez co przyczynia sie do realizacji
ogdInego celu polegajgcego na trwatym rozwoju.

Dla realizacji ww. celu na terenie wszystkich panstw UE wyznaczono specjalne obszary

ochrony, tworzace wspoing sie¢ ekologiczng NATURA 2000.

Cele inwestycyjne dla realizacji dziatah wskazanych w Studium Transportowym... nie bedq kolidowaty
z obszarami sieci NATURA 2000 ani powodowaty znaczacego oddziatywania dla ich spéjnosci

i integralnosci.
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3.

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY 2009/147/WE z DNIA 30 LISTOPADA 2009 R.
W SPRAWIE OCHRONY DZIKIEGO PTACTWA (TZW. DYREKTYWA PTASIA)

Celem Dyrektywy jest ochrona wszystkich gatunkow ptactwa wystepujacych w stanie dzikim

na europejskim terytorium panstw cztonkowskich poprzez gospodarowanie nimi oraz ich kontrole.

Dyrektywa ustanawia reguty ich eksploataciji oraz srodki ochrony, zachowania lub przywrocenia
wystarczajacej bioréznorodnosci i obszary naturalnych siedlisk wszystkich gatunkow ptactwa
w niej okre$lonych. Dla realizacji ww. celu na terenie wszystkich panstw UE wyznaczono specjalne

obszary ochrony, w ramach sieci NATURA 2000.

Cele inwestycyjne dla realizacji dziatah wskazanych w Studium Transportowym... nie bedq kolidowaty

z obszarami sieci NATURA 2000 ani powodowaty znaczacego oddziatywania dla przedmiotu

ich ochrony.

4.

EUROPEJSKA KONWENCJA KRAJOBRAZOWA Z DNIA 20 PAZDZIERNIKA 2000 R. [Dz.U./2006 NR 14 P0z. 98]

Celem Konwencji sg: promowanie ochrony, gospodarki i planowania krajobrazu, a takze

organizowanie wspotpracy europejskiej w zakresie zagadnien dotyczacych krajobrazu.

Ochrona krajobrazu oznacza dziatania na rzecz zachowania i utrzymania waznych lub
charakterystycznych cech krajobrazu tak, aby ukierunkowa¢ i harmonizowa¢ zmiany, ktore
wynikajg z procesdw spotecznych, gospodarczych i Srodowiskowych;

Gospodarowanie krajobrazem oznacza dziatanie, z perspektywy trwatego i zrbwnowazonego
rozwoju, w celu zapewnienia regularnego podtrzymania krajobrazu tak, aby kierowac i harmonizowa¢

jego zmiany wynikajgce z procesow spotecznych, gospodarczych i Srodowiskowych.

Planowanie krajobrazu oznacza skuteczne dziatania perspektywiczne majgce na celu

powigkszenie, odtworzenia lub utworzenia krajobrazu.

Cele inwestycyjne dla realizacji dziatan wskazanych w Studium Transportowym... przewidujg

ich przyszlg realizacje z zasadami zrownowazonego rozwoju tak, by zachowana byta ochrona

I gospodarowanie krajobrazem. W trakcie dalszych prac nad docelowym uktadem drogowym nalezy

wykazaé sie szczegdlng starannoscig prowadzenia tras zardwno w planie jak i profilu — z dbatoscig

o linie widokowe, nastepstwo fukow itp.

5.
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KRAJOWA STRATEGIA OCHRONY | ZROWNOWAZONEGO UZYTKOWANIA ROZNORODNOSCI BIOLOGICZNEJ
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Cel nadrzedny - Zachowanie bogactwa réznorodnosci biologicznej w skali lokalnej, krajowej
i globalnej oraz zapewnienie trwato$ci i mozliwosci rozwoju wszystkich poziomdw jej organizacii
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Dokument Studium Transportowego... jest zgodny z zapisami celu szczegdtowego VIII) Uzytkowanie
roznorodnosci biologicznej w sposob zrownowazony, z uwzglednieniem réwnego i sprawiedliwego
podziatu korzysci i kosztow jej zachowania, w tym takze kosztow zaniechania dziatan rozwojowych
ze wzgledu na ochrone zasobow przyrody, oraz z zapisami Celu operacyjnego w DZIALE TRANSPORT
57. Stworzenie warunkéw sprzyjajacych minimalizacji negatywnego oddziatywania istnigjgcej
i planowanej sieci transportowej na elementy roznorodnosci biologicznej, w tym drozno$ci korytarzy

ekologicznych.

Cele inwestycyjne dla realizacji dziatan wskazanych w Studium Transportowym... pozwolg
zminimalizowa¢ negatywne oddziatywania zwigzane z transportem na analizowanym obszarze i zostaty
przeanalizowane pod katem wptywu na $rodowisko przyrodnicze, dla zachowania w stanie
nieprzeksztatconym obszaréw cennych przyrodniczo i uwzglednienia wymogdw ochrony przyrody,

takze in situ) oraz zasad jej zrbwnowazonego uzytkowania.

6. STRATEGIA Rozwouu KRAJU 2020 (SSRK PRZYJETA UCHWALA NR 157 RM Z DNIA 25 WRZESNIA 2012 R.
IM.P.Zz2012R. POz. 882)

Celem gtownym SRK staje sie wzmocnienie i wykorzystanie gospodarczych, spotecznych
I instytucjonalnych potencjatdw zapewniajacych szybszy i zrownowazony rozwoj kraju oraz poprawe
jakosci zycia ludnosci.

SRK wskazuje w jaki sposob bedg osiggane cele Strategii na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego
rozwoju sprzyjajgcemu  wigczeniu spotecznemu EUROPA 2020, przyjetej przez Rade Europejskg
17 czerwca 2010 r., przy uwzglednieniu polskiej specyfiki i uwarunkowan, ktore przyczynig sie
do realizacji zatozonych krajowych celéw rozwojowych, jednakze wskazano przetozenie wszystkich dziatan
dla celow zwigzanych z transportem na Strategie Rozwoju Transportu i Strategie Rozwoju Wojewodztw
a $rodowiskiem na Strategie Bezpieczenstwo Energetyczne i Srodowisko oraz Strategiczny plan adaptadji

dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030.

Dokument Studium Transportowego jest zgodny z zapisami celu szczegotowego 11.7.1) Zwigkszenie

efektywnosci zarzadzania w sektorze transportowym.

Wskazane dziatania w Studium Transportowym... pozwolg na planowanie zagospodarowania

przestrzennego zgodnie z zasadami zrbwnowazonego rozwoju, takze zgodnie z zatozeniami regionu.
7. STRATEGIA , BEZPIECZENSTWO ENERGETYCZNE | SRODOWISKO — PERSPEKTYWA DO 2020 [Dz.U./2014P0z. 469]

Celem gtéwnym Strategii BEiS jest zapewnienie wysokiej jakosci zycia obecnych i przysztych
pokolen z uwzglednieniem ochrony Srodowiska oraz stworzenie warunkéw zrownowazonego
rozwoju nowoczesnego sektora energetycznego, zdolnego zapewni¢ Polsce bezpieczenstwo

energetyczne oraz konkurencyjng i efektywng gospodarke.
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Cel gtéwny realizowany bedzie przez 3 cele szczegdtowe a w nich poszczegdine kierunki

interwenciji i szczegétowe dziatania:

Cel1. Zréwnowazone gospodarowanie zasobami Srodowiska
1.1 Racjonalne gospodarowanie zasobami kopalin.
1.2 Gospodarowanie wodami dla ochrony przed: powodzig, suszq i deficytem wody.
1.3 Zachowaniem bogactwa réznorodnosci biologicznej, w tym wielofunkcyjna gospodarka le$na.
1.4 Uporzadkowanie zarzgdzania przestrzenia.

Cel 2. Zapewnienie gospodarce krajowej bezpiecznego i konkurencyjnego zaopatrzenia
W energie.

9.1 Lepsze wykorzystanie krajowych zasobow energii.
9.2 Poprawa efektywnosci energetycznej.
9.3 Zapewnienie bezpieczenstwa dostaw importowanych surowcéw energetycznych.

9.4 Modernizacja sektora elektroenergetyki zawodowej, w tym przygotowania do wprowadzenia
energetyki jadrowej.

9.5 Rozwdj konkurenciji na rynkach paliw i energii oraz umacnianie pozycji odbiorcy.
9.6 Wzrost znaczenia rozproszonych, odnawialnych zrédet energii.
9.7 Rozwdj energetyczny obszaréw podmiejski i wiejskich
Cel 3. Poprawa stanu $srodowiska
3.1. Zapewnienie dostepu do czystej wody dla spoteczenstwa i gospodarki.
3.2. Racjonalne gospodarowanie odpadami, w tym wykorzystanie ich na cele energetyczne.
3.3. Ochrona powietrza, w tym ograniczanie oddziatywania energetyki.
3.4. Wspieranie nowych i promocja polskich technologii energetycznych i srodowiskowych.

3.5. Promowanie zachowan ekologicznych oraz tworzenie warunkéw do powstawania
zielonych miejsc pracy.

Cele inwestycyjne dla realizacji dziatan wskazanych w Studium Transportowym...... opracowane majq
by¢ z wykorzystaniem postepu naukowego i technologicznego, przewiduje sie rozwdj sieci transportowej
zgodnie z zasadami zrbwnowazonego rozwoju, by zachowana byta ochrona zasobow srodowiska

| nastepowata poprawa jego stanu.
8.  STRATEGIA INNOWACYJINOSC | EFEKTYWNOSC GOSPODARKI (ZAL. DO UCHWALY NR7 RMZ 15 STYCZNIA2013 R.)

Celem gtéwnym Strategii SIEG jest wysoce konkurencyjna gospodarka (innowacyjna i efektywna)
oparta na wiedzy i wspotpracy.

Strategia SIEG bezposrednio wpisuje sie w priorytet inteligentnego, zrébwnowazonego rozwoju
strategii Europa 2020, z dazeniem do uniezaleznienia wzrostu gospodarczego od wykorzystania
zasobow dzieki przejsciu na gospodarke niskoemisyjna, wiekszemu wykorzystaniu odnawialnych zrodet
energii, modernizacji transportu i rozwoju transportu inteligentnego oraz propagowaniu

efektywnos$ci energetyczne;.
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Cele inwestycyjne dla realizacji dziatan wskazanych w Studium Transportowym... bedq sprzyja¢
realizacji celu szczegGtowego 2.6. Stworzenie wysokiej jakosci infrastruktury —informacyjno-
komunikacyjnej. Dodatkowym wzmocnieniem bedzie wskazanie na rozwo¢j transportu zbiorowego
przy jednoczesnym dazeniu do zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow obszaru

(zmiana podziatu zadan przewozowych).

9. STRATEGIA RozWoJU TRANSPORTU (SRT PRZYJETA UCHWALA NR 6 RM Z DNIA 14 LUTEGO 2013 R. /M.P.
Z22013R. POZ. 75)

Celem gtéwnym SRT jest zwiekszenie dostepno$ci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa
uczestnikbw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spojnego,
zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym,

europejskim i globalnym.

Dla osiggniecia powyzszego celu wyznaczono 2 cele strategiczne:
Cel strategiczny 1:  Stworzenie zintegrowanego systemu transportowego

Cel strategiczny 2. Stworzenie warunkow dla sprawnego funkcjonowania rynkow transportowych
i rozwoju efektywnych systemdéw przewozowych

realizowane przez 5 celow szczegotowych, m.in. ponizszy cel:
Cel 4. ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
Kluczowe dziatania o charakterze inwestycyjnym majq dotyczy¢ m.in.:

«  Modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) odpowiadajacej
unijnym oraz krajowym standardom i wymogom ekologicznym (m.in. poprzez uwzglednianie
przepisow odno$nie ochrony obszarow cennych przyrodniczo oraz ochrony gatunkowe;j,
w tym sieci NATURA 2000, ochrony Srodowiska morskiego oraz nadmorskiego).

Zidentyfikowane cele operacyjne dla sektora transportu drogowego majg dotyczy¢ m.in.:

+  Odcigzenie aglomeraciji z ruchu tranzytowego.

«  Skrocenie Sredniego czasu przejazdu miedzy osrodkami wojewodzkimi 0 15% (o 40 min.).

« Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

« Poprawe przepustowosci gtéwnych arterii drogowych.

«+  Uzyskanie ptynno$ci jazdy na dtugich odcinkach drogowych.
Dziatania wskazane w Studium Transportowym.... pozwolg zminimalizowa¢ negatywne oddziatywania
zwigzane z przysztym rozwojem transportu w mie$cie i zostaty przeanalizowane pod katem wptywu na
srodowisko przyrodnicze, dla zachowania w stanie nieprzeksztatconym obszaréw cennych przyrodniczo

i uwzglednienia wymogow ochrony przyrody, takze in situ oraz zasad jej zrbwnowazonego uzytkowania.

10. STRATEGICZNY PLAN ADAPTACJI DLA SEKTOROW | OBSZAROW WRAZLIWYCH NA ZMIANY KLIMATU DO ROKU
2020 z PERSPEKTYWA DO ROKU 2030 (ZALACZNIK DO UCHWALY NR 7 RM Z 29 PAZDZIERNIK 2013 R.)

Celem gtownym Strategii SPA2020 jest zapewnienie zrownowazonego rozwoju oraz efektywnego

funkcjonowania gospodarki i spoteczenstwa w warunkach zmian klimatu.
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SPA 2020 jest elementem szerszego projektu badawczego o nazwie KLIMADA, obejmujacego
okres do 2070 roku. Strategia wpisuje sie w dziatania unijnej strategii adaptacji do zmian klimatu,
ktérej celem jest poprawa ,odporno$ci” panstw cztonkowskich na aktualne i oczekiwane zmiany
klimatu, ze szczegélnym uwzglednieniem lepszego przygotowania do ekstremalnych zjawisk
klimatycznych i pogodowych oraz redukcji kosztéw spoteczno-ekonomicznych z tym zwigzanych.

SPA2020 jest spdjny z przyjeta przez rzad we wrzesniu 2012 r. Strategig Rozwoju Kraju 2020.

W dokumencie uwzgledniono i przeanalizowano obecne i oczekiwane zmiany klimatu, w tym
scenariusze zmian klimatu dla Polski do roku 2030. Wykazaty one, ze najwieksze zagrozenie dla
gospodarki i spoteczenstwa bedg stanowity ekstremalne zjawiska pogodowe, takie jak deszcze
nawalne, powodzie, podtopienia, osuniecia ziemi, fale upatdw, susze, huragany, osuwiska itp.
Zjawiska te beda wystepowaty prawdopodobnie z coraz wigkszg czestotliwoscig i natezeniem,
obejmujac coraz wigksze obszary kraju. Jednym z sektorow wskazywanych, jako szczegoinie wrazliwe

na zmiany klimatu jest transport.

Wyniki prognoz pokazuja, ze do roku 2030 zmiany klimatu bedg miaty dwojaki - pozytywny i negatywny
- wplyw na gospodarke i spoteczenstwo. Wzrost Sredniej temperatury powietrza bedzie miat pozytywne
skutki m.in. w postaci wydtuzenia okresu wegetacyjnego, skrdcenia okresu grzewczego oraz wydtuzeniu
sezonu turystycznego, zmniejszenie liczby przej$¢ temperatury w okresie zimowym przez punkt 0’ C
co w znacznym stopniu wydtuzy okresy eksploatacyjne nawierzchni drogowych. Dominujgce sg jednak
przewidywane negatywne konsekwencje zmian klimatu, w tym niekorzystne zmiany warunkéw
hydrologicznych, dtuzsze okresy bezopadowe, przerywane gwattownymi i nawalnymi opadami, deficyty
wody. Poziom wéd gruntowych bedzie sie obnizat, co negatywnie wptynie na réznorodno$¢ biologiczng
i formy ochrony przyrody (w szczegélno$ci na zbiorniki wodne i tereny podmokte, powodujac osuszanie
jeziorek, bagien, torfowisk). Zmiany bedzie mozna zaobserwowac réwniez w porze zimowej, gdzie

skréceniu ulegnie okres zalegania pokrywy Snieznej i jej grubosc.

Cel gtowny SPA2020 realizowany bedzie przez 6 celi szczegbtowych a w nich poszczegdine
kierunki interwencji i szczegdtowe dziatania priorytetowe:

Cel 1. Zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego i dobrego stanu $rodowiska.

Cel 2. Skuteczna adaptacja do zmian klimatu na obszarach wiejskich.

Cel 3. Rozwdj transportu w warunkach zmiany klimatu.

Cel 4. Zapewnienie zrownowazonego rozwoju regionalnego i lokalnego z uwzglednieniem
zmian klimatu.

Cel 5. Stymulowanie innowaciji sprzyjajacych adaptacji do zmian klimatu.
Cel 6. Ksztattowanie postaw spotecznych sprzyjajacych adaptacji do zmian klimatu

Dziatania priorytetowe wskazujg rézne grupy dziatan adaptacyjnych, obejmujgcych zaréwno
przedsiewziecia techniczne (np. budowe niezbednej infrastruktury przeciwpowodziowej i ochrony
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wybrzeza), jak i zmiany regulacji prawnych (np. zmiany w systemie planowania przestrzennego
ograniczajgce mozliwo$¢ zabudowy terenéw zagrozonych powodziami, podtopieniami i osuwiskami,
bardziej elastyczne procedury szybkiego reagowania na kleski zywiotowe), wdrozenie systemow
monitoringu odnoszacych sie do poszczegdinych dziedzin i obszaréw oraz szerokie upowszechnianie

wiedzy na temat koniecznej zmiany zachowan gospodarczych.

Dziatania priorytetowe w ramach realizujgcego Cel 3 kierunku dziatan 3.1. — wypracowanie standardéw
konstrukcyjnych uwzgledniajgcych zmiany klimatu - majg prowadzi¢é do wypracowania zalecen
i standardéw dotyczacych infrastruktury transportowej na etapie projektowania i budowy, i sq zgodne
z celami szczegOtowymi Strategii Rozwoju Transportu (SRT):

«  Uwzglednienie w procesie projektowania i budowy infrastruktury transportowej zmienionych
warunkéw klimatycznych,

«  Przeglad lub stworzenie dziatan i planéw opracowanych na potrzeby utrzymania przejezdnosci
tras komunikacyjnych lub zmiany tras i stosowania zastepczych $rodkow transportowych.

Natomiast dziatania priorytetowe w ramach realizujgcego Cel 4 kierunku dziatan 4.1. — monitoring stanu
Srodowiska i systemy wczesnego ostrzegania i reagowania w kontekScie zmiany klimatu (miasta
i obszary wigjskie), przewidujg zgodne z Krajowg Polityka Miejskg 2023 (KPM):

«  Wdrozenie lokalnych systeméw monitoringu, ostrzegania i reagowania przed nadzwyczajnymi

zjawiskami klimatycznymi.

Studium Transportowe..., jako dokument o zbyt wysokim stopniu uogdlnienia nie ma bezpo$rednich
relacji ze strategicznym planem adaptacji (SPA 2020), niemniej opisuje skutki wptywu zmian
klimatycznych na infrastrukture drogowg i kolejowg oraz przedstawia dziatania adaptacyjne, ktorych

$wiadome powinny by¢ wladze samorzadowe odpowiedzialne za rozw6j systemu transportowego.

11. PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA WOJEWODZTWA LODZKIEGO 2016 NA LATA 2017-2020
Z PERSPEKTYWA DO 2024 ROKU (ZALACZNIK DO UCHWALY NR XXXI/415/16 SEJMIKU WOJEWODZTWA
£ODZKIEGO Z 20 GRUDNIA 2016 R.)

Celem gtéwnym Programu 2016 jest dazenie do poprawy stanu Srodowiska w wojewodztwie,
ograniczenie negatywnego wptywu zanieczyszczen na $rodowisko, ochrona i rozwdj waloréw $rodowiska,

a takze racjonalne gospodarowanie jego zasobami.

Program 2016 stuzy do realizacji celdw na poziomie regionalnym, ktore zostaty przyjete w dokumentach
strategicznych na poziomie krajowym, ze szczegdlnym uwzglednieniem Strategii Bezpieczenstwo
Energetyczne i Srodowisko — perspektywa do 2020 r. Wyznaczone do realizacji cele wynikajg rowniez
z wymogow prawnych w zakresie dotrzymywania standardow jakosSci Srodowiska w poszczegdinych

obszarach interwencii.
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Dziatania wskazane w Studium Transportowym... rozpatrzono uwzgledniajac zasady zrownowazonego,
zachowanie Srodowiska przyrodniczego i kulturowego, tak by mogta nastepowaé poprawa stanu
Srodowiska w miescie a przez to mogty by¢ realizowane réwniez cele i zadania okre$lone na poziomie

regionalnym, powiatowym i gminnym.

7. PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALYWANIA WYNIKAJACE Z REALIZACJI
USTALEN DOKUMENTU STUDIUM TRANSPORTOWEGO ORAZ STAN SRODOWISKA

NA OBSZARACH OBJETYCH PRZEWIDYWANYM ZNACZACYM ODDZIALYWANIEM
Projekt Studium Komunikacyjnego... miasta Wielun nie wskazuje do realizacji nowych

przedsiewzie¢, ktdre mogtyby generowac znaczace oddziatywania.

Na terenie miasta, jak do tej pory ustanowiono tylko pomniki przyrody, nie wskazywano tu
rowniez terenow, ktére ze wzgledu na swojg warto$¢ przyrodniczg mogtyby zosta¢ objete ochrona.
Przedsiewziecia proponowane w dokumencie do realizacji zlokalizowane sg poza formami ochrony
przyrody takimi jak rezerwaty, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki ekologiczne i stanowiska
dokumentacyjne i nie naruszajg tych form ochrony przyrody, gdyz te na terenie miasta nie wystepuja.
Dziewie¢ pomnikow przyrody znajduje sie w rejonie terenu dawnej cukierni i projektowane drogi
w zaden sposob nie bedg kolidowaty z tymi pomnikami przyrody. Projekt Studium... proponuje dziatania,
ktére polegajq tez na budowie nowych drdg klasy zbiorcza lub lokalna. Wszystkie te przedsiewziecia
nie przecinajg wartosciowych siedlisk przyrodniczych, oczek wodnych, terenéw lesnych i podmoktych.
Nie przewiduje sie, by realizacja tych przedsiewzie¢ w sposdb znaczacy pogorszyta stan flory i fauny
miasta Wielun, ktéra juz na dzien dzisiejszy jest w sposob znaczacy przeksztatcona. Najcenniejsze
elementy przyrody ozywionej miasta, jak doliny ciekow, parki, ogrody dziatkowe, pozostawiono bez
ingerencji. Wskazywane do realizacji przedsiewziecia najczesciej nie bedg kwalifikowaty sie do
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko i nie wymagaly przeprowadzenia
procedury oddziatywania na Srodowisko, cho¢ oczywiscie konkretna ocena bedzie musiata nastgpic
na etapie projektowym. W tabeli ponizej przedstawiono wszystkie te przedsigwziecia wraz z charakterystyka
uwarunkowan $rodowiska oraz ewentualnych zagrozen. Zadne z tych przedsiewzieé nie bedzie powodowato

oddziatywan znaczacych, mozliwe rodzaje oddziatywan opisano w kolejnych rozdziatach.

Projekt Studium... wskazuje réwniez rozwigzania w zakresie sieci drdg i $ciezek rowerowych.
Zwykle tego typu przedsiewziecia, ze wzgledu na swojg skale, powodujg minimalne oddziatywania.
Wiekszo$¢ z proponowanych tras bedzie towarzyszyta istniejagcym drogom lub ciggom pieszym i tylko
trzy krotkie odcinki bedg nowe, projektowane integralnie poza nimi. W niniejszej prognozie sprawdzono,
czy te nowe zamierzenia nie kolidujg z formami ochrony przyrody a poniewaz takie kolizje nie wystapig
i te trasy rowerowe prowadzone bedg po istniejacych drogach gruntowych nie poddawano ich juz
dalszej ocenie.
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TABELA 14
Analiza wptywu proponowanych w Studium. Transportowym m. Wielui dziatan inwestycyjnych na poszczegdlne elemenéyodowiska

Uwarunkowania $rodowiskowe realizacji inwestycji

Nrw -
zest 3 Parametry | Obszary chronione
L techniczne na podstawie Obszary cenne Korvtarze Wody powierzchniowe Wody powierzchniowe Wody podziemne Wody podziemne Zloza Obszary Dziedzictwo | Jakosé Zaodnosé
wienia ustawy pod wzgledem ekoI:)y iczne (cieki, zbiorniki wodne) (JCWP - kolizje, (JCWPd, Uzytkowe poziomy kobalin i tereny kulturowe | powietrza Klimat akustyczny g moz UWAGI
wST o ochronie przyrodniczym 9 - kolizje nr zlewni JCWP) GZWP) wodonosne P gornicze P pzp
przyrody
1 Klasa Z 1x2 Brak Qbszar()w Brak obszaréw Nig przecinal BraK kolizji ;wodqmi Brak kolizji z JCWP JCWPd nr 82 Jurajski UPWP Brak kolizji | Brak kolizji | Brak kolizj, Nie wymaga | Istn. obiekty wymagajace Brak mpzp w gm. Gaszyn W sasiedztwue
chronionych cennych gtéwnych ani powierzchniowymi Polozenie w Zlewni JOWP nr GZWP nr 325 ochrony ochrony przed hatasem:
lokalnych PLRWB000171818893 Pyszna zabudowa zagrodowa ponizej
zigl'giyzn h do Doplywu z Gromadzic ul. Granicznej i jednorodzinna
ICzny! przy ul. Powstaricow W-wy
) Klasa Z 1x2 Brak obszaréw Brak obszarow Nie przecina Brak kolizji z wodami Brak kolizji z JCWP JCWPd nr 82 Jurajski UPWP Brak kolizji | Brak kolizji | Brak kolizj, Nie wymaga | Tereny wymagajace ochrony | Droga w granicach mpzp nr W sasiedztwie
chronionych cennych glownych ani powierzchniowymi Polazenie w zlewni JCWP nr GZWP nr 325 ochrony przed hatasem: 1X/93/2011, tereny w Cm. Komunalnego
lokalnych PLRWB000171818893 Pyszna MR, 28MN1, 20MN1, MN7, | Sasiedztwie granicach mpzp jw.
k‘;f{tafzy ; do Doplywu z Gromadzic 1.4MN+1.12MN 1 XI1122/2011
ekologicznycl - do zabudowy
3 KlasaZ 1x2 +1 | Brak obszaréw Brak obszaréw Nie przecina Brak kolizji z wodami Brak kolizji z JCWP JCWPd nr 82 Jurajski UPWP Brak kolizji | Brak kolizji | Brak kolizj, Nie wymaga | Tereny wymagajace ochrony | Droga i tereny w sasiedztwie w | Istniejaca ul. J. Popietuszki
chronionych cennych gtownych ani powierzchniowymi Polozenie w zlewni JCWP nr GZWP nr 325 ochrony przed hatasem: granicach mpzp nr 1X/93/2011
lokalnych PLRWB000171818893 Pyszna 01MN, 02MN, 06MN, oraz X/113/2011
kr;r){tar;y X do Doplywu z Gromadzic 01MW=+04MW, MN1
exologicznyci Z istn. zabudowa
4 Klasa Z 1x2 Brak obszaréw Brak obszarow Nie przecina Kana Wielurski Przecina JCWP nr JCWPd nr 82 Jurajski UPWP Brak kolizji | Brak kolizji | Brak kolizj, Nie wymaga | Tereny wymagajace ochrony | Droga i tereny w sasiedztwie w
chronionych cennych gtéwnych ani PLRWB000171818893 Pyszna | Gzwp nr325 ochrony przed hatasem: granicach mpzp nr 1X/93/2011,
lokalnych do Doptywu z Gromadzic UM. MN/PO. MN2. MN3 XI1/139/2011 oraz
korytarzy Polozenie w zlewni JCWP nr z pojedyncza_ istn. XXXI/218/2001
ekologicznych ;
giczny PLRW6000171818893 Pyszna zabudowa, w rej. ul.
do Doptywu z Gromadzic Warszawskiej
i ul. Bloriskiej
5 Klasa Z 1x2 +1 | Brak obszaréw Brak obszaréw Nie przecina Brak kolizji z wodami Brak kolizji z JCWP JCWPd nr 82 Jurajski UPWP Brak kolizji | Brak kolizji | Brak kolizj, Nie wymaga | Brak terenéw do ochrony Droga i tereny w sasiedztwie w | Istniejaca
chronionych cennych gtéwnych ani powierzchniowymi Polozenie w Zlewni JOWP nr GZWP nr 325 ochrony przed hatasem granicach mpzp nr 1X/93/2011 | ul. Cieplownicza, w czesci
Iokalnych PLRW6000171818893 Pyszna wschodniej drogi brak
zigl'giyzn 0 do Doplywu z Gromadzic
Iczny
6a Klasa Z 1x4 Brak obszaréw Brak obszaréw Nie przecina Brak kolizji zwodami Brak kolizji z JCWP JCWPd nr 82 Czwartorzedowy UPWP | Brak kolizji | Brak kolizji | Brak kolizj, Nie wymaga | Istn. obiekty wymagajace Droga itereny w sasiedztwie | Istniejaca ul. Sieradzka
chronionych cennych gtownych ani powierzchniowymi Polozenie w zlewni JCWP nr GZWP nr 325 ochrony ochrony przed hatasem: cze$ciowo
lokalnych PLRW6000171818393 Pyszna zabudowa jednorodzinna | W granicach mpzp nr
kr;r){tar;y X do Doplywu z Gromadzic wrej. skrzyz. z ul. Jagielty (X 9h3/§0-1 1 BWEZQSC'
ekologicznycl iprzy ul. Zajazd zachodniej brak mpzp
8 KlasaZ 1x4 Brak obszaréw Brak obszarow Nie przecina Doptyw spod Rudy Brak kolizji z JCWP JCWPd nr 82 Jurajski UPWP Brak kolizji | Brak kolizji | Brak kolizj, Nie wymaga | Tereny wymagajace ochrony | Droga i tereny w sasiedztwie w Istniejaca
a chronionych cennych gléwnych ani Polosenie w zlewni JOWP nr Czesciowo GZWP ochrony przed hatasem: granicach mpzp nr X/93/2011, | ul- Warszawska
lokalnych PLRWB000171818393 Pyszna | nr 325, U,M, MN2, MW Xl39/2011 oraz
kc;rylltar;y o do Doptywu z Gromadzic czgsciowo brak GZWP zistn. zabudowa przy XXX1/218/2001
ekologicznyc ul. Warszawskiej i
Konopnickiej oraz ul. Bloriskiej
1 Klasa Z 1x2 Brak obszaréw Brak obszaréw Nie przecina Brak kolizji zwodami Brak kolizji z JCWP JCWPd nr 82 Jurajski UPWP Brak kolizji | Brak kolizji | Brak kolizj, Nie wymaga | Tereny wymagajace ochrony | Droga i tereny w sasiedztwie
chronionych cennych gtownych ani powierzchniowymi Polozenie w zlewni JCWP nr GZWP nr 325 ochrony przed hatasem: granicach mpzp XII/122/2011
lokalnych PLRW6000171818393 Pyszna 1.8MN,1.9MN, 1.13MN,
kr;r){tar;y X do Doplywu z Gromadzic 1.1MNi, 1.4MNi, 1.16Mn,
exologicznycl 1.3MNu,
1.7 +1.11MW
- do zabudowy
12 KlasaL 1x2 | Brak obszaréw Brak obszarow Nie przecina Brak kolizji z wodami Brak kolizji z JOWP JCWPd nr 82 Jurajski UPWP Brak kolizii | Brak kolizi | Brak kolizj, Nie wymaga | Brak terenéw do ochrony Droga i tereny w sasiedztwie w | Droga istnieje w postaci
chronionych cennych glownych ani powierzchniowymi Polazenie w zlewni JCWP nr GZWP nr 325 ochrony przed hatasem granicach mpzp nr 1X/93/2011 “,'egflk",ﬂ ulicy Otaczﬁjgl‘fl
lokalnvch cieptownie i przez ogrodki
korytay PLRW6000171818893 Pyszna dziatkowe:
ekobogomych do Doplywu 2 Gromadzic KolizZa 2 torem PKP.
Klasa L 1x2 Brak obszarow Brak obszarow Nie przecina Droga przecina Kanat Przecina JCWP nr JCWPd nr 82 Jurajski UPWP Brak kolizji | Brak kolizji | Brak kolizj, Nie wymaga | Brak terenéw do ochrony Droga i tereny w sasiedztwie w Kolizia z bocznica PKP.
13
chronionych cennych gtéwnych ani Wielunski PLRWB000171818893 Pyszna | Gzwp nr325 ochrony przed hatasem granicach mpzp nr 1X/93/2011
lokalnych do Doptywu z Gromadzic
korytarzy Potozenie w zlewni JCWP nr
ekologicznych PLRWB000171818893 Pyszna
do Doptywu z Gromadzic
16 KlasaL 1x2 | Brak obszaréw Brak obszarow Nie przecina Brak kolizji z wodami Brak kolizji z JOWP JCWPd nr 82 Jurajski UPWP Brak kolizii | Brak kolizi | Brak kolizj, Nie wymaga | Tereny wymagajace ochrony | Droga i tereny w sasiedztwie w | CZgSciowo istniejaca
chronionych cennych glownych ani powierzchniowymi Polazenie w zlewni JCWP nr GZWP nr 325 ochrony przed hatasem: granicach mpzp nr X/93/2011 | ul- Chopina.
lokalnych PLRWB000171818893 Pyszna 02MN, 0BMN-+08MN, oraz X/113/2011
korytarzy do Doplywu z Gromadzic 01MW-S
ekologicznych zistn. zabudowa przy ul.

Chopina
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Uwarunkowania srodowiskowe realizacji inwestycji

Nrw
zest ﬁ Parametry | Obszary chronione
wienia | techniczne na podstawie Obszary cenne Korytarze Wody powierzchniowe | Wody powEarzc!u.uowe Wody podziemne | Wody podziemne Zioza Obszary Dziedzictwo | Jakosé . Zgodnosé
ustawy pod wzgledem ekologiczne (cieki, zbiorniki wodne) (JCWP - kolizje, (JCWPd, Uzytkowe poziomy kopalin i tereny kulturowe | powietrza Klimat akustyczny - UWAGI
wST o ochronie przyrodniczym 9 - kolizje nr zlewni JCWP) GZWP) wodonosne P gornicze P pzp
przyrody
17 Klasa L 1x2 Brak obszaréw Brak obszarow Nie przecina Brak kolizji z wodami Brak kolizji z JCWP JCWPd nr 82 Jurajski UPWP Brak kolizji | Brak kolizji | Brak kolizj, Nie wymaga | Tereny wymagajace ochrony | Droga i tereny w sasiedztwie w W sas!edztwie plantow
chronionych cennych glownych ani powierzchniowymi Polazenie w zlewni JCWP nr GZWP nr 325 ochrony przed hatasem: granicach mpzp nr 1X/93/2011 g'eJSk'Ch-, anowic
roga majaca stanowié
lokalnych PLRWB000171818893 Pyszna H1MW, HBZP, N2M,U, N2M, | oraz XLI/427/2006 ,qcziik poﬁiedzy ul
korytar,Zy do Doptywu z Gromadzic 06MN+08MN, 01MW-S Chopina i ul. Ref i K
ekologicznych zistn. zabudowa przy ul o;i;na W, eomaca,
: : rawdop. cze$ciowo przez
Reformackiej i Okolnej oraz ter. i‘;tniejqc‘; pa?king P
rekreac./Planty miejskie
18 Klasa L 1x2 | Brak obszarow Brak obszaréw Nie przecina Brak kolizji z wodami Brak kolizji z JOWP JCWPd nr 82 Jurajski UPWP Brak kolizji | Brak kolizji | Brak kolizj, Nie wymaga | Tereny wymagajace ochrony | Droga w granicach mpzp nr Istniejca ul. Graniczna
chronionych cennych gtéwnych ani powierzchniowymi Polozenie w Zlewni JOWP nr GZWP nr 325 ochrony przed hatasem: 1X/93/2011, tereny w W sasiedztwie | )
lokalnych PLRW6000171818893 Pyszna MN2, WINIRO, M3 sasiedztwie w granicach mpzp | 02WNego Cm. Zydowsiiego
korytarzy do Doplywu z Gromadzic zistn. zabudowa przy ul. nr 1X/93/2011 oraz X/113/2011
ekologicznych Granicznej, Kierocirskie i Kijak
19 Klasa L 1x2 Brak obszaréw Brak obszarow Nie przecina Brak kolizji z wodami Brak kolizji z JCWP JCWPd nr 82 Jurajski UPWP Brak kolizji | Brak kolizji | Brak kolizj, Nie wymaga | Tereny wymagajace ochrony | Droga i tereny w sasiedztwie W sasiedztwie
chronionych cennych gléwnych ani powierzchniowymi Poloenie w zlewni JOWP nr GZWP nr 325 ochrony przed hatasem: granicach mpzp XII/122/2011 | Cm- Komunalnego
lokalnych PLRWB000171818893 Pyszna 1.4AMN,1.6MN,1.7MN
korytarzy do Doplywu z Gromadzic 1.1MNu,
ekologicznych 1.1MNi+1.6MNi, 1.9MN,
1.11MW +1.15MW
- do zabudowy
25 Klasa L 1x2 | Brak obszardw Brak obszaréw Nie przecina Brak kolizji z wodami Brak kolizji z JOWP JCWPd nr 82 Jurajski UPWP Brak kolizji | Brak kolizji | Brak kolizj, Nie wymaga | Tereny wymagajace ochrony | Droga i tereny w sasiedztwie w | CZeSciowo istniejaca ul.
chronionych cennych gléwnych ani powierzchniowymi Poloenie w zlewni JOWP nr Czesciowo GZWP ochrony przed hatasem: granicach mpzp nr [X/93/2011 | Baranowskiego
lokalnych PLRW6000171818893 P 325 RM
yszna | nr325,
korytar;y do Doplywu z Gromadzic czesciowo brak GZWP - zistn. zabudowa w rej. ul..
ekologicznych Baranowskiego i Rymarowicza
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7.1. ODDZIALYWANIE NA RO SLINY, ZWIERZETA | ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA

7.1.1. Wplyw na obszary NATURA2000 i pozostate obsz ary chronione na podstawie
ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

Na terenie miasta Wieluh oraz w sasiedztwie nie wystepujg obszary NATURA 2000,

w zwigzku z czym proponowane w ramach dziatan drogi do realizacji nie bedg miaty wptywu:

. na pogorszenie stanu siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkdw roslin i zwierzat, dla ktorych

ochrony wyznaczono jakiekolwiek obszary NATURA 2000;

. negatywnego na gatunki, dla ktérych ochrony zostaty wyznaczone jakiekolwiek obszary
NATURA 2000;

. na pogorszenie integralnosci jakichkolwiek obszarow NATURA 2000 lub ich powigzan z innymi

obszarami.

Na terenie miasta Wielun znajduje sie dziewie¢ pomnikéw przyrody, ktére zlokalizowane sq
w rejonie dawnej cukrowni. Projekt Studium... nie wprowadza dziatanh, ktore kolidowatyby
z tymi pomnikami oraz mogty wptyng¢ na pogorszenie ich waloréw przyrodniczych. Proponowane

odcinki drogowe przebiegajg w duzej odlegtosci od tych form ochrony przyrody.

7.1.2. Wplyw na srodowisko przyrodnicze

Projekt Studium... proponuje dziatania, ktére m.in. bedg polegaty na budowie nowych drég
klasy zbiorcza lub lokalna. Wszystkie te przedsiewzigcia nie przecinajg wartosciowych siedlisk
przyrodniczych, oczek wodnych, terenéw lesnych i podmoktych. Nie przewiduje sie, by realizacja tych
przedsiewzieC w sposob znaczacy pogorszyta stan flory i fauny miasta Wielun, ktéra juz na dzien
dzisiejszy jest w sposdb znaczacy przeksztatcona. Najcenniejsze elementy przyrody ozywionej miasta,
jak doliny ciekow, parki, ogrody dziatkowe, pozostawiono bez ingerencji. Zaproponowane w projekcie
Studium Transportowego... dziatania skutkujagce w przysziosci realizacjq inwestycji drogowych
nie spowodujg zniszczenia wartosciowych siedlisk przyrodniczych, w zwigzku z czym nie przewiduje

sie wystgpienia znaczacego oddziatywania na srodowisko przyrodnicze.

7.1.3. Wplyw na korytarze ekologiczne

Miasto Wielun, jak opisano w rozdz. 3.10 znajduje sie¢ poza wyznaczonymi korytarzami
ekologicznymi dla ssakdw drapieznych i kopytnych oraz dla ptakéw a korytarze o znaczeniu lokalnym
stanowig doliny cieku Pyszna oraz Kanatu Wieluriskiego na obszarach niezabudowanych we
wschodniej, potnocno-wschodniej, potudniowej i potudniowo-zachodniej czesci miasta. Nie zachowujg
one ciggtosci i moga by¢ wykorzystywane w czesci zurbanizowanej miasta tylko przez drobne zwierzeta
i to na krotkich dystansach. Wskazane w SUIKZP miasta Wielun przebiegi korytarzy ekologicznych

w nastepnej aktualizacji tego dokumentu nalezatoby zweryfikowac.
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W wyniku realizacji proponowanych drog nie zostang naruszone lokalne korytarze ekologiczne.
Drogi w zdecydowanej wiekszosci zostaty zaproponowane poza dolinami ciekéw Kanatu Wieluriskiego
i Pysznej. Jedynie drogi nr 4 i 13 przecinajg doline Kanatu Wielurskiego, ktéra jednak jest tu juz mocno
zabudowana. W rejonie planowanego przebiegu drogi nr 4 (stanowigcej fragment Obwodnicy
Srodmiejskiej) i nr 13 znajduje sie linia kolejowa a dodatkowo w rejonie przebiegu drogi nr 13 znajdujg
sie zabudowania oczyszczalni $ciekdéw. Duze zwierzeta (jak sarny, dziki) majg tu ograniczong
mozliwo$¢ migracji juz na dzien dzisiejszy. Wystarczajacym dla pozostawienia droznosci tych korytarzy
bedzie pozostawienie niewielkich przej$¢ dla drobnych zwierzat, ssakow i ptazéw. Obecnie realizacja
tego typu przejsc jest standardem przy budowie nowych drog, ktdre przecinajq cieki, mogace zawsze
stanowi€ korytarze ekologiczne dla drobnych zwierzat.

7.2. ODDZIALYWANIE NA WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE
7.2.1. Wplyw na wody powierzchniowe

Sposrod wszystkich zaproponowanych w Studium... drdg trzy odcinki przecinajg cieki:
nr 4 i13 - Kanat Wielunski oraz nr 8a - Doptyw spod Rudy, przy czym droga nr 8a stanowi droge
juz istniejaca, przewidziang tylko do przebudowy. Pozostate drogi nie przecinajg wod
powierzchniowych, zarébwno w postaci ciekow, jak i zbiornikow wdd powierzchniowych, nie zostaty
rowniez zaplanowane w poblizu wod powierzchniowych. W miejscu przeciecia planowanymi drogami
oba cieki — Kanat Wielunski i Doptyw spod Rudy ptyng w uregulowanych korytach i majg charakter
niewielkich rowow melioracyjnych. Nie przewiduje sie, by realizacja przepraw mostowych na tych
ciekach mogta sprawi¢ jakiekolwiek problemy technologiczne oraz by przyczynita sie do pogorszenia

stanu tych wéd.

Spodziewane okresowe zagrozenia dla wdéd powierzchniowych zwigzane sg z pracami
ziemnymi w sasiedztwie ciekéw i zbiornikéw, z realizacjg zarowno wykopow, jak i nasypéw ziemnych,
przebudowg kolidujacego uzbrojenia oraz z koleinami na placu budowy i drogach dojazdowych.
Sq to nieuniknione, towarzyszace pracom budowlanym, zjawiska przy realizacji inwestycji drogowych.
Zaburzenie sptywu powierzchniowego moze przyczynia¢ sie do okresowego (na czas budowy)
zanieczyszczenia wod powierzchniowych zawiesing lub tworzenia sie okresowych katuz, oczek
wodnych, zalewisk itp. W przypadku koniecznosci uregulowania sptywu wod z placéw budowy,
nie nalezy odprowadzac ich do wod ptynacych bez oczyszczania. Prace ziemne zwigzane z regulacjami
ciekow lub rowow na etapie budowy sg powodem uruchomienia duzej ilosci zawiesiny mineralnej, ktora
sptywajac w dot ciekow moze odcinkowo powodowac zagrozenia jakosci wod powierzchniowych.
Naturalna sedymentacja zwykle ogranicza zasieg tego zjawiska w ciekach do 200-300 m a w rowach
melioracyjnych (trawiastych) do kilku metrow. Innego rodzaju oddziatywanie na wody powierzchniowe
zwigzane jest z regulacjg koryt ciekoéw i dotyczy gtownie zwigkszonej predkosci przeptywu wody

w korycie i jego przepustowosci. Oba ww. cieki w miejscu ich przeciecia sg juz uregulowane.
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Oprécz opisanych wyzej oddziatywan na etapie budowy, zagrozenie wod powierzchniowych
moze wystgpic w sytuacji awaryjnej, w razie nagtego wycieku ptynéw eksploatacyjnych (wskutek
wypadku lub awarii sprzetu) w bezpo$rednim sasiedztwie ciekéw. Dlatego miejsca postojowe sprzetu

i place sktadowania nalezy lokalizowac, jak najdalej od istniejacych ciekdw.

Oddziatywanie na wody powierzchniowe na etapie eksploatacji jest zwigzane z zanieczyszczeniem
sptywow opadowych i roztopowych sptywajacych z nawierzchni utwardzonych drogi i facznic weztdw,
ktére mogaq by¢é odprowadzane do wdd powierzchniowych. Poniewaz emisja zanieczyszczen
nie ogranicza sie tylko do nawierzchni utwardzonej powierzchni drogi, ale ich transport nastepuje drogq
powietrzng i wodna, zagrozenie wod powierzchniowych nalezy rozpatrywac takze w aspekcie zlewni
towarzyszacych, gdzie nastepuje depozycja zanieczyszczen. Zanieczyszczenia innego rodzaju
zwigzane sg z konieczno$cig zimowego utrzymania drog. W ich sktad wchodza gtéwnie chlorki, ktore
jednak w praktyce nie sg mozliwe do wyeliminowania nawet przy zastosowaniu nowoczesnych metod
oczyszczania. Na etapie projektowym poszczegdinych drég nalezato bedzie zaprojektowaé wiasciwy
system odwodnienia, z zastosowaniem niezbednych urzadzen podczyszczajacych dla uzyskania przed
odprowadzeniem do S$rodowiska dopuszczalnych norm w odprowadzanych S$ciekach, gdyz tego

wymagajq obowigzujace przepisy.

Zadna z zaproponowanych drdg, za wyjatkiem drogi nr 4 i 13, nie przecina ciekow, uznanych
za JCWP Pyszna do Doptywu z Gromadzic (kod RW6000171818893). Poniewaz na etapie Studium
Transportowego... nie sg znane szczegdtowe rozwigzania projektowe nie mozna precyzyjnie ocenia¢
wptywu na te JCWP, do ktére Kanat Wielunski jest wigczony. Biorac jednak pod uwage charakter
Kanatu Wieluriskiego (ciek uregulowany i skanalizowany), a takze charakter planowanych

przedsiewzie¢ prognozowany jest brak znaczacego oddziatywania i nie nastapi pogorszenie ich stanu.

7.2.2. Wplyw na wody podziemne

Wszystkie drogi, ktére zaproponowane zostaty w Studium Transportowym... miasta Wielun
przebiegajg po terenach, gdzie w podtozu wystepujg uzytkowe poziomy wodonosne w utworach jury
oraz na terenach, gdzie wyznaczone zostaty Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych. Jurajskie uzytkowe
poziomy wodono$ne charakteryzujg sie wysokim, a miejscami $rednim stopniem zagrozenia

na zanieczyszczenia, ze wzgledu na brak lub stabg izolacje.

Stopien potencjalnego zagrozenia zanieczyszczeniami antropogenicznymi wéd podziemnych
wynika z uwarunkowan geologicznych. Kompleks wodonosny serii jurajskiej charakteryzuje sie wysokq
podatno$ciq na zanieczyszczenie antropogeniczne, w zwigzku z czym wydaje si¢ konieczne,
wprowadzenie na etapie projektowym zabezpieczen, ktdre zwykle stosuje sie w tego typu przypadkach.
Zwykle podczas normalnie przebiegajacych prac budowlanych nie przewiduje sie wystgpienia
zagrozenia wod podziemnych. Wykonawca powinien zadba¢ o sprawny sprzet budowlany oraz
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przestrzeganie porzadku na budowie a takze posiada¢ sorbenty na wypadek wycieku. Zagrozenie
przeptywu wod podziemnych na etapie budowy moze wystapi¢ tez w wyniku drenazu podczas prac
ziemnych wymagajacych gtebokich wykopdw oraz podczas realizacji duzych nasypow i poruszania sie
ciezkiego sprzetu bezpo$rednio po terenie gruntowym w wyniku kompakciji gruntu i zaburzenia ptytkiego
krazenia wdd podziemnych. Zaburzenie plytkiego krazenia wéd podziemnych w wyniku kompakcii
gruntu spowodowanej poruszaniem sie bezpo$rednio po terenie nieutwardzonym maszyn budowlanych
bedzie ograniczone do dolin ciekdw. Zwykle jednak zjawisko to nie jest znaczace, z uwagi na fakt
poruszania sie maszyn w granicach linii rozgraniczeniowej planowanych drog i nalezy zwracac
szczegblng uwage na porzadek i przemieszczanie sie ciezkiego sprzetu po wyznaczonych w dolinach
ciekow trasach. Na obecnym etapie, kiedy nie sg znane szczegdtowe rozwigzania projektowe
nie mozna stwierdzi¢ gdzie, i czy w ogole tego typu zagrozenia wystapig. Np. realizacja obiektow
mostowych, moze si¢ wigza¢ z miejscowym oddziatywaniem na wody podziemne jednak nie wiadomo,
czy i gdzie tego typu obiekty bedg powstac. W zaleznosci od lokalnych warunkéw hydrogeologicznych,
podczas palowania moze nastepowac przebicie warstwy napinajgcej wody podziemne, z czym wigze
sie ich samoistny wyplyw na powierzchnig lub tez przebicie soczewki gruntu nieprzepuszczalnego,
co moze spowodowac lokalng ucieczke wod podziemnych w gigb. Wystapienie wielu zjawisk
hydrogeologicznych i ich ocena nie jest mozliwa bez sporzadzenia specjalistycznej dokumentacii
hydrogeologicznej na kolejnych etapach projektowania. Zagrozenie jako$ci wéd podziemnych podczas
realizacji przedsiewziecia moze by¢ zwigzane z sytuacjg wystapienia awarii z udziatem uzytego sprzetu
(np. wskutek wypadku lub nagtego wycieku ptyndw eksploatacyjnych) szczegolnie na obszarach GZWP.
W takim przypadku wymagane jest podjecie niezbednych czynno$ci zabezpieczajgcych przy uzyciu
Srodkéw uniemozliwiajgcych rozprzestrzenianie (zabezpieczajac  wyciek, ograniczajac  przy
zastosowaniu substancji sorbujacych) i zawiadomienie odpowiednich stuzb ratowniczych. Zdarzenia
tego typu sg jednak bardzo rzadkie, zatem realne prawdopodobienstwo ich wystgpienia w czasie

budowy jest niewielkie.

Dla drég z projektowanym przebiegiem po GZWP i UPWP ochrone $rodowiska gruntowo-
wodnego stanowi¢ bedg odpowiednio zaprojektowane systemy odwodnienia, ktdrych prawidtowe
funkcjonowanie zagwarantuje brak zagrozenia dla zasobow oraz jakosci wod podziemnych.
Projekty drogowe powinny uwzglednia¢ rozwigzania techniczne w zakresie ochrony $rodowiska
gruntowo-wodnego, w odniesieniu do jakosci ujmowanych wod sptywajacych z powierzchni
poszczegolnych tras, a wody te winny spetniaC wymagania wynikajace z rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié¢ przy wprowadzaniu
Sciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla Srodowiska

wodnego [Dz. U. 2014, poz. 1800]. Studium... nie precyzuje ostatecznych rozwigzan projektowych lecz
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mozliwo$¢ zastosowania w nich opisanych powyzej zatozen pozwala stwierdzi¢, ze nie przewiduje sie

réwniez wptywu proponowanych drog na pogorszenie stanu Jednolitych Cze$ci Wéd Podziemnych.

7.3. ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNI E ZIEMI | GLEBY

Przeksztatcenia powierzchni ziemi i zarazem pokrywy glebowej w przypadku komunikacyjnych
przedsiewzie¢ liniowych majg charakter bezposredni, trwaty i nieodwracalny, co jest nieuniknione
przy pracach prowadzonych na duzg skale i po nowym $ladzie.

Sposrod chemicznych oddziatywan na powierzchnie ziemi i pokrywe glebowg mozna wymieni¢
zanieczyszczenia pochodzace ze spalania paliw, pyly ze $cierania opon i oktadzin hamulcowych, ktére
mogq przedostawac sie¢ do gleby i kumulowa¢ w niej w wyniku suchej lub mokrej depozycji.
Jest to zjawisko powszechnie wystepujace przy przedsiewzieciach liniowych, trudne do wyeliminowania
w przypadku wystgpienia emisji ponadnormatywnych do powietrza, ktére wymagajg wtedy
projektowania sprzyjajgcych ograniczeniu dyspersji tych zanieczyszczen zieleni przydroznej lub
ekranéw. Zwykle imisje dopuszczalnych stezeh zanieczyszczen nie wykraczajg poza pas drogowy.

Ochrone srodowiska gruntowo-wodnego zapewni odpowiednio zaprojektowany system odwodnienia.
7.3.1. Wplyw na uksztattowanie terenu

Dla potrzeb realizacji planowanych drég niezbedne mogq by¢ state przeksztatcenie terendw
potozonych gtownie w obszarach niezurbanizowanym - stanowigce w przewadze obszary rolne.
Realizacja nowych drég (nr 1, 2, 4, 11, 12, 13 i 19) by¢ moze bedzie wymagata wykonania robot
ziemnych o trwatym charakterze (wykopy, nasypy), jednak na obecnym etapie studialnym nie sq
wiadome szczegotowe rozwigzania w tym zakresie. Moga takze nastepowaé zmiany w uksztattowaniu
terenu zwigzane z konieczno$cig likwidacji kolizji czy realizacji urzadzen podczyszczajacych lub
zbiornikéw albo zagrozeniami typu fizykochemicznego (innego rodzaju niz opisywane mechaniczne)
- nie dotyczace bezposrednio przeksztatcenia powierzchni ziemi, jednak podejmowane w przypadku
skazenia dziatania ratunkowe czesto zwigzane z usunieciem skazonej warstwy gruntu o okre$lonej
migzszo$ci, co okresowo wplywa na zmiane uksztattowania powierzchni ziemi a przy zachowaniu
odpowiedniej organizacji pracy i uzyciu sprawnego sprzetu i maszyn budowlanych w ogéle
oddziatywanie to nie powinno wystapi¢. Czes¢ drég (nr 3, 5, 6a, 8a, 16, 17, 18 i 25) stanowi elementy
juz istniejgce i planowana jest tylko ich przebudowa lub rozbudowa. Zmiany uksztattowania terenu
nie bedg w tych przypadkach duze i ogranicza sie do gruntow juz istniejacych.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia nie przewiduje sie dalszych fizycznych przeksztatcen
powierzchni ziemi. Normalna eksploatacja przedsigwzie¢ nie bedzie powodowata zagrozenia

powierzchni ziemi.
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7.3.2. Wptyw na gleby

W wyniku prowadzenia prac budowlanych nastapi przeksztatcenie rolniczej przestrzeni
produkcyjnej i gleb, gtownie w przypadku realizacji po nowym sladzie drég nr 1, 2, 4, 11, 12,13 i 19.

W przypadku przedsiewzie¢ drogowych wykonywanie prac budowlanych zwigzane jest z przeksztatceniem
lub wrecz zniszczeniem pokrywy glebowej. Niektore zaburzenia i zmiany pokrywy glebowej bedg miaty
charakter przejsciowy, do czasu zakoriczenia prac budowlanych (np. wymiana podtoza i zwigzane z tym
wykopy i nasypy, koleiny na drogach dojazdowych placu budowy). Mimo czasowego charakteru bedg
to jednak oddziatywania o duzym nasileniu i sg nie do unikniecia przy realizacji przedsiewzie¢ drogowych,
ktore co nalezy zaznaczy¢ czesto bedg powstawaly dla obstugi juz przeksztatcanych terenéw pod

zabudowe mieszkaniowa lub tereny przemystowo-ustugowe.

Realizacja analizowanych drég bedzie bezpo$rednio oddziatywata na pokrywe glebowo-
rolniczg poprzez:

. fizyczne trwate przeksztatcenia i wytaczenia z obecnego uzytkowania rolniczego okreslonego
fragmentow terenu, przewidzianego dla zajecia na potrzeby trasy drogowe;,

. czasowg zmiane profilu glebowego wynikajace z jego zajecia dla celow placow budowy,
wykonania czasowych drog dojazdowych itp.,

. trwate i okresowe przeksztatcenia struktury glebowej powodujace trwate lub okresowe zmiany
w budowie geologicznej (zniszczenie podpowierzchniowych warstw gruntu, ewentualne
zasypywanie terenow sagsiadujgcych z drogg, kompakcja gruntu) i stosunkéw wodnych
(czasowe lub state zaktocenie ustalonego sptywu wod opadowych i gruntowych, zmiany
w naturalnym drenazu terenu, zmiany w poziomie lustra wod gruntowych),

. okresowa erozje (wodng i wietrzng).

Na obecnym etapie, ze wzgledu na brak szczegdtowych danych projektowych, nie sposéb ocenia¢

zasieg przeksztatcenia gleb, niewatpliwie jednak w wiekszym stopniu bedg one dotyczyly realizacji

nowych drég niz drég przebudowywanych czy modernizowanych. Zwyczajowo na etapie

wykonywania prac budowlanych nalezy zapewni¢:

. minimalizacje przeksztatcen terenu,

. zdjecie urodzajnej warstwy gleby w celu jej pozniejszego wykorzystania,

. rekultywacie terenu po zakorczeniu prac budowlanych (m.in. z wykorzystaniem zdjetej uprzednio
warstwy gleby),

. organizacje prac budowlanych uniemozliwiajacg wystapienie niekontrolowanych skazen gruntu,
posiadanie $rodkéw chemicznych neutralizujacych ewentualne wycieki z maszyn budowlanych,

minimalizujgcych mozliwo$¢ skazenia gruntu.
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Zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa (art. 21.1 Ustawy o szczegdinych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych [Dz.U. 2003 nr 80 poz.721 ze zm.]
do gruntéw rolnych i leSnych objetych decyzjami zgody na realizacje inwestycji drogowej nie stosuije sie
przepisow o ochronie gruntéw rolnych i lesnych.

Na etapie eksploatacji zagrozenia pokrywy glebowej objawiajg si¢ w posrednim oddziatywaniu
zanieczyszczen gazowych pochodzacych z poruszajacych sie pojazdow — z powietrza i opadéw — oraz
w emisji do Srodowiska substanciji stuzacych do zimowego utrzymania drég — z odprowadzanych waéd
opadowych i roztopowych. Badania gleb w sasiedztwie autostrad (w sasiedztwie A4 w wojewddztwie
opolskim w 2003 roku) w odlegtosci do 15 m od krawedzi, na réznych gtebokosciach (0,3 i 0,6 m)
nie wykazaty przekroczen wartosci dopuszczalnych oznaczanych metali cigzkich oraz weglowodorow
gruntéw grupy ,B” (grunty zaliczone do uzytkéw rolnych, grunty leSne oraz zadrzewione, nieuzytki
a takze grunty zabudowane i zurbanizowane z wylgczeniem terendw przemystowych, uzytkow
kopalnych oraz terenéw komunikacyjnych), okre$lonych w obowigzujagcym wowczas rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 09.09.2002r. w sprawie standardéw jakosci gleby oraz standardéw jakosci
ziemi [Dz. U. Nr 165, poz. 1359].Sytuacja ta jest wynikiem wycofania z eksploatacji benzyn ofowiowych
i zmiany struktury zuzycia paliw (zwiekszenie w strukturze sprzedazy paliwa gazowego).

Zasolenie gleb zwigzane z zimowym utrzymaniem drég wystepuje dos¢ intensywnie w odlegtosci do
10 m od drogi, ale bywa, ze odptyw jonéw CI z wodami powierzchniowymi podczas topnienia $niegu
rejestruje sie nawet w odlegtosci 400 m od trasy (w sytuaciji braku zorganizowanego systemu odwodnienia
oraz w sprzyjajgcych warunkach uksztattowania terenu i wyksztatcenia litologicznego podtoza).
Przy zastosowaniu dostepnych obecnie urzadzern ochronnych nie ma w praktyce mozliwosci ich
wyeliminowania. Eliminacje i ich rozpraszanie w przestrzeni glebowej zapewnia odwadnianie w sposéb
zorganizowany. W przypadku pozostatych substancji stanowigcych zagrozenie dla pokrywy glebowej,
powinny one zosta¢ w calosci zatrzymane w urzadzeniach podczyszczajacych. Zagrozenia gleby mogg
wystapi¢ w czasie awarii a takze katastrof lub wypadkow z udziatem pojazdéw samochodowych
poruszajacych sie po drogach, na ktorych dopuszczony jest transport substancji niebezpiecznych,
powodujac skazenie terendw rolnych przylegtych do trasy drogowej. Trwate lub okresowe zmiany
pokrywy glebowej w tym wypadku mogq by¢ spowodowane wylaniem substancji toksycznych wprost

do gruntu. Zwykle ich zasieg jest lokalny i po usunieciu awarii oraz wymianie gruntéw ustanie.
7.4. ODDZIALYWANIE NA KRAJOBRAZ

Drogi, jezeli stanowig nowy element w krajobrazie zwykle w istotny sposéb wptywajq
na postrzeganie krajobrazu. W projekcie Studium... drogi nr 3, 5, 6a, 8a, 16, 17, 18 i 25 stanowig
elementy juz istniejace, i ich rozbudowa czy przebudowa nie bedzie miata na krajobraz istotnego
wptywu, natomiast zupetnie nowe $lady ( nr 1, 2, 4, 11, 12, 13, 19) zapewne bedg cechowaly sie
wptywem na krajobraz. Jednak na etapie tak wczesnym, jak Studium Transportowe... trudno
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wyrokowac o istotno$ci wptywu na krajobraz poszczegélnych drég, gdyz zdecydujg o tym szczegotowe
rozwigzania techniczne, w tym niwelety drog, ktore na tym etapie nie sq znane. Mozna jednak
stwierdzi¢, ze miasto Wielun juz obecnie jest mocno zurbanizowane i nie prognozuje sie, by realizacja

nowych drog byta zaprojektowana w sposdb znaczaco wptywajacy na zmiany w krajobrazie.
7.5. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT

Budowa drég na nasypach lub w wykopach moze wptywac na lokalne zmiany warunkéw klimatycznych
w bezposrednim sasiedztwie drog. Zwigzane sie to gtdwnie zrdznicami w nastonecznieniu zboczy
tworzonych sztucznie form terenu - stoki badz zbocza o ekspozycji potudniowej otrzymywac¢ beda nieco
wigcej promieniowania, co bedzie skutkowaC lokalnie podwyzszong temperaturg przy podiozu oraz
w ptytszych warstwach gruntu a powierzchnie eksponowane w kierunkach pétnocnych ze wzgledu na nizszy
bilans promieniowania bedg wskazywac¢ nizsze wartosci termiczne przy gruncie i w ptytkich warstwach
gruntu. Ponadto ekspozycja pdtnocna bedzie sprzyjac lokalnemu utrzymywaniu sie osadéw atmosferycznych
takich jak szron czy rosa. Potozone na pétoc od nasypow pasy terenu o szeroko$ci nieprzekraczajace;j kilka
metréw i zaleznej od pory roku bedg charakteryzowac sie wiekszym zacienieniem, co wptynie na lokalny
spadek temperatury w ciggu dnia. Wydtuzone formy terenu, jakimi niewatpliwie sg nasypy moga powodowac
lokalne zmiany predko$ci wiatru. W przypadku budowy drog, gdy nasypy nie przekraczajg kilku metréw,
zmiany te sg praktycznie niezauwazalne w szerszym zakresie. Przy wiatrach o kierunku poprzecznym
do tworzonej przeszkody tworzg sie lokalne strefy o nizszej predko$ci wiatru po stronie zawietrznej nasypu.
| znéw strefy te w praktyce nie przekraczajg szerokosci kilku metréw. W porze zimowej mogg sie w te
czesci tworzy¢ strefy o zréznicowanej grubo$ci pokrywy $nieznej: mniejszej po stronie zawietrznej — $nieg
jest wywiewany przez powstajace po tej stronie podcisnienie, oraz wigksze po stronie dowietrznej — zaspy
tworzone przed przeszkodg w postaci nasypu. Lokalnie, przeszkody o przebiegu liniowym mogg powodowac
zmiany kierunku wiatru przy powierzchni ziemi. Zmiany te sg niewielkie i nie majg istotnego znaczenia
w lokalnym klimacie.

Nawierzchnia utwardzona bitumicznie rézni sie zdolnoscig odbijania promieniowania stonecznego od
naturalnego pokrycia terenu w postaci roslinnosci istniejacej obecnie na analizowanym terenie. Ciemne
powierzchnie jezdni pochtaniajg wiecej promieniowania, przez co szybciej i silniej nagrzewajg, sie¢ w ciggu
dnia. Wykazujq zatem dodatni bilans promieniowania wzgledem obszaréw otaczajacych. Powolne
oddawanie ciepta podczas godzin nocnych wptywa réwniez dodatnio na bilans energetyczny tego obszaru.
Lokalnie moze to skutkowa¢ powstaniem swoistej wyspy ciepta z nieco wyzszymi Srednimi temperaturami.
Zasieg tego oddziatywania jest jednak ograniczony do najblizszego sasiedztwa obiektéw drogowych.
Budowa obiektow inzynierskich o niwelecie wyniesionej ponad powierzchnie terenu moze powodowaé
szybsze oddawanie ciepta w okresach nocnych, co skutkuje osadzaniem rosy badz szronu na powierzchni
obiektu. Zjawisko takie, zwtaszcza w warunkach wzmozonej wilgotno$ci powietrza (obiekty mostowe nad
dolinami duzych rzek) moze by¢ przyczyna $liskosci nawierzchni i stwarza¢ zagrozenie w ruchu pojazdéw.
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Skutki lokalnych zaburzen warunkéw klimatycznych w postaci wzmozonego tworzenia sie osaddw
atmosferycznych (rosa, szron) czy tez powstawania zasp $nieznych mogq oddziatywaé na
bezpieczenstwo ruchu. Standardowe procedury stosowane przy normalnym utrzymaniu drog (gtéwnie
utrzymanie zimowe) skutecznie rozwigza ten problem.

Oddziatywanie na klimat lokalny poszczegélnych drég rozpocznie sie w momencie przystapienia
do prac budowlanych i stopniowo bedzie narasta¢ az do ukonczenia prac budowlanych. Poziom
oddziatywania osiggniety po zakonczeniu prac budowlanych i oddaniu do uzytkowania bedzie
wystepowat podczas eksploatacji drogi. Nie wydaje sie jednak, by te oddziatywania byty znaczace
| wptywaly istotnie na pozostate elementy $rodowiska przyrodniczego oraz ich funkcjonowanie.

Sektor transportu jest szczegoinie wrazliwy na kilka elementow klimatu, zwlaszcza na silne wiatry,
ulewy, podtopienia i osuwiska, opady Sniegu i zjawiska lodowe, burze, niskg i wysokg temperature
oraz brak widocznosci (mgta, smog). Transport drogowy ze wzgledu na przestrzenny charakter
jest szczegolnie wrazliwy na zmieniajgce si¢ zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujgce m.in.
tarasowanie drdg i zniszczenia infrastruktury drogowe;j i pojazdéw mogaq sie w przysztych latach nasilac.
Analogiczne zmiany bedzie mozna zaobserwowa¢ w przypadku gwattownych opaddéw zaréwno
deszczu, jak i $niegu, ktérych wystepowanie zaburza ptynno$¢ transportu. Problemy zwigzane
z nasilajgcym sie wystepowaniem wysokich temperatur réwniez oddziatujg negatywnie zaréwno
na pojazdy, jak i na elementy infrastruktury drogowej. Szczegdlnie ucigzliwe sg dla nich dtugotrwate
upaty. W zwigzku z czestszym wystepowaniem temperatur bliskich zeru w porze zimowej, nasila¢ sie
bedzie wystepowanie mgty, ktéra poprzez ograniczanie widocznosci wptynie negatywnie na transport
drogowy, a wielokrotne przechodzenie przez punkt 0°C przy braku pokrywy $nieznej powoduje szybkq
degradacje stanu nawierzchni (za: ,Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych
na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030”, rozdziat 3.3.8 Transport).

Unijna polityka rozwoju transportu, rozwijana zgodnie z przyjeta w 2011 r. Biatg Ksiegq zaktada
w perspektywie 2050 roku rozwdj sektora transportu i wspieranie mobilnoSci przy jednoczesnym
osiggnieciu celu obnizenia emisji 0 60%. Ma sie to odbywac przez poprawe efektywnosci energetycznej
pojazdow we wszystkich rodzajach transportu, optymalizacje dziatani logistycznych i bardziej wydajne
wykorzystanie transportu i infrastruktury dzieki lepszy systemom zarzadzania iinformacii.
Rozwijana ma by¢ sieC transportu multimodalnego (integracja réznych systemow transportowych).
W wiekszo$ci innych dokumentéw dotyczacych transportu, w tym polskich (Polityka Transportowej
Panistwa na lata 2006-2025) omawia sie wptyw transportu na klimat, a w mniejszym stopniu problem
odwrotny. Oddziatywania chwilowych i dtugotrwatych stanow atmosfery na transport jest jednak istotne
i zostato uwzglednione w Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020. Przedstawiono je takze
doktadnie w ww. dokumencie SPA 2020. Dotyczg one i w powietrzu. W skali kraju mozna zauwazy¢
zroznicowanie przestrzenne poszczegolnych probleméw, zarédwno z uwagi na cechy infrastruktury,

jak i wystepowanie zagrozen pogodowych.
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Przy ocenie celu nr 3 Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu przyjeto kierunek dziatan 3.1. -

wypracowywanie standardow konstrukcyjnych uwzgledniajgcych zmiany klimatu [za: ,Prognoza

oddziatywania na $rodowisko dla projektu strategicznego adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych

na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 20307, rozdziat 2.1.5]:

a) dziatanie 3.1.1 - Wypracowanie standarddéw konstrukcyjnych uwzgledniajgcych zmiany klimatu
jest dobrym sposobem na polepszenie bezpieczenstwa infrastruktury, wymaga jednak
sukcesywnej, dtugofalowej zmiany odpowiednich aktéw prawnych, w tym Prawa budowlanego
i odpowiednich rozporzadzen (takze norm). Bedzie to dziatanie ograniczajace ryzyko — dziatanie
priorytetowe - W perspektywie zmian klimatu przedstawionych w SPA 2020 (projekt KLIMADA)
tworzona infrastruktura powinna by¢ odporna na dziatania ekstremalnych zdarzen pogodowych,
a w mniejszym stopniu na globalny wzrost temperatury, co zresztg z uwagi na ograniczony czas
funkcjonowania wiekszo$ci instalacji nie ma tak istotnego znaczenia. Ws$rod infrastruktury
narazonej na procesy pogodowe (i w konsekwencji hydrologiczne) sg mosty i drogi réznych
kategorii. Zadanie wymaga znacznych $rodkow finansowych, jasnych wytycznych projektowych
i kontroli wykonania. Konieczna jest modernizacja istniejacej infrastruktury, takze w zakresie
organizacyjnym. W kontekscie zaktadanych scenariuszy dziatanie jest catkowicie uzasadnione
I przyczyni sie do ograniczenia potencjalnych strat wywotanych zjawiskami pogodowymi,

b) dziatanie 3.1.2 - Monitoring prowadzony w SPA 2020 jest obowigzkiem instytucji
odpowiedzialnych za transport w Polsce. Dla poprawy stanu obecnego monitoring nalezy
usprawnic, a jego wyniki upubliczni¢. Bez tych warunkéw zaktadane dziatanie moze nie spetni¢

zaktadanych oczekiwan.
7.6. ODDZIALYWANIE NA ZASOBY NATURALNE

Zaproponowane w projekcie Studium Transportowego... drogi nie kolidujg z jedynym na terenie
miasta Wielun powierzchniowym ztozem kopalin (ztoze wapieni Wielun). Zaproponowane w projekcie
drogi przebiegajg poza tym zlozem i pozostawiona zostanie w petni mozliwo$¢ jego eksploatacii.
Nalezy zaznaczyC, ze przez teren tego zloza przebiegajg istniejace juz drogi: ul. Przemystowa
i ul. Powstancéw Wielkopolskich.

7.7. ODDZIALYWANIE NA ZABYTKI

Zadna z proponowanych w projekcie Studium Transportowego... drg nie koliduje z obiektami
wpisanymi do rejestru zabytkdw lub objetymi Gminng Ewidencjq Zabytkéw ani strefami ochrony
konserwatorskiej, proponowane w Studium... dziatania nie bedg zatem stwarzaly zagrozenia dla

zabytkdw lub obiektow o wartosciach kulturowych.
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7.8. ODDZIALYWANIE NA LUDZI
7.8.1 Wplyw na powietrze atmosferyczne

Projekt Studium... przewiduje dziatania, ktére majg wptyngé na obnizenie emisji ze zrédet
komunikacyjnych i poprawe jakoSci powietrza atmosferycznego w miescie, gtdwnie przez poprawe
warunkéw i parametrow ruchowych na drogach prowadzacych obecnie ruch tranzytowy a takze przez
tworzenie dogodniejszych warunkéw przemieszczania sie¢ mieszkancow miedzy $cistym centrum,

terenami przewidywanego rozwoju zabudowy i terenami przemystowymi.

Ograniczenie emisji pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5, ktore cze$ciowo sg takze wynikiem
emisji zanieczyszczen ze spalania w silnikach pojazdéw i zwiekszenia udziatu transportu zbiorowego
w podziale zadan przewozowych, jest jednym z gtownych priorytetéw takze w catym obszarze strefy
todzkiej. Lepsze parametry ruchowe i krotsze czasy przejazdéw w wyniku realizacji proponowanych
w Studium Transportowym... drég pozwolg na obnizenie w mie$cie ilosci odkomunikacyjnych emisji do
powietrza tych zanieczyszczen.

Istotne jest, ze proponowane w wyniku ustalen Studium... zamierzenia inwestycyjne nie naruszg
istniejacych form ochrony przyrody, a w przypadku terenéw proponowanych do objecia ochrong

naruszajq je sporadycznie w niewielkim stopniu, nie powodujgc znaczacych oddziatywan.

7.8.2  Wplyw na klimat akustyczny

Proponowane w Studium... dziatania zaréwno inwestycyjne, poprzez budowe obwodnicy
srodmiejskiej pozwolg zdywersyfikowa¢ ruch na osi potnoc-potudnie i majg zapobiec penetracii
dodatkowym ruchem centralnych, intensywnie zabudowanych obszaréw miasta, na ktorych juz obecnie
hatas powodowany przez pojazdy samochodowe przekracza normy klimatu akustycznego. Przy nowych
drogach tatwiej jest zrealizowa¢ niezbedne Srodki technicznej ochrony i prawidlowo zaplanowac

zagospodarowanie przestrzenne.

Poziomy hatasu powinny odpowiadaé wymaganiom rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hafasu w srodowisku [t.). Dz. U. z 2014
r. poz. 112 ze zm.], dlatego w Wieluniu priorytetem bedzie ograniczanie ruchu indywidualnego
i zmiana zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, prawidiowy rozwdj zintegrowanego transportu

publicznego a takze wspieranie rozwoju transportu rowerowego.

Projekt Studium...wprowadza zapisy i propozycje dziatan sprzyjajace obnizeniu emisji hatasu
do $rodowiska, niemniej z wyjatkiem odcinkdw planowanych na terenach przemystowych (5, 12, 13)
nowe odcinki drogowe wymaga¢ bedq zastosowania zabezpieczen. Poniewaz ponadnormatywne
oddziatywania hatasu w przypadku drég powinny zosta¢ ograniczone do terenu, do ktérego prowadzacy

instalacje ma tytut prawny a ustalenie to wynika wprost z obowigzujacych przepiséw, w przypadku braku
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mozliwosci wyeliminowania ponadnormatywnych oddziatywan na klimat akustyczny wymagane bedzie

utworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania (OOU).

7.9. ODDZIALYWANIA NA DOBRA MATERIALNE

Zadna z proponowanych w ramach Studium...drég nie koliduje z istniejaca zabudowa,
co powodowatoby konieczno$¢ wyburzen, zmiany funkcji lub konieczno$¢ przesiedlania ludzi,
nie wystapig zatem oddziatywania mogace wywotywa¢ spadek akceptacji spotecznej. Jedynie
w przypadku odcinka nr 17 moze wystgpi¢ czeSciowa kolizja z parkingiem (przy skrzyzowaniu ulic
Reformackiej i Krakowskie Przedmiescie), natomiast na tym etapie niemozliwe sg do oceny ewentualne

kolizje z istniejacg infrastrukturg (nad- i podziemng).
7.10. ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE

Oddziatywania skumulowane moga wystapi¢ po realizacji drogi nr 4 i 13 wzdtuz linii PKP, a takze
w sasiedztwie skrzyzowan nowej obwodnicy z drogami juz istniejacymi (3, 4), z ktdérymi sasiadowac
bedg tereny wymagajace ochrony przed hatasem ale ocenia sie, ze przy prawidtowej minimalizacii

oddziatywan oddziatywania te nie bedg znaczace.

8. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

Ze wzgledu na koncepcyjny charakter dokumentu Studium Transportowego..., ktory formutuje
wytyczne do przewidywanych w przysziosci dziatan, jakich wymagac¢ bedzie w analizowanym obszarze
zrownowazony rozwoj ukfadu komunikacyjnego, mozliwe do zidentyfikowania sg obecnie oddziatywania
na srodowisko wynikajace z przewidywanych lokalizacji nowych i modernizowanych odcinkow

drogowych i ocena czy propozycje te nie bedg stanowity istotnego zagrozenia dla $rodowiska.

Wiekszo$¢ z planowanych odcinkow drogowych (nr 6a, 8a, 11, 12, 16, 17, 18, 25) to drogi,
ktére nie wymagajg przeprowadzania procedury EIA. Pozostate (nr 1 — 5 traktowane tacznie, jako jedno
przedsiewziecie oraz drogi nr 13 i 19) bedg kwalifikowaty sie zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko [Dz.U./2010
nr 213 poz.1397; tekst jednolity Dz.U./2016 poz.71] do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco

oddziatywac na Srodowisko.

W rozdziale 7 przeanalizowano mozliwe do okre$lenia na obecnym etapie zagrozenia dla

Srodowiska i w wyniku przeprowadzonej analizy nie_stwierdzono, by proponowane przedsiewziecia

mogty w przysztosci powodowaé¢ znaczace oddziatywania na $rodowisko.

W szczegolnosci stwierdzono, ze planowane przebiegi poszczegélnych drég nie bedg
kolidowaty z wartosciowymi siedliskami przyrodniczymi, zbiornikami wod powierzchniowych czy

terenami podmoktymi. W _zwigzku z brakiem przewidywanych znaczacych oddziatywan w niniejszej

89

BIURO OCHRONY SRODOWISKA ,EKOSOUND” S.C. Sosnowiec



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Studium Transportowego wraz z koncepcjg tras rowerowych oraz Projektem
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla miasta Wielun

prognozie oddziatywania na $rodowisko nie wskazano rozwigzan zapobiegawczych, ograniczajacych

lub kompensujacych negatywne oddziatywanie.

Na etapie studium komunikacyjnego tego typu rozwigzania mogtyby wigza¢ sie ze wskazaniem
wariantowych przebiegow drog, zmniejszeniem klasy planowanych drég lub nawet rezygnacji z budowy.

Jak jednak stwierdzono, nie zaistniata taka potrzeba.

W przypadku kazdej z planowanych w miescie Wielurn drég wystarczajace bedg standardowe
dziatania przyjete przy realizacji inwestycji drogowych. W niektorych przypadkach dziatania te wynikajq
wprost z przepisow prawa, za§ w innych z dobrych praktyk czy wiedzy eksperckiej zespotow

projektowych.

Podstawowym dziataniem, wynikajagcym wprost z przepisdw prawa, jest przeprowadzenie
screeningu, czy planowane przedsiewziecie bedzie wymagato uzyskania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Jesli wynik jest pozytywny kolejnym etapem jest przeprowadzenie oceny
oddziatywania na $rodowisko oraz uzyskanie decyzji 0 Srodowiskowych uwarunkowaniach. Procedura
ta pozwala na ustalenie zagrozen i wprowadzenie dziatan zapobiegawczych jeszcze na etapie

projektowym, co pozwala minimalizowa¢ negatywne oddziatywania na etapie realizacji i eksploatacji.

Na etapie projektowym mogq zostaC wykazane mozliwe negatywne oddziatywania.
Ponizej wskazano dziatania zapobiegawcze, ktdre moga zapobiegaé powstawaniu znaczacych

oddziatywan lub je minimalizowac:

e Zdejmowanie i deponowanie wierzchnich, prochniczych warstwy ziemi w celu jej ponownego
wykorzystania do celéw rekultywacji.

» Prowadzenie rob6t ziemnych w sposéb umozliwiajgcy ponowne wykorzystanie lub zabezpieczenie
odkfadanej warstwy ziemnej.

» Wykorzystywanie mozliwie jak najwiekszej ilosci mas ziemnych powstajacych podczas budowy
do niwelacji terenu oraz wykonania nasypow.

e Zabezpieczanie sktadowanych materiatow sypkich przed pyleniem, stosowanie zabezpieczen
w czasie ich transportu.

» Nakaz rekultywacji terenu po zakonczeniu prac budowlanych, w szczegdino$ci zabezpieczenie
skarp wykopdw i nasypdw przed erozjg oraz / lub ich zadarnienie.

» Prawidtowe utwardzanie drég dojazdowych do frontu rob6t.

» Lokalizowanie baz, zapleczy technicznych i magazyndéw materiatbw budowlanych, miejsc
postojowych sprzetu i placy sktadowania w dalszej odlegtosci od zabudowan mieszkalnych,
istniejacych ciekow i poza terenami cennymi przyrodniczo.

» Stosowanie specjalistycznego sprzetu opartego na najnowszych technologiach.
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» Ograniczenie na etapie budowy emisji zanieczyszczen poprzez stosowanie gotowych mieszanek,

odpowiednio transportowanych samochodami wyposazonymi w oponcze,

» Prowadzenie prac budowlanych w sasiedztwie terenéw chronionych akustycznie jedynie w porze

dziennej (6% —2200), w spos6b pozwalajacy ograniczy¢ ucigzliwosci dla mieszkancow.

» Wykonywanie prac powodujgcych drgania dla obiektow przy uzyciu walcow statycznych.

» Zapobieganie sptywowi wdd opadowych i roztopowych z placu budowy bezpo$rednio (bez

oczyszczenia z zawiesiny) do ciekow wodnych.

e Zabezpieczanie Srodowiska gruntowo-wodnego na terenie baz i zapleczy przez uszczelnienia

podioza i posiadanie $rodkéw neutralizujgcych ewentualne zanieczyszczenia, zwtaszcza

ropopochodne i syntetyczne.

» Zakaz odprowadzania $ciekow bytowych do $rodowiska obowigzek wyposazania placéw oraz

zapleczy budowy w przeno$ne sanitariaty, z ktérych Scieki bytowe wywozone sg do oczyszczalni.

e Zabezpieczanie sprawnego odwodnienia terenéw, bez powodowania zalewisk lub zastoisk

wodnych.

» QOgraniczanie regulacii istniejgcych ciekdw do niezbednego minimum.

» Zneutralizowanie lub zebranie i wywiezienie do unieszkodliwienia ewentualnych wyciekow
substancji ropopochodnych lub innych niebezpiecznych z maszyn budowlanych i taboru
samochodowego albo zawiadomienie o wycieku jednostek zajmujacych sie ich unieszkodliwianiem.

» Zabezpieczenie terenu budowy i usuniecie sprzetu w sytuacji powodzi.

» Przeprowadzanie wycinki drzew i krzewdw poza sezonem legowym ptakow

e Zabezpieczanie przed przypadkowym okaleczeniem nie przewidzianych do usuniecia drzew

w sgsiedztwie budowy.

» Prowadzenie realizacji przedsiewzie¢ w sposéb nie powodujacy powstawania putapek, z ktorych

ucieczka zwierzat bytaby niemozliwa - wszelkie wykopy oraz urzadzenia zwigzane z odwodnieniem

powinny by¢ zabezpieczone przed wpadnieciem zwierzat, badz umozliwia¢ ich spontaniczng

ucieczke.

» Zapewnienie na etapie projektowym przeprowadzenia inwentaryzacji przyrodniczej dostosowanej

do skali przedsiewziecia oraz mozliwosci wystepowania poszczegolnych gatunkéw zwierzat

i ros$lin.

» Zapewnienie na placu budowy nadzoru przyrodniczego osoby/oséb legitymujacej sie odpowiednim
wyksztatceniem badz doswiadczeniem, do zadan ktorej bedzie naleze¢ przeglad placu budowy
w poszukiwaniu potencjalnych uwiezionych zwierzat i w razie potrzeby ich uwolnienie oraz

przeniesienie poza plac budowy.

» W celu uchronienia ptakéw przed kolizjami stosowanie ekranéw z naklejonymi poziomymi pasami

ciemnej barwy o szeroko$ci okoto ~2 cm co ~10 ¢cm lub o szerokosci okoto ~1 cm co ~5 cm.
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» Zapewnienie mozliwosci migracji drobnych zwierzat i ptazéw poprzez prawidtowe wykonanie
mostow i przepustow.
» Prowadzenie prac ziemnych na etapie budowy pod nadzorem archeologicznym.

e Zagospodarowanie odpaddéw zgodnie z wymogami ustawy o odpadach (Dz.U. 2013 poz. 21
ze zmianami) oraz rozporzadzen zwigzanych.

» Utrzymanie i konserwacja zastosowanych ekrandw akustycznych,

» Utrzymanie sprawno$ci systeméw kanalizacji i zastosowanych urzadzen podczyszczajacych dla
uzyskania przed odprowadzeniem do S$rodowiska dopuszczalnych norm w odprowadzanych

Sciekach, przez okresowe przeglady, czyszczenie i biezace naprawy,
» Okresowe przeglady i konserwacja rowow drogowych i przepustow,

* Monitoring jako$¢ odprowadzanych $ciekdw do wod w zakresie zawiesiny ogolnej i weglowodorow

ropopochodnych a takze stezenia CHZT i chlorkdw.

Powyzsze dziatania sg oczywiscie dziataniami przyktadowymi, ktére nie zawsze muszg by¢
zastosowane. Przedstawiono je, by wskaza¢ na szereg mozliwych rozwigzan zapobiegawczych

i minimalizujgcych negatywne oddziatywania.

W projekcie Studium Transportowego..., jak réwniez w niniejszej prognozie oddziatywania
na Srodowisko nie wprowadzono zapisow dotyczacych kompensacji przyrodniczej. Zakres kompensacji
przyrodnicze] moze zosta¢ okreslony, zgodnie z art. 75 ust. 4 i 5 Prawa Ochrony Srodowiska
w pozwoleniu na budowe lub w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Nie mniej jednak
przeprowadzona w rozdziale 7 analiza wykazata, ze wykonanie kompensacji przyrodniczej nie bedzie
konieczne, gdyz nie stwierdzono wystgpienia negatywnych oddziatywan ani na obszary NATURA 2000,
ani mogacych spowodowac utrate warto$ciowych elementdéw Srodowiska przyrodniczego.

9. ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE DLA ROZWIAZAN PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU
W ODNIESIENIU DO OBSZARU NATURA 2000

Na terenach objetych Studium Transportowym..., ani w poblizu nie wystepujg obszary Natura

2000 a projekt Studium Transportowego... nie wprowadza funkcji, ktére mogtyby oddziatywaé¢ na cele,

przedmiot ochrony i integralno$¢ obszaréw Natura 2000, stad nie zachodzi konieczno$¢ rozpatrywania

rozwigzan alternatywnych.

10. PROPOZYCJE DOTYCZACE PRZEWIDYWANYCH METOD ANALIZY SKUTKOW
REALIZACJI POSTANOWIEN PROJEKTOWANEGO STUDIUM TRANSPORTOWEGO
ORAZ CZESTOTLIWOSCI JEJ PRZEPROWADZANIA

Na etapie projektu Studium Transportowego nie wprowadzono konkretnych rozwigzan
majacych na celu analize skutkéw realizacji oraz czestotliwo$ci jej przeprowadzania. Ze wzgledu
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na charakter dziatan zaproponowanych w dokumencie (inwestycje drogowe), ktére weryfikowane bedg
w aktualizowanym w przysztoSci SUIKZP, nalezy wskaza¢, ze bedg one monitorowane na biezaco
W czasie oraz po ich realizacji, zarowno w zakresie ochrony Srodowiska, jak i spetiania stawianych tym
drogom oczekiwan.

Zaktadane efekty wdrozenia proponowanych w Studium... dziatar majg skutkowac:

. wykorzystaniem zgromadzonych informacji przy pracach nad aktualizacjg SUIKZP oraz

tworzeniem/aktualizacjg MPZP,

. okresowym monitorowaniem rozwoju komunikacji indywidualnej i zbiorowej w oparciu
0 przeprowadzone (aktualizowane) badania zachowan komunikacyjnych —mieszkaricow

i aktualizowany multimodalny model ruchu,

. wzrostem udziatu komunikacji zbiorowej i codziennych podrozy rowerowych w realizaci
przewozéw - z jednej strony a spadkiem udziatu podrézy dokonywanych komunikacjg
indywidualng - z drugiej strony.

Dokument Studium... do analizy skutkow realizacji jego postanowien zaleca w okresach 5-letnich
(maksymalnie 10-15 letnich) przygotowanie danych do oceny roli i znaczenia w réwnowazeniu mobilnoSci
mieszkancow zrealizowanych nowych badz zmodernizowanych elementéw uktadu transportowego miasta

na podstawie wskaznikow:

- dlugosé [km] linii uktadu kolejowego miasta - nowych badz wigczonych w system kolei

aglomeracyjnej (metropolitalnej),

- dlugosé [km]  nowych elementdéw podstawowego uktadu drogowego miasta (ukierunkowanie
na drogi uktadu podstawowego winno eliminowac ze statystyk drogi o znaczeniu
lokalnym, zwigzane niejednokrotnie z obstugg nowych terenéw mieszkaniowych
poddanych procesowi ,rozlewania sie miasta”, co jest zaprzeczeniem zasady
rownowazenia rozwoju terendéw urbanizowanych i nie stuzacych prowadzeniu

zbiorowej komunikacji autobusowe;),

- dlugosé [km]  nowych tras rowerowych, szczegdlnie budowanych w celu realizacji podrézy
codziennych (tzw. obligatoryjnych: dom - praca - nauka),

- ilos$¢ [szt.] nowych punktow przesiadkowych/weztow integrujacych na terenie miasta,
- ilos¢ [szt.] nowych Srodkow transportu wigczonych (doprowadzonych) do punktow/weztow
juz funkcjonujacych.

Ponadto celem ewentualnego korygowania (szczegdlnie wzmacniania) planowanych/realizowanych
dziatan inwestycyjnych oraz podejmowania korekt w zakresie zwigkszania skutecznosci stosowania

tzw. $rodkow ,miekkich" w zarzadzaniu mobilno$cig (obejmujacych m. in. informacje i komunikacje,
Y3

BIURO OCHRONY SRODOWISKA ,EKOSOUND” S.C. Sosnowiec



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Studium Transportowego wraz z koncepcjg tras rowerowych oraz Projektem
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla miasta Wielun

organizacie ustug oraz koordynacje dziatan) S$ledzenie zmian wskaznikow podziatu zadan
przewozowych dla wypracowania wzrostu udziatu komunikacji zbiorowej i codziennych podrézy
rowerowych w realizacji przewozoéw (z jednej strony) a spadku udziatu podrézy dokonywanych

komunikacjq indywidualng (z drugiej strony).

Jednocze$nie skutki realizacji postanowier studium komunikacyjnego bedg podlegaty
biezacemu monitoringowi odpowiednich stuzb ochrony Srodowiska, stuzb ochrony przyrody, organéw
administracji oraz organizacji ekologicznych. Bardzo wazna jest rowniez postawa obywateli, ktdrzy
powinni reagowac natychmiastowg interwencjgq w przypadku stwierdzenia wystapienia ucigzliwosci (np.

niszczenia siedlisk czy przekroczenia norm hatasu).

11. PRZEWIDYWANE MOZLIWOSCI TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Oddziatywania, jakie spowoduje realizacja ustalen Studium Transportowego... bedg miat zasieg

lokalny badz regionalny, nie powodujacy transgranicznego oddziatywania na Srodowisko.

94

BIURO OCHRONY SRODOWISKA ,EKOSOUND” S.C. Sosnowiec



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Studium Transportowego wraz z koncepcjg tras rowerowych oraz Projektem
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla miasta Wielun — Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

12. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Niniejsza prognoza oddziatywania na $rodowisko dotyczy projektu Studium Transportowego
wraz z koncepcja tras rowerowych oraz Projektem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla

miasta Wielun.

Prognoza ma na celu okre$lenie prawdopodobnych skutkdw realizacji ustalen Studium...
na poszczegoine elementy $rodowiska w ich wzajemnym powigzaniu, w szczegélnosci na ekosystemy,
krajobraz, a takze na zdrowie ludzi, dobra materialne i dobra kultury. Zostata wykonana zgodnie

z obowigzujacymi przepisami.

Gtownym celem operacyjnym Studium...byta weryfikacja stanu istniejacego i opracowanie
z uwzglednieniem multimodalno$ci koncepcji poprawy dziatania systemu transportowego miasta
zoptymalizowanego pod wzgledem jego réwnowazenia i integrowania poszczegdlnych podsystemow,
w oparciu o wyniki analiz ruchowych, Srodowiskowych oraz efektywnosci ekonomicznej.
Dla celu operacyjnego wskazano szereg celow szczegdtowych oraz dziatan. Sposrod wielu dziatan,
ktére proponuje Studium Komunikacyjne dla potrzeb prognozy oddziatywania na srodowisko do analizy
wybrano te, ktére mogq potencjalnie wyznacza¢ ramy dla realizacji w przyszioSci przedsiewzie¢
oddziatujgcych na Srodowisko. Dziatania te to realizacja, modernizacja lub przebudowa pietnastu drég.
Drogi te zostaty juz wskazane w obowigzujacym studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania

przestrzennego gminy Wielun z 2016 r.

Przedmiotem studium komunikacyjnego byto cate miasto Wielun, potozone w potudniowo-
zachodniej czesci wojewodztwa tddzkiego, wchodzi ono w sktad gminy miejsko-wiejskiej Wielun
w powiecie wielunskim. W ujeciu regionalizacji fizyczno-geograficznej J. Kondrackiego teren miasta
Wielun lezy na obszarze dwéch prowingji i dwoch podprowingji: Wyzyny Polskie i Wyzyna Slasko-
Krakowska na potudniu oraz Niz Srodkowoeuropejski i Nizina Srodkowopolska na potnocy. Przez
miasto przebiega poziomica 200 m n.p.m, ktdra przyjmowana jest za umowng granice nizin i wyzyn.
Okofo 2 km na pétnoc od centrum miasta potudnikowo przebiega pdtnocna granica wychodni wapieni
gérnojurajskich, ktore sg ostatnimi ku pdinocy wychodniami skat podczwartorzedowych.
W obrebie Nizin Srodkowopolskich wydziela sie makroregion Nizine Potudniowowielkopolska (318.1-2)
z mezoregionami: Wysoczyzna Ztoczewska (318.22) i Kotlina Szczercowska (318.23).
W obrebie Wyzyny Slasko-Krakowskiej wydziela sie makroregion: Wyzyne Woznicko-Wieluriskg
(341.2). Z kolei w podziale tego makroregionu na mniejsze jednostki, mezoregiony, na terenie miasta
wydziela sie Wyzyne Wielunska (341.21).
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W budowie geologicznej miasta udziat biorg osady trzeciorzedowe i czwartorzedowe zalegajace
na starszych utworach triasowych i karboriskich. Na terenie miasta sie¢ hydrograficzna jest rozwinieta
w ograniczonym stopniu oraz znacznie przeksztatcona na skutek wieloletniej urbanizacii.
Gtéwnym ciekiem miasta jest Pyszna, ktora stanowi jego pétnocng granice. Przez centralng cze$é
miasta przeptywa réwniez ciek Kanat Wieluriski oraz niewielki ciek Doptyw spod Rudy. Zbiorniki wéd
powierzchniowych majg marginalne znaczenie. taczna powierzchnia wszystkich zbiornikow
na terenie miasta to ok. 11,62 ha, przy czym w zdecydowanej wigkszosci sg to niewielkie oczka wodne
i stawiki. Wody podziemne reprezentowane sq przez utwory wodono$ne jury i czwartorzedu, jednak
pietrem gtéwnym jest pietro jurajskie. W utworach wodono$nych zostat wydzielony Gtowny Zbiornik
Wod Podziemnych, ktory obejmuje duzg cze$¢ miasta. Na terenie miasta znajduje sie jedno zloze
wapieni ,Wieluri”, ktore nie jest eksploatowane. Nie wyznaczono na terenie miasta obszarow i terenéw
gérniczych. Sposrod form ochrony przyrody na terenie miasta utworzono dziewig¢ pomnikow przyrody,
potozonych w rejonie dawnej cukrowni. Nie wskazywano tu Zadnych terendw proponowanych do
objecia ochrong, gdyz brak jest tu obszaréw o cennych walorach przyrodniczych. Na terenie miasta
znajduje sie dwadziescia zabytkow ujetych w Rejestrze Zabytkéw Wojewddztwa Slaskiego a ponad 140
objeto Gminng Ewidencjg Zabytkdw, zostaty tu takze ustanowione strefy ochrony konserwatorskiej.

W wyniku powstania nowych drog moze wystapi¢ wptyw na wody powierzchniowe i podziemne,
ale nie bedg to oddziatywania znaczace i zwyczajowe dziatania, ktdre wprowadza sie dla ochrony

Srodowiska przy realizacji inwestycji drogowych powinny ograniczy¢ negatywne oddziatywania.

Realizacja inwestycji drogowych moze przyczyni¢ sie do miejscowego przeksztatcenia gleb
i rzezby terenu lecz nie bedg to oddziatywania znaczace. Nie przewiduje sie wptywu na mozliwo$¢

eksploatacji zt6z kopalin.

Srodowisko przyrodnicze na terenach planowanych pod budowe drég ulegnie czesciowej
degradaciji i przeksztatceniu, nie przewiduje sie jednak wystgpienia znaczacych oddziatywan, gdyz
przeksztatceniu nie ulegng tereny o cennych walorach przyrodniczych. Nie przewiduje sie wptywu
na ustanowione formy ochrony przyrody, planowane drogi omijajg ustanowione pomniki przyrody.
W wyniku realizacji drog nie przewiduje sie zagrozenia dla wartoSciowych siedlisk przyrodniczych,

gdyz takie na terenie miasta nie wystepuja.
Nie przewiduje sie wptywu na zabytki i obiekty o wartosciach kulturowych.

Realizacja nowych inwestycji drogowych moze przyczynic sie do poprawy jakosci powietrza
atmosferycznego, ze wzgledu na poprawe warunkdéw komunikacyjnych. Nie przewiduje sie pogorszenia
jakosci klimatu akustycznego po realizacji inwestycji drogowych a wrecz jego poprawe.
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Projekt Studium... nie wprowadza funkcji, ktére mogtyby potencjalnie transgranicznie oddziatywac

na Srodowisko.

W prognozie oddziatywania na $rodowisko zaproponowano szereg przyktadowych rozwigzan
majacych na celu zapobieganie i ograniczanie negatywnych oddziatywan na $rodowisko, mozliwych

do przeprowadzenia w trakcie realizacji projektéw drogowych.

Na etapie oceny projektu Studium... nie bylo wymagane ustalenie rozwigzan majacych na celu
analize skutkow realizacji oraz czestotliwo$ci jej przeprowadzania, nie ustalono réwniez prac

kompensacyjnych, gdyz nie wskazano mozliwo$ci wystapienia znaczacych negatywnych oddziatywan.

Projekt Studium... nie wprowadza funkcji, ktore mogtyby wptyna¢ na cele, przedmiot ochrony oraz
integralno$¢ jakiegokolwiek obszaru Natura 2000 w zwigzku z czym nie ma potrzeby wprowadzenia

rozwigzan alternatywnych.
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Oswiadczenie zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt 1 lit. F

Oswiadczam, ze spefniam wymagania, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2 pkt 1 i 2: w 2002 r.
ukoriczytam studia wyzsze | a w 2005 r. Il stopnia z dziedzin nauk technicznych w dyscyplinie
inzynieria Srodowiska. W pracach zespotéw przygotowujacych raporty lub prognozy oddziatywania
na $rodowisko uczestnicze od roku 1997, a w latach 2011 — 2016 wykonatam lub brafam udziat
w wykonaniu wigcej niz 5 prognoz oddziatywania na srodowisko.

Jestem swiadoma odpowiedzialnosci karnej za sktadanie fatszywych oswiadczen.
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ZALACZNIK 2
UZGODNIENIA | OPINIE




Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Lodzi
ul. Wodna 40, 90-046 Lodz
telefon: 42 25-36-210, fax: 42 25-36-219
www.pis.lodz.pl e-mail: wsselodz@pis.lodz.pl

PWIS.NSOZNS.9022.1.377.2017.SK

URZAD MIEJSKI w WIELUNIU

Wydziat O§?§g§ny
2017

WPLYNELO
Jlosczaﬁcznkw

podpis .

rmistrz Wielunia
Plac Kazimierza Wielkiego 1

98-300 Wielun

dot.: uzgodnienia zakresu 1 stopnia szczegolowosci informacji wymaganych w prognozie

oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu pn. ,,Studium transportowe dla miasta

Wielunia wraz z koncepcjq tras rowerowych oraz projektem planu zréwnowazonej mobilnosci

miejskiej”.

Na podstawie art. 58 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji

o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenie

oddzialywania na srodowisko (t.j. Dz.U. z 2016 r., poz. 353, ost. zm.: Dz.U. z 2017 r., poz. 820) —

Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Lodzi w zwiazku z wnioskiem Burmistrza Wielunia,

Plac Kazimierza Wielkiego 1, 98-300 Wielun z dnia 26.05.2017 r. (data wptywu do WSSE w Lodzi —

02.06.2017 r.), znak: BB.033.8.2.2017 uzgadnia pozytywnie zaproponowany zakres 1 stopien

szczegolowosci informacji wymaganych w prognozie oddzialywania na $rodowisko dla projektu

dokumentu pn. ,, Studium transportowe dla miasta Wielunia wraz z koncepcjq tras rowerowych oraz

projektem planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej ™.

Otrzymuje:
\@. Burmistrza Wielunia,

Plac Kazimierza Wielkiego 1, 98-300 Wielun.

Do wiadomosci:

INSPEKT[]R SANITARNY

zegorz Grande
al oweio Wojewaodzkiego
Ins pu(i ra Sanitéfneao w todzi

1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Wlelumu

ul. POW 14, 98 — 300 Wielun,
2. aa.



REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA |
w LOoDzI WPLYNELO i

il068 ZRACINIKOW! (evare

podp’s .

Znak: WO0S.411.73.2017.AJa

Pan Pawel Okrasa
Burmistrz Wielunia

W nawigzaniu do pisma z 26 maja 2017 r. znak: BB.033.8.1.2017 dotyczgcego uzgodnienia
zakresu 1 stopnia szczegélowoéci informacji wymaganych® w prognozie oddzialywania
na srodowisko dla projektu dokumentu pn. ,Studium transportowe dla miasta Wielunia wraz
koncepcjg tras rowerowych oraz projektem planu zré*wnowaz()nej mobilnosci miejskiej”,
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi na podstawie art.46 pkt 2, art. 53 oraz art. 57
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U.
7z 2016 1. poz. 353 ze zm.) uzgadnia zakres prognozy oddzialywania na $rodowisko zgodnie z art. 51
oraz art. 52 cytowanej ustawy.

Przedmiotowa prognoza oddzialywania na Srodowisko winna identyfikowa¢, analizowac
ioceni¢ oddzialywania generowane zapisami projektu dokumentu na jednolite czgéci waod
powierzchniowych i podziemnych oraz obejmowac¢ analiz¢ mozliwosci nieosiggnigcia celow
srodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza dla
zidentyfikowanych czg¢sei waéd.

Ponadto powinna zawiera¢ analiz¢ oddzialywania ustalen projektowanego dokumentu
na klimat, zmiany klimatu, odpornos¢ ustalen projektowanego dokumentu na zmiany klimatu
ze szezegOlnym uwzglednieniem klgsk zywiotowych, jak 1 analiz¢ oddzialywania zmieniajacych sig
warunkow klimatycznych 1 §rodowiskowych na ustalenia projektowanego dokumentu. Powyzsza
analiza winna réwniez uwzglednia¢ wplyw projektu dokumentu na réznorodnosé biologiczng i inne

elementy $rodowiska.

Regionalny/ Pyrektor

Sprawe prowadzi Arkadiusz Janiak, tel. (42) 665 09 78

Regionalna Dyrekeja Ochrony Srodowiska w Lodzi — 90-113 Lodz, ul. R. Traugutta 25 tel.: +48 (42) 665 03 70, fax: +48 (42) 665 03 71 1/1
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Dziennik Ustaw -2- Poz. 1109

Zatgezniki do rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 1 pazdziernika 2012 1. (poz. 1109)

Zalgeznik nr 1
Tabela 1

Dopuszczalne poziomy halasu w §rodowisku powodowanego przez poszczegéine grupy Zrédel halasu, z wylaczeniem
halasu powodowanego przez starty, Iadowania i przeloty statkéw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyra-
zone wskainikami L, ,iL Aeg N? ktére to wskazniki maja zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzysta-
nia ze Srodowiska, w odniesieniu do jednej doby

Lp. Rodzaj terenu Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Drogi lub linie kolejowe" Pozostate obiekty i dziatalnos¢ bedaca
zrodtem hatasu
LArq D LAeq N LAeq D LAeq N
przedziat czasu przedzial czasu przedzial czasu przedziat czasu
odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia
réwny réwny réwny 8 najmniej | rowny 1 najmnie;
16 godzinom 8 godzinom korzystnym korzystnej
godzinom dnia godzinie nocy
kolejno po sobie
nastgpujacym

a) Strefa ochronna ,,A” uzdro-
1 wiska 50 45 45 40

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszka-
niowej jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigza-
nej ze sta’(yp“l I-u.b czasowym 61 56 50 40
pobytem dzieci i mlodziezy™

¢) Tereny domdw opieki spo-
lecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszka-
niowej wielorodzinnej i za-
mieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodo-
wej 65 56

c) Tereny rekreacyjno-wypo-
czynkowe?

d) Tereny mieszkaniowo-ustu-
gowe

170
h
ey
Lh

L2

Tereny w strefie srodmiejskiej
4 | miast powyzej 100 tys. miesz- 68 60
kancow?

o
15
L
o

Objasnienia:

"' Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje si¢ takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych.

W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcja. w porze nocy. nie obowiazuje na nich dopuszezalny poziom
halasu w porze nocy.

3 Strefa $rodmicjska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja obicktéw administra-
cyjnych. handlowych i uslugowych. W przypadku miast, w ktérych wystgpuja dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys.. moz-
na wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefg Srodmiejsky. jezeli charakteryzuje si¢ ona zwartg zabudowa micszkaniows z koneentraciy
obiektéw administracyjnych. handlowyeh i uslugowych,
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Zalacznik nr 2
Tabela 3

Dopuszczalne poziomy halasu w $rodowisku powodowanego przez poszczegdélne grupy Zrédel halasu, z wylgczeniem
halasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkéw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne,
wyrazone wskaznikami Ly, i Ly, ktére to wskazniki maja zastosowanie do prowadzenia dlugookresowej polityki
w zakresie ochrony przed halasem

Lp. Rodzaj terenu Dopuszczalny dlugookresowy sredni poziom dzwieku A w dB

Drogi lub linie kolejowe! Pozostale obiekty i dziatalnos¢ bedaca
Zrodiem hatasu

L L L L

DWN N DWN N
przedzial czasu przedzial czasu przedzial czasu przedziat czasu
odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia
rowny wszystkim | réwny wszystkim | réwny wszystkim | réwny wszystkim
dobom w roku porom nocy dobom w roku porom nocy

a) Strefa ochronna ,,A™ uzdro-

wiska
] b) Tereny szpitali poza mia- 3 42 45 10

stem

a) Tereny zabudowy mieszka-
niowej jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwiaza-
nej ze statym lub czaso-

2 wym pobytem dzieci i mio- 64 59 50 40
dziezy

¢) Tereny domow opieki spo-
tecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszka-
niowej wielorodzinnej i za-
mieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodo-

3 wej 68 59

c) Tereny rekreacyjno-wypo-
czynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ushu-
gowe

n
th
Py
i

Tereny w strefie srodmiejskiej
4 miast powyzej 100 tys. miesz- 70 65 55 45
kancow?!

Objasnienia:

" Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych.

2 Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koneentracjg obiektéw administra-
cyjnych. handlowych i ustugowych. W przypadku miast. w ktoryvch wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys.. moz-
na wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefg srodmiejskg. jezeli charakteryzuje sig¢ ona zwartg zabudows mieszkaniowg z koncentracja
obiektow administracyjnych. handlowych i uslugowych.



Tabela 4. Poziomy dopuszczalne, docelowe 1 wartosci celu dlugoterminowego

stezenia substancji w powietrzu

(z uwzglednieniem marginesow tolerancji za 2016 r.)
opracowano na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r.
w sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1031).

Lp. | Nazwa Okres Jednostki Wartosc Uwzgledniony |  kryterium po uwzglednieniu Termin
substancji | u$redniania dopuszczalnego margines margineséw tolerancji osiggniecia
wyn‘1kérw i_docelowego B tolerangjidla | o eoec po dopuszczalna poziomu
pomiarow poziomu substancji 2016, uwzglednieniu czestodé
b pow1e:£1"zu f raz marginesu przekroczen
Wariast echi , tolerancji w roku
diugotenminowego [%] za 2016 r. kalendarzowym
rok 3
| Benzen kalendarzowy pg/m 5 0 5 - 2010
jedna godzina | pg/m’ 200 0 200 18 razy 2010
rok G
2 . kalcnldc':)lrzowy HEm # 0 40 ) 2010
g rok . 3
NO.” | e darzowy | HEM 30 0 30 - 2003
jedna godzina | pg/m” 350 0 350 24 razy 2005
3 24 godziny pg/m’ 125 0 125 3 razy 2005
SO, rok 3
kalendarzowy pgim 20 0 20 - 2003
4 | Oww" k,”miﬁ’ﬁmw ng/m’ 0.5 0 0,5 - 2005
5 |Pm2,5° kﬂlmﬁmwy ug/m® 25 0 25 2015
24 godziny pg/m’ 50 0 50 35 razy 2005
) . 4
2 kalenld(')ll;zowv il Al 0 40 - 2005
7 CO 8 godzin ? : ug/m’ 10000 0 10000 ¥ - 2005
o rok g 0
8 | Arsen kalendarzowy BN § u i 4013
Benzo(a) rok Gy 0 a:
? piren ® | kalendarzowy g A 1 ) S
o rok e 0 i
10 | Kadm kalendarzowy agm » 3 2653
1 | Nk ® | 1K ng/m’ 20 . 20 f 2013
kalendarzowy
8 godzin ¥ ug/m’ 120 9 0 120 © 25 dni " 2010/2020
okres
wegetacyjny | pg/m’ h 18000 " 0 18000 ®® - 2010
12 Ozon (1V - 31VID
okres
wegetacyjny | pg/m’ h 6000 ® 0 6000 2020
(1V-31VID

lolorem czerwonym — oznaczono wartosci kryterialne okre$lone ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi
kolorem zielonym — oznaczono wartosci kryterialne okre§lone ze wzgledu na ochrong roslin
* _ suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu,

b)

frakcji lub metodami uznanymi za réwnorzedne,

9 _ maksymalna érednia o§miogodzinna, sposréd srednich kroczacych, obliczanych co godzing z o$miu $rednich
jednogodzinnych w ciggu doby. Kazdg tak obliczong srednig 8-godzinng przypisuje si¢ dobie, w ktdrej sig
ona koficzy; pierwszym okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 17.00 dnia

20

— suma metalu i jego zwigzkéw w pyle zawieszonym PM10,
© — stezenie pyhu o $rednicy aerodynamiczne;j ziaren do 10 um (PM10) mierzone metods wagows z separacjg




poprzedniego do godziny 01.00 danego dnia. Ostatnim okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres
od godziny 16.00 do 24.00 tego dnia czasu srodkowoeuropejskiego CET.
©) _ calkowita zawarto$¢ tego pierwiastka w pyle zawieszonym PM10, a dla benzo(a)pirenu catkowita zawarto$é

benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10,

D _ liczba dni z przekroczeniem poziomu docelowego w roku kalendarzowym usredniona w ciagu kolejnych
trzech lat. W przypadku braku danych pomiarowych z trzech lat dotrzymanie dopuszczalnej czestosci
przekroczen sprawdza si¢ na podstawie danych pomiarowych z co najmniej jednego roku; od 2020r.
dopuszczalna krotnos¢ przekroczen nie obowigzuje, kryterium oceny dla celu dlugoterminowego jest
jednokrotne przekroczenie normowanego poziomu stgzenia w roku kalendarzowym.
® _ wyrazony jako AOT 40, ktore oznacza sume roznic porm(;dzy stezeniem $rednim jednogodzinnym
wyrazonym w pug/m’ a wartoscig 80 ug/m’, dla kazdej godziny w c1qgu doby pomlq:dzy godzing 8.00 a 20.00
czasu $rodkowoeuropejskiego CET, dla ktérej stgzenie jest wigksze niz 80 pg/m®. Warto$é tg uznaje si¢ za
dotrzymang, jezeli nie przekracza jej Srednia z takich sum obliczona dla okresow wegetacyjnych z pigcin
kolejnych lat. W przypadku braku danych pomiarowych z pigeiu lat dotrzymanie tej wartosci sprawdza sie
na podstawie danych pomiarowych z co najmniej trzech kolejnych lat. W przypadku gdy w serii pomiarowe;j
wystepujg braki, obliczang warto§¢ AOT 40 nalezy pomnozy¢ przez iloraz liczby mozliwych termindw
pomiarowych do liczby wykonanych w tym okresie pomiaréw.
— Wartos¢ uéredniona dla kolejnych pieciu lat. W przypadku braku danych pomiarowych z pigciu lat
dotrzymanie dopuszczalnej czgstosci przekroczen sprawdza si¢ na podstawie danych pomiarowych z co

najmniej trzech lat,

) _ stezenie pyhu o érednicy aerodynamicznej ziaren do 2,5 um (PM2,5) mierzone metodg wagows z separacja
frakcji lub metodami uznanymi za réwnorzedne.

Tabela 5. Poziomy docelowe dla niektorych substancji w powietrzu

opracowano na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 1. (Dz. U. 22012 1., poz. 1031)

Termin

Lp. | Nazwa substancji | okres usredniania Poziom docelowy Dopuszezalna
wynikoéw substancji czestosé osiggniecia
pomiarow w powietrzu przekraczania poziomu
poziomu
docelowego w roku
kalendarzowym
1 Arsen ” rok kalendarzowy 6 ng/m’ E 2()1
2 Benzo(a)piren ” | rok kalendarzowy 1 ng/m’ - 201
3 Kadm ” rok kalendarzowy 5 ng/m’ - 201 3
4 Nikiel rok kalendarzowy 20 ng/m’ - 2013
§ godzin * 120 pg/m* © 25 dni 2010
5 Ozon oklttl:si\/“_c%(;t{a;ﬁiu} 18000 pg/m’ h @M : 2010

kolorem czerwonym — oznaczono wartosci kryterialne okre§lone ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi
kolorem zielonym — oznaczono warto$ci kryterialne okreslone ze wzgledu na ochrone roslin
Y _ catkowita zawartoéé tego pierwiastka w pyle zawieszonym PM10, a dla benzo(a)pirenu calkowita zawartosé

e)

benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10,
— maksymalna $rednia oémiogodzinna sposréd érednich kroczacych, obliczanych ze $rednich jednogodzinnych

w ciggu doby, kazda tak obliczong érednig 8-godzinng przypisuje si¢ dobie, w ktorej si¢ ona konczy,
pierwszym okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 17.00 dnia poprzedniego do
godziny 01.00 danego dnia; ostatnim okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 16.00
do 24.00 tego dnia czasu srodkowoeuropejskiego CET,
D _ liczba dni z przekroczeniem poziomu docelowego w roku kalendarzowym uéredniona w ciggu kolejnych
trzech lat; w przypadku braku danych pomiarowych z trzech lat dotrzymanie dopuszczalnej czgstosci
przekroczen sprawdza si¢ na podstawie danych pomiarowych z co najmniej jednego roku,
® _ wyrazony jako AOT 40, ktére oznacza sumg réznic pomigdzy stezeniem $rednim jednogodzinnym
wyrazonym w pg/m’ a wartoscig 80 pg/m’, dla kazdej godziny w ciggu doby pomiedzy godzing 8.00 a 20.00
czasu §rodkowoeuropejskiego, dla ktdrej stezenie jest wieksze niz 80 pg/m’; warto$é te uznaje sie za
dotrzymang, jezeli nie przekracza jej srednia z takich sum obliczona dla okresow wegetacyjnych z pieciu
kolejnych lat; w przypadku braku danych pomiarowych z pigciu lat dotrzymanie tej wartosci sprawdza sie
na podstawie danych pomiarowych z co najmniej trzech lat;
w przypadku gdy w serii pomiarowej wystgpuja braki, obliczang wartos¢ AOT 40 nalezy pomnozy¢ przez
iloraz liczby mozliwych terminéw pomiarowych do liczby wykonanych w tym okresie pomiardw,

21




M _ warto$¢ usredniona dla kolejnych pieciu lat; w przypadku braku danych pomiarowych z picciu lat
dotrzymanie dopuszczalnej czestosci przekroczen sprawdza si¢ na podstawie danych pomiarowych z co
najmniej trzech lat

Tabela 6. Poziomy celow dlugoterminowych dla ozonu w powietrzu

opracowano na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. (Dz U. z 2012 r., poz. 1031)

Lp. Nazwa substancji okres uéredniania Poziom celu Termin osiggnigcia
wynikoéw pomiarow dlugoterminowego poziomu
substancji
W powietrzu
8 godzin 120 pg/m” © 2020
okres wegetac
! Kz k : 3 ’_:;1\”%’;”3' 6000 pg/m* h 2020

kolorem czerwonym — oznaczono wartosci kryterialne okre$lone ze wzglgdu na ochrong zdrowia ludzi

kolorem zielonym — oznaczono wartosci kryterialne okreslone ze wzgledu na ochrong roslin

® _ maksymalna srednia o§miogodzinna sposréd srednich kroczacych, obliczanych ze érednich jednogodzinnych
w ciggu doby; kazdg tak obliczong érednig 8-godzinng przypisuje si¢ dobie, w ktérej sie ona kofczy;
pierwszym okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 17.00 dnia poprzedniego do
godziny 01.00 danego dnia; ostatnim okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 16.00
do 24.00 tego dnia czasu srodkowoeuropejskiego CET,

® — wyrazony jako AOT 40, ktére oznacza sume réznic pomigdzy stezeniem $rednim jednogodzinnym
wyrazonym w pg/m’ a wartoécig 80 pg/m’, dla kazdej godziny w ciggu doby pomiedzy godzing 8.00 a 20.00
czasu $rodkowoeuropejskiego, dla ktdrej stezenie jest wicksze niz 80 pg/m’; wartodé te uznaje si¢ za
dotrzymana, jezeli nie przekracza jej $rednia z takich sum obliczona dla okresow wegetacyjnych z pieciu
kolejnych lat; w przypadku braku danych pomiarowych z pigciu lat dotrzymanie tej wartodci sprawdza sie
na podstawie danych pomiarowych z co najmniej trzech lat;
w przypadku gdy w serii pomiarowej wystepuja braki, obliczana warto§¢ AOT 40 nalezy pomnozy¢ przez
iloraz liczby mozliwych terminéw pomiarowych do liczby wykonanych w tym okresie pomiar6w,
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ZALACZNIK 4
GMINNA EWIDENCJA ZABYTKOW




Lista adresowa zabytkéw ujetych w Gminnej Ewidencji Zabytkéw Miasta Wieln

(stan na dzien grudzien 2016)

Lp. Obiekt Adres Wiasciciel Datowanie Materiat
Uklady przestrzenne
obszar ,Starego Miasta”
1. |wrazz najblizszym
otoczeniem
Obiekty
1. T . . paraf. ewangel. | XVIl w., pigtro ok. mur
Dwor Biskupi - plebania ul. Ewangelicka 6 ~ augsbur. XIX W,
Relikt kolegiaty p.w. )
2. | Michata Archaniota i ul. Sienkiewicza sakralny obrys fundamentow
Nawiedzenia NMP
3. | Ogrodzenie Klasztoru ul. Reformacka sakralny
poreformackiego z bramg
4. | Cerkiew ob. Dom kultury | Krakowskie Przedmiescie | UMIG ;10?\/\\;/ XIXw., przebud. 1. 20.] myr
5. | Urzad PowiatowyiSad | oy o imierza Wielkiego 1 | UMIG
Pokoju
6. | Ochronka dla dzieci, ) .
ob. Budynek ZOZ ul. Pitsudskiego 14
7. | Ochronka dla dzieci,
ob. Klub Nauczyciela ul. Reformacka 3
8. | Zespdt Szkolny, : Kuria Biskupia mur
ob. Liceum Ogoéin. ul. Slaska 23 w Czestochowie ok. 1910
9. | Zespot Szkolny - Aula ul. Slaska 23 Kuria Biskupia 1932 mur
10. | Dom ul. Augustianska 2
. | Dom ul. Barycz 5
12. | Dom ul. Czestochowska 1 S. Majdziriska 1932 mur
13. | Dom ul. Czestochowska 5 K. Cichon pot. XIX w. mur
14. | Dom ul. Czestochowska 14
15. | Dom ul. Czestochowska 19
16. | Dom ul. Czestochowska 21a G. Sztuka pocz. XX w. mur
17. | Dom ul. Czestochowska 23
18. | Dom ul. Czestochowska 27
19. | Dom ul. Czestochowska 29
20. | pom ul. Czestochowska 34 Erzedsugblorstwo 1926 mur
omunaine
21 Dom ul. Fabryczna 49 J. L. Mijakowscy
22. | pom ul. Glowackiego 10 S. Skorzewska | 1920 mur
23. | Dom ul. Glowackiego 23 J, Piotrowicz 1935, oficyna ok. 1870 mur
24. | pom ul. Kaliska 1 Z Ch}Jdeckl, 1939, boczna $ciana dobud.| myr
L.Le$ 1946
25. | Dom ul. Kaliska 5 J. Majnert w. XIX w. mur
26. | pom ul. Kaliska 6 Z. Stolarek ok. 1900 mur
27. | pom ul. Kaliska 9 Przedsigbiorstwo | 4g5¢ mur
Komunalne
28. . 4 ¢w. XIX w. parter, mur
Dom ul. Kaliska 11 PPS spotem pietro dobud. 1920
29. | pom ul. Kaliska 12 J. Gortat, Wi g9 mur
Gortat
30. | Dom ul. Kaliska 14 H. Grabinska 4 ew. XIX w,. mur
31. | Dom ul. Kaliska 16 T. Matycha ok. 1900 mur




32. | Dom ul. Kaliska 17 J. Raszewski 1938 mur
33. | pom ul. Kaliska 19 Przedsiebiorstwo | 1. 90,6 XX w. mur
Komunalne
34. | pom ul. Kaliska 21 Sobeifiska, 1924 mur
M. Jaszczak
35. | Dom ul. Kilinskiego 3 Olejnik 1905 mur
36. Krakowskie Przedsigbiorstwo | 1912 — 18, dach spalony| myr
Dom, ob. przedszkole Przedmie$cie 2 komunalne 1992 i odbud.
37. | pom Krakowskie T. Nowak 1926 mur
Przedmiescie 10
38. | pom Krakow.sk!e. Przedsigbiorstwo 1877 mur
Przedmiescie 18 Komunalne
39. | Dom Krakowskie M. Walnowska pocz. XX w. mur
Przedmie$cie 22
40. | pom Krakow.sk!e. Przedsigbiorstwo 1907 mur
Przedmie$cie 26 Komunalne
Krakowskie M.Siciska,
41. | pom S Przedsiebiorstwo | 1925 mur
Przedmie$cie 28
Komunalne
42. | pom Krakowskie M. Smulska XIX XX W, mur
Przedmiescie 32
43, Krakowskie . mur
Dom Przedmiescie 44 K. Akulica 1937
44. | Dom, ob. Zasadnicza Krakowskie Kuratorium ok. XIXw. mur
Szkota Zawodowa Przedmie$cie 46 Oswiaty i Wych. | przebud. lata 40-te XX w.
45. | Dom Krakowski Zautek 6 S. Gajoszek, lata 30-te XX w. mur
M. Wanort
46. . Powszechny Bank mur
Dom, ob. bank ul. Krélewska 11 Gosp. S. A w Lodzi pocz. XX w.
47. | pom ul. Krotka 1 B. Szymczak lata 30-te XX w. mur
48. | Dom ul. Krétka 5 B, Dziechcifiska) 4959 mur
W. Sip
49. | pom ul. Krotka 11 T. Budejski 1924 mur
50. | pom ul. Krotka 13 E. Kupis 1923 mur
51. | pom ul. Krétka 17 Przedsiebiorstwo | 444 mur
Komunalne
52. | pom(*) ul. 3-go Maja 4 Smigalska lata 30-te XX w. mur
53. | Dom ul. Miynarska 11 G. Wawrzynski | 1937 mur
54. | Dom ul. Narutowicza 7 A. Bedka 1926 mur
55. | Dom ul. Narutowicza 9 Przedsigbiorstwo 1925 mur
Komunalne
56. | Dom ul. Nowy Rynek 3 Z. Czerwinski pocz. XX w. mur
57. | Dom ul. Okélna 9 J. Walczak Parter 1935, pigtro 1945 | mur
58. | Dom ul. Palestrancka 1 M. Krezel 1858 odbud. 1945 mur
9. | Dom ul, Palestrnacka 3 M. Krezel kon. XIX w. odbud. 1945 | mur
60. | Dom - sklep ul. Palestmacka 5 UMiG 1858, odbud. 1945 mur
61. J. Janiak, mur
Dom ul. POW 4 A Skorka pocz. XX w.
62. | pom ul. POW 6 N. Kazimierczak | pocz. XX w. mur
63. parter pocz. XX w. mur
Dom ul. POW 15 J. Imach pietro dobud 1934
64. | pom ul. POW 19 L. Ostrychacz 1933 mur
65. | Dom ul. Powstaricow Slaskich 2 | J. M Matychowie | 1931 mur
66. | Dom ul. Powstaricow Slaskich 10 | S. Malycha 1931 mur
67. | Dom, ob. apteka ul. Sieradzka 1 Stacja _Sanitarmo pocz XX w. mur
Epidemiologiczna
68. . . . kon. XIX w. przebud. 1929, mur
Dom ob. hotel ul. Sieradzka 2 Z. Sulikowski odbud. 1946
Spotdzielnia
69. | Dom ul. Sieradzka 3 Handlowo ~ kon. XIX w. mur

Produkcyjna




70. | pom ul. Sieradzka 4 E. Bendkowski [ 1937 mur
71. . H. Gérska, Kutaga,| , . mur
Dom ul. Sieradzka 5 M. Wodtowska 1 éw. XXw.
72. . R. Kmita, mur
Dom ul. Sieradzka 6 T Kwiatkowska 1936
73. | Dom ul. Sieradzka 8 B. Konieczna, 1 o\ 1935 mur
A. Warecka
74. | Dom ul. Sieradzka 11 S. Na’w.r ocka, 1938 mur
S. Ptociennik
75. . lata 20-te XX w. mur
Dom ul. Sieradzka 13 S. Owczarek ganek dobud. 1988
76. | Dom ul. Sieradzka 14 E. Skoczylas pocz. XX w. mur
7. | Dom ul. Sieradzka 17 K. Grela I. 20-te XXw. restaur. 1958 | mur
78. | pom ul. Sieradzka 29 Przedsighiorstwo. | 4953 mur
Komunalne
79. | Dom ul. Sieradzka 35 A. Krawczyk pocz XX w. mur
80. [ pom ul. Sieradzka 36 Przedsigbiorstwo. | 495, mur
Komunalne
81 [ pom ul. Sieradzka 39 T. Witczak, 1933 mur
M. Zelek
82. | Dom ul. Staszica 3 Cz. Pelifiski 1933 mur
83. | Dom ul. Staszica 4 Z. Szelag pocz. XX w. mur
84. . § . Sad Rejonowy mur
Dom ob. Sad Rejonowy ul. 18-tego Stycznia 4 w Wieluniu ok. pot. XX w
85. | Dom ul. 18-tego Stycznia 5 J. Macigjewska | lata 20-te XX w. mur
86. | Dom ul. 18-tego Stycznia 7/9 S. Ruszkowski 1909 mur
87. § : Lankiewicz, mur
Dom ul. 18-tego Stycznia 8 M. Nowak 1910/ 1920
88. § . J. Derbis, mur
Dom ul. 18-tego Stycznia 9 B Bednarek 1935
89. | pom ul. 18-tego Stycznia 16 J. Jarostawska 3 ¢w. XIX w. restaur. 1881 | mur
90. | pom ul. 18-tego Stycznia 23 R. Duszynski 1931 mur
91. y . P. Patacz, mur
Dom ul. 18-tego Stycznia 25 B. Graczy 1929
H. Bak,
92. | pom ul. 18-tego Stycznia 31 Przedsiebiorstwo | 1929 mur
Komunalne
93. | pom** ul. 18-tego Stycznia 33 A. Zgadek pocz. XIX w. mur
94. | pom ul. 18-tego Stycznia 34 S. Szajber kon. XIX w. mur
95. | Dom ul. Slaska 2 Przedsiebiorstwo | 1880 mur
Komunalne
96. | Dom ul. Slaska 4 L. Duchowska, kon. XIX w. pocz. XX w. mur
S. Wojcik
97. | Dom ul. Slaska 6 Z. Modrzejewska | 3 éw. XIX w. mur
98. | Dom ul. Slaska 7 J. Pawtowska, kon. XIX w. mur
J. Rychlik
99. | Dom ul. Slaska 8 A. Szymczykiewicz| 3 éw. XIX w. mur
100.] Dom ul. Slaska 10 S. Kedzira, 3 éw. XIX w. mur
A. Komar
101.] Dom ul. Slaska 12 Przedsiebiorstwo | 1946 mur
Komunalne
102.] Dom ul. Slqska 18 J. Hadrian, lata 20/ 30 - XX w. mur
R. Koztowski
103.] Dom ul. Slqska 24 T.  Burchacinski,| 3 éw. XIX mur
W. Kaminski
104.] Dom ul. Slaska 28 W. Tokarek, 1936 mur
Z. Wilkowiecki
105.] Dom ul. $w. Barbary 1 S. Hadrian, pocz. XX w. mur
J. Maras
106.] Dom ul. $w. Barbary 5 R. Dera pocz. XX w. mur
107.] Dom ul. $w. Barbary 6a S. Kaczmarzyk 1929 mur




108.] Dom ul. $w. Barbary 24 J. Chabinowska | lata 20-te XX'w. mur

109.| Dom ul. $w. Barbary 26 N. Burzynska, lata 20-te XX w. mur
A. Grzelak,

110.] Dom ul. $w. Barbary 34a

111.] Dom ul. $w. Barbary 39 M. Kawka 1916 mur

112.] Dom ul. $w. Barbary 40 J. Kucharczyk ok. 1920 mur

113.] Dom ul. $w. Barbary 41 Przedsiebiorstwo | 1905 mur
Komunalne

114.] Dom ul. $w. Barbary 42 P. Szczerkowska | 1917 mur

115.] Dom ul. $w. Barbary 43

116.] Dom ul. $w. Barbary 44 H. Salejda 1920 mur

117.] Dom ul. $w. Barbary 45 M. Szymariska 1937 mur

118.] Dom ul. $w. Barbary 46 J. Zagarda lata 20-te XX w. mur

119.] Dom ul. $w. Barbary 51 Przedsiebiorstwo | 1934 mur
Komunalne

120.] Dom ul. Targowa 2 S. Smulska lata 30-te XX w. mur

121.] Dom ul. Targowa 2ab S. Smulska lata 20-te XX w. mur

122.| Dom ul. Targowa 5/7 K. Bokalski ok. 1930 mur

123.] Dom ul. Traugutta 4 S. Lesnik 1932 mur

124.| Dom ul. Warszawska 1 J. Gogola kon. XIX w. mur

125.] Dom ul. Wojska Polskiego 3 Cz. Pietrzak pocz. XX w. mur

126.] Dom ul. Wojska Polskiego 15 H. Szymaijtys 1912 mur

127.] Dom ul. Wojska Polskiego 19 J. Piwoniski 1930 Il pietro dobud. 1936 | mur

128.| Dom ul. Wojska Polskiego 23 H. Kaupe, 1933 mur
P. Poslad

129.] Dom ul. Wojska Polskiego 44 J Kipigroch kon. XIX w. mur

130.] Dom ul. Wojska Polskiego 51 T. Ignaczak pocz. XX w. odbud. 1946 | mur

131.] Dom ul. Wojska Polskiego 59 L. Cieslak, . 20-te XX w. dobud. 1931 | mur
H. Perdek

132.] Dom ul. Zamiejska 2 A. Zychla ok. 1930 mur

133.] Dom ul. Zeromskiego 1 A. Czemnik, 1934 mur
T. Juszczak

134.] Dom ul. Zeromskiego 2 M. Grabinski, 1931 mur
M. Grabinski

134.] Dom ul. Zeromskiego 3 M. Rytlewska, 1935 mur
A. Scibor

135.] Dom ul. Zeromskiego 9 K. Jablonski lata 30-te XX w. nur

136.] Dom ul. Zeromskiego 13 H. Olejnik, Mydlarz| 1930 mur

137.] Dom ul. J. Zubr 4 J. Rozmarynowski | pot. XIX w. mur

138.] Dom ul. J. Zubr 5 Przedsiebiorstwo | 1890 mur
Komunalne

139.| Dom ul. J. Zubr 8 Przedsiebiorstwo | 1890 mur
Komunalne

140.] Dom ul. J. Zubr 12 J. Kiepurska, pocz. XX w. mur
M. tuczak

141.] Dom ul. J. Zubr 16 J. Garncarek pocz. XX w. mur

142.] Dom ul. 18-tego Stycznia 22 M, R, L. 1935 mur
Piotrowiczowie

143.] Budynek plebanii przy ul. Augustianska 10

Zespole Klasztornym
Augustianow

144.] Dom ul. Kaliska 18

145.] Dom ul. 3-go Maja 14

146.] Dom ul. Czestochowska 4

147.] Dom ul. Kaliska 14a




- Obiekty techniki

1. | Miyn ul. 18-tego Stycznia 37 Panstwowe 1 ew. XXw. mur
Zaktady Zbozowe | dobud. lata 50-te XX w.
2. | Miyn ob. magazyn ul. J. Zubr 16 Muzeum Ziemi lata 20-te XX w. mur
Wielunskiej
3. | Odlewnia Zeliwa ul. Wojska Polskiego 23 H.Kaupe, 1932 mur
M.Zarzycki,
J.Zelwert
4. | Piekarnia ob. budynek ul. Wojska Polskiego 25 F. Janowski 1923 mur
pofabryczny
5. | Zespdt Cukrowni — fabryka | Niedzielsko ul. Dlugosza Cukrownia Wielun | 1912, dobud. 1974 mur
6. | Zespdt Cukrowni — dom Niedzielsko ul. Dlugosza Cukrownia Wielun | 1912 mur
dyrektora, domy
pracownicze oraz
pozostate elementy
zalozenia
- Cmentarze
1. | Zespot cmentarza ul. 3-go Maja
parafialnego rzymsko-
katolickiego
2. | Cmentarz ewangelicko- ul. POW
augsburski
3. | Relikt cmentarza ul. Kijak

zydowskiego, ob. miejsce
pamieci narodowej

(*) - wydano decyzje na rozbiorke obiektu

(**) — obiekt rozebrany, lokalizacja w ramach terendw objetych zmiang Studium z 2016 r.
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OBJASNIENIA

= === Granica miasta Wielun

Cieki gtowne

[ Zbiorniki wodne

1111 . . T
Granica ztoza wapieni "Wielun"

A Pomniki przyrody

ODCINKI UKEADU PROJEKTOWANEGO:

Odcinki budowane/rozbudowywane
w okresie operacyjnym (2022 r.):

Drogi klasy zbiorcza

Drogi klasy lokalna

Istotne odcinki budowane/rozbudowywane
w okresie perspektywicznym (2032 r.):

Drogi klasy zbiorcza

Drogi klasy lokalna

PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO STUDIUM
TRANSPORTOWEGO DLA MIASTA WIELUN WRAZ Z KONCEPCJA TRAS
ROWEROWYCH ORAZ PROJEKTEM PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ

PROJEKTOWANE DZIALANIA ST
NA MAPIE UWARUNKOWAN SRODOWISKA

BIURC OCHRONY SRODOWISKA CZERWIEG 2017 NR MAPY
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