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1. GMINA MIEJSKA WIELUN - POWIAZANIA STRATEGICZNE W DOKUMENTACH WYZSZEGO RZEDU,

W TYM ISTOTNYCH SASIEDNICH JEDNOSTEK SAMORZADOWYCH (ANALIZA Z ZAKRESU
ZAGADNIEN TRANSPORTOWYCH)

Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci: Warszawa,

Ministerstwo Administracji i Cyfryzacji, 01.2013 r.

,rransport musi sprosta¢ przede wszystkim wymaganiom zwigzanym z oszczedno$cig czasu, oferujac

coraz krotszy czas przejazdu i elastyczno$¢ przemieszczania sie oraz mozliwos¢ wykorzystania czasu

spedzonego w podrézy, a takze dostosowaé sie do oczekiwan réznych grup zawodowych i wiekowych ludnosci.

Dla sprawne] logistyki zaopatrzenia i dobrego planowania dziatalnoci gospodarczej kluczowa role bedzie

odgrywa¢ pewnos$¢ i niezawodnos¢.”

Kierunki rozwoju:

Kierunki rozwoju systemu transportowego w Polsce to przede wszystkim modernizacja, rozbudowa i
budowa zintegrowanego systemu transportowego, co jest mozliwe poprzez nastepujace dziatania:

- zwiekszenie jako$ci ustug z zakresu transportu kolejowego, jego modernizacje, rewitalizacje oraz
budowe i przebudowe linii i infrastruktury kolejowej (w tym dworcéw), a takze poprawe systemu

organizacji w owym sektorze,

- modernizacja, rozbudowa oraz utrzymanie obecnej, catej sieci drég krajowych,
- modernizacja i rozbudowa sieci lotnisk oraz infrastruktury nawigacyjne;j,

- modernizacja infrastruktury dostepu do lotnisk,

Poprawa sposobu zarzadzania systemem transportowym:
- Sukcesywne wdrazanie systemow ITS (Inteligentny transport), jego implementacja z obecnym

systemem zarzadzania ruchem,
- sukcesywne wdrazanie optat za korzystanie z sieci drogowej,

- wprowadzenie regulacji prawnych zobowigzujacych zarzadcédw infrastruktury, funkcjonujacych w

réznych gateziach transportu do wspotpracy w zakresie planowania i realizacji inwestyciji.

- wdrozenie regulacji prawnych umozliwiajacych i usprawniajacych gtéwnie integracje taryfowa, biletowg

i infrastrukturalng réznych gatezi transportu.

udroznienie obszardéw miejskich i metropolitarnych:
- budowa obwodnic wiekszych miast; wdrozenie programu unormowania, uspokojenia ruchu na drogach

przechodzacych wewnatrz miast,

1

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci: Warszawa, Ministerstwo Administracji i

Cyfryzacji, 01.2013 ., s.115
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- uptynnienie ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogodnych przesiadek oraz poprawa jakoSci
koordynowania $rodkéw fransportu zbiorowego. Zintegrowanie systemoéw taryfowych oraz catosciowe

podniesienie jakosci oferty transportu publicznego.

Il.  Strategia Rozwoju Kraju 2020: Warszawa, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, 09.2012 r.
,Dtugookresowym celem dla Polski jest osiggniecie takiej gestosci i przepustowosci sieci, ktdéra odpowiada
potrzebom rozwojowym kraju i jego regionow. Polska infrastruktura transportowa jest jednym z najstabszych

elementow krajowej gospodarki.”
W SRK 2020 jako gtéwne problemy z zakresu transportu wyznacza:

- duzy stopien zuzycia wielu elementdw infrastruktury liniowej i punktowej,
- wystepowanie waskich gardet i brakujacych ogniw,

- staba dostepnos¢ sieci,

- brak sieci dostosowanej do duzej predkosci ruchu,

- brak ciagto$ci klasy technicznej drég miedzy miastami i aglomeracjami.

- brak innowacyjnych rozwigzan — ucigzliwos¢ obecnej sieci komunikacyjnej dla mieszkancow miast i

$rodowiska naturalnego,
Kierunki rozwoju:

a. Zwiekszenie zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci terytorialnej — likwidacja peryferyjnosci,

b. Spojny system transportowy, przy uzyciu réznych rodzajéw transportu z uwzglednieniem ekologicznych
warto$ci transportu szynowego i wodnego $rddlgdowego,

c. Wdrozenie inteligentnego systemu zarzadzania transportem (ITS, ERTMS),

d. Rozbudowa powigzan infrastrukturalnych osrodkéw miejskich potozonych peryferyjnie w stosunku do
sieci metropolii,

e. Zwigkszenie komplementarnosci dziatan podejmowanych przez podmioty szczebla krajowego,
regionalnego i lokalnego (uktad pionowy) oraz poszczegélnych branz sektora transportowego (uktad
poziomy),

f. Utworzenie spdjnej siatki potaczen autostrad i drog ekspresowych,

g. Modernizacja i rozbudowa infrastruktury kolejowej ( w tym dworce kolejowe),

Rozwdj infrastruktury lotniczej i nawigacyjne;j,

2 Strategia Rozwoju Kraju 2020: Warszawa, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, 09.2012r., s. 135
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Dokument implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030

roku): Warszawa, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju,10.2014 r.

,W obliczu dynamicznego wzrostu transportu drogowego, zaréwno w kontekscie przewozéw towarowych, jak i

pasazerskich oraz majac na uwadze wcigz niedostatecznie rozwinigtg sie¢ drogowa, Polska nadal stoi przed

wyzwaniem dokoriczenia budowy spéjnej sieci autostrad i drog ekspresowych, ktora umozliwi wzrost spéjnosci

miedzyregionalnej, przyczyniajac sie do petnego wykorzystania potencjatu gospodarczego kraju.”

Kierunki rozwoju:

Iv.

e o T w

skrocenie $redniego czasu przejazdéw miedzy osrodkami wojewddzkimi 0 15%,
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

poprawa przepustowosci gtownych arterii drogowych

uzyskanie ptynnosci jazdy na dtugich odcinkach drogowych

odcigzenie aglomeraciji z ruchu tranzytowego

dokonczenie modernizacji podstawowych ciggow transportowych

Zaktualizowana Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju: Warszawa, Rzadowe Centrum
Studioéw Strategicznych, 10.2005 r.

,Kluczowym elementem sieci drogowej jest system autostrad i drog ekspresowych. Jego budowa

warunkuje otwarcie Polski na gospodarke $wiatowg i przyspieszong integracie z Unig Europejskq oraz

wspdizalezng z nimi modernizacje strukturalng polskiej przestrzeni spoteczno - gospodarczej.™

Kierunki rozwoju:

state rozwijanie sieci autostrad i drog ekspresowych,

prace zwigzane ze wzmochieniem nawierzchni drog na drogach obcigzonych intensywnym ruchem
samochoddw ciezarowych,

modernizacja odcinkéw drog krajowych dla zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu,

poprawa ruchu zrédiowo — docelowego w obszarach metropolitarnych,

poprawa dostepnosci do portéw lotniczych, szczegdlnie z centr aglomeracji — wymaga to powigzania
planéw rozwoju infrastruktury lotniczej z planami zagospodarowania przestrzennego kraju i regionéw,
Przewiduje sie¢ usprawnienia powigzan kolejowych pomiedzy stolicami wojewodztw oraz innymi miastami

w skali lokalnej i regionalnej.

.rransport w obszarach metropolitalnych. Zaktada sie, ze jednym z zadah polityki transportowej i

przestrzennej panstwa bedzie wsparcie samorzadéw miast w realizacji polityki zréwnowazonego rozwoju,

3

Dokument implementacyjny do strategii rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku): Warszawa,

Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju,10.2014r., s. 15

4

Zaktualizowana Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju: Warszawa, Rzadowe Centrum Studiow Strategicznych,

10.2005., 5. 99
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odwrdcenie niekorzystnych tendencji w przeksztatceniach struktur przestrzennych oraz w rozwoju systemoéw

transportowych i podtrzymanie zmian korzystnych.”

a. wprowadzenie obowigzku polityki transportowej (uchwaty) na wszystkich poziomach struktur
samorzadowych,
b. nieustanne promowanie rozwigzan wptywajacych na integracje podsystemoéw transportowych,

c. promowanie w duzych miastach transportu szynowego, a zwtaszcza kolei i tramwaju.

V.  Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 - 2020: Warszawa, Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, 06.2013 r.

Btedy infrastruktury drogowej to jedna z gtownych przyczyn powstawania wypadkéw drogowych i ich ciezkosci

(liczba rannych i zabitych). W raportach powypadkowych stan infrastruktury drogowej rzadko podawany jest jako

bezposrednia przyczyna wypadkow, jednak to nieprawidtowosci na drogach (m.in. w ksztattowaniu i zarzadzaniu

infrastrukturg drogowa) sprzyjaja popetnianiu przez uczestnikow ruchu bfeddw, stajac sie tym samym bardzo

wazng posrednig przyczyng wypadkow. Istotne zagrozenie stwarzajq takze przeszkody w otoczeniu drég

potegujac skutki wypadkow
Kierunki rozwoju:

a. wdrozenie standardéw bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktdre pozwolg eliminowa¢ najwieksze
zagrozenia w ruchu drogowym,
b. rozwoj systemu zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowe.
Wprowadzanie standardéw bezpieczenstwa ruchu drogowego ma na celu wyeliminowanie najgrozniejszych

zagrozen wystepujacych w ruchu drogowym, a sg to:
- wypadki z pieszymi i rowerzystami,
- zderzenia czotowe,
- wypadniecia z drogi,
- zderzenia boczne i tylne,

- wypadki w porze nocnej.

Wiw powinny by¢ wprowadzane na etapie planowania i projektowania drég i ich najblizszego otoczenia,

a nastepnie na etapie eksploatacji i monitorowania.

5 Zaktualizowana Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju: Warszawa, Rzadowe Centrum Studiow Strategicznych,
10.2005r., s. 106



PPU’INKOM’S.C. Katowice Str.9

VI.  Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025: Warszawa, Ministerstwo Infrastruktury, 06.2005 r.
Polityka transportowa Panstwa wyznacza zadania, ktére sg najwazniejsze dla poprawnego rozwoju podstawowej

sieci drogowej, okreslone ponizej:

- dalsza budowa wybranych odcinkéw autostrad i drég ekspresowych ( po wczesniejszej analizie stanu obecnego

i miejsc najbardziej istotnych dla systemu transportowego w kraju)
- krajowy program wzmocnien konstrukcji nawierzchni drég,
- likwidacja zalegtosci w utrzymaniu istniejacej sieci drogowej,

- przebudowy obecnie istniejacych drog krajowych dla poprawy bezpieczenstwa ruchu, a takze wprowadzenie
w zycie programu uspokojenia ruchu w mniejszych miejscowo$ciach oraz na jednopoziomowych

skrzyzowaniach z przejazdami kolejowymi,
- poprawa warunkow przejazdu dla ruchu zrodtowo-docelowego w metropoliach i duzych miastach.

2. Polityka transportowa Panstwa wyznacza zadania, ktére sg najwazniejsze dla poprawnego rozwoju systemu

portow lotniczych

- modernizacja oraz rozbudowa infrastruktury polskich portéw lotniczych wyprzedzajac tym samym wzrost popytu

oraz niwelujgc izolacje regiondw,

- poprawa dostepnosci portow lotniczych, ze szczegolnym uwzglednieniem przylegajacych aglomeracji — drogi i

transport publiczny, a takze kolej),
- realizujac polityke rozwoju sieci portéw lotniczych, nalezy pamieta¢ o rozwoju sieci intermodalnej.

VI.  Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014 - 2023: Warszawa, Ministerstwo Infrastruktury i
Rozwoju, 12.2014 r.

,iransport drogowy generuje relatywnie duzg zajeto$¢ terenu pod budowe drdg oraz wysoki poziom kosztéw

zewnetrznych (obcigzenie $rodowiska hatasem, emisjami, kosztami spotecznymi w zwigzku z kolizjami

i wypadkami). Uwzgledniajac petne koszty transportu drogowego konkurencyjnos¢ przewozow drogowych

ogranicza sie do $rednich dystanséw. Wobec powyZzszego oraz z uwagi na zapewnienie pewno$ci transportu

nalezy rozpatrywac rozwdj drég krajowych komplementarnie z pozostatymi gateziami transportu, w szczegdlnosci

z transportem kolejowym™®

Transport multimodalny jest obecnie jednym z filaréw polityki transportowej UE. Realizacja sieci TEN-T zaktada

integracje réznych rodzajéw transportu, przy jednoczesnej duzej uwadze po$wieconej potgczeniom drogowym

Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014 — 2023: Warszawa, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, 12.2014 r., s. 14
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(w ramach sieci TEN-T w UE jest zobowigzanie panstw cztonkowskich o wybudowaniu sieci bazowej TEN-T
do 2030 roku oraz kompleksowej sieci TEN-T do 2050 roku. Zwazywszy na termin 2030 roku, trzeba mie¢ na

uwadze okres posredni — rok 2020, w ktdrym owa sie¢ powinna by¢ wysoce rozwinieta.
Wsrédd priorytetéw inwestycyjnych:

- Budowa obwodnicy Wielunia, DK nr 8 (obecnie: DK74); dtugo$¢: 13,2 km; inwestycja na lata 2014-2017 r.;
szacowane wydatki 216256,2 tys zt.

Lista dziatan rezerwowych:

- brak dla badanego obszaru.

VIIl.  Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tédzkiego spetniajacy kryteria warunku ex ante dla
celu tematycznego 7 do RPO Woj. Lodzkiego na lata 2014-2020; Zarzad Wojewddztwa Lodzkiego;
todz, 06.2016 .

Strategiczna polityka rozwoju

Cel gtowny — Wojewodztwo tédzkie regionem dostepnym o nowoczesnym i zréwnowazonym systemie

transportowym
Cel strategiczny 1 — Wysokiej jakosci powigzania drogowe zwigkszajace dostepno$¢ wewnetrzng i zewnetrzng

Zapewnienie sprawnego i efektywnego systemu drédg dojazdowych do drog krajowych, gtdwnie do weztow
autostradowych i weztéw na drogach ekspresowych. Celem nadrzednym jest dostepno$¢ wewnetrzna i spdjnosé
przestrzenna regionu. W ramach realizacji celu, dziatania skierowane bedg na uzupetnienie luk w sieci drogowe;j i
podnoszenie standardéw technicznych drég wojewodzkich, o niskich parametrach technicznych i zniszczonych

nawierzchniach, poprzez ich budowe, przebudowe i modernizacie.

Interwencje dotyczyé bedg réwniez budowy, przebudowy i modernizacji odcinkéw drég lokalnych (powiatowych i
gminnych) waznych w powigzaniach regionalnych, taczonych jednostki osadnicze z uktadem krajowym i
wojewodzkim, w celu wzmacniania spdjnosci wewnetrznej. Kluczowym bedzie realizacja drog lokalnych
stanowigcych bezposrednie potaczenie z siecig TEN-T, z punktami weztowymi tj. lotnisko, terminale

multimodalne oraz z obszarami dziatalnosci gospodarcze;.

W celu eliminacji ruchu tranzytowego zaktada sie budowe obwodnic miejscowosci najbardziej obcigzonych

ruchem.
Cele szczegotowe i kierunki dziatan:

a. Podniesienie jako$ci drog wojewodzkich i drég lokalnych regionalnego znaczenia m.in.:
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- budowe i przebudowe drég stanowigcych potaczenie miejskiego uktadu drogowego m. Lodzi z weztami
autostradowymi i weztami na drogach ekspresowych,

- budowe, przebudowe i modernizacje drog wojewodzkich stanowigcych powigzania z uktadem drog
krajowych, w tym z siecig TEN-T,

- budowe obwodnic miejscowos$ci najbardziej obcigzonych ruchem,

- budowe, przebudowe i modernizacje drdg lokalnych taczacych jednostki osadnicze z uktadem krajowym i
wojewddzkim

- budowe, przebudowe i modernizacje lokalnych potaczer drogowych z waznymi punktami weziowymi
(autostrady, drogi ekspresowe, terminale multimodalne) oraz z obszarami dziatalno$ci gospodarcze;

(centra logistyczne, specjalne strefy ekonomiczne).

b.  Zwiekszenie koordynaciji dziatan dla rozwoju infrastruktury drogowej na szczeblu regionalnym i lokalnym
poprzez m.in.:
- Zintegrowanie dziatan podmiotéw odpowiedzialnych za planowanie i realizacje strategicznych projektow
drogowych,

- lobbowanie na rzecz realizacji inwestycji drogowych z poziomu krajowego.

c. Poprawe bezpieczeristwa ruchu poprzez m.in.:
- przebudowe elementow infrastruktury podnoszacych bezpieczenstwo t. skrzyzowania, budowa
chodnikéw i ciggéw pieszo — rowerowych oraz realizacja sygnalizacji $wietnej,
- rozwdj inteligentnych systeméw transportowych (ITS) w zarzadzaniu ruchem drogowym i monitorowaniu.

Cel strategiczny 2 — Wysokiej jakosci uktad kolejowy gwarantujacy sprawne powigzania wewnetrzne i zewnetrzne.

Projekty przyczyniajace sie do rozwoju infrastruktury kolejowej to m.in.. modernizacja i rehabilitacja linii,
w szczegolno$ci taczacych najwazniejsze odrodki miejskie oraz doprowadzajace ruch do sieci TEN-T, jak rowniez
poprawa ruchu technicznego infrastruktury punktowej. Ponadto, przedsiewziecia polegajace na uzupetnieniu

uktadu kolejowego o nowe odcinki oraz przebudowie kolizyjnych przejazdéw i wdrozenie ITS.
Cele szczegbtowe i kierunku dziatan:

a.  Podniesienie jakoSci funkcjonowania punkowej i liniowej infrastruktury kolejowej poprzez m.in.:
- udroznienie Lddzkiego Wezta Kolejowego,
- budowe, modernizacje i rewitalizacje linii kolejowych,
- elektryfikacje linii kolejowych,
- budowe i przebudowe infrastruktury punkowej stuzacej pasazerom,
- budowe i przebudowe infrastruktury punkowej stuzacej obstudze ruchu kolejowego,

- budowe i modernizacje bocznic kolejowych do waznych punktéw weztowych,
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b.  Zwiekszenie koordynacji dziatar dla rozwoju i funkcjonowania ukfadu kolejowego poprzez m.in.:

- lobbowanie na rzecz realizacji strategicznych inwestycji kolejowych,

Cel strategiczny 3 — Konkurencyjny port lotniczy £6dz im. W. Reymonta

Zwiekszenie oferty przewozowej i promocja regionalnego portu lotniczego poprzez pozyskanie nowych

przewoznikdw oraz tworzenie operacyjnych baz lotniczych.
Cele szczegbtowe i kierunki dziatan:

a. Podniesienie jakosci infrastruktury lotniczej poprzez m.in.
- dokoriczenie realizacji programu pn. ,Rozbudowa portu lotniczego £6dZ im. Wt. Reymonta”,

Cel strategiczny 4 - Zintegrowany, efektywny i proekologiczny system transportu pasazerskiego

Zakfada sie podjecie dziatan na rzecz stworzenia dostepnego i sprawnie funkcjonujacego systemu publicznego
systemu pasazerskiego. Budowa i modernizacja infrastruktury liniowej i punktowej. Inwestycje w infrastrukture
miejskg majg ograniczy¢ ruch samochodéw osobowych w centrach miast. Powigzane z inwestycjg bedzie
tworzenie bus pasoéw, wprowadzenie stref uspokojonego ruchu, promocja ruchu niezmotoryzowanego (rozwdj

systemu drog rowerowych)
Cele szczegbtowe i kierunki dziatan:

a. Podniesienie jakosci infrastruktury publicznego transportu zbiorowego poprzez m.in..:
- budowe i modernizacje liniowej infrastruktury tramwajowej,
- budowe i modernizacje infrastruktury punktowej publicznego transportu zbiorowego,
- rozw@j inteligentnych systemow transportowych,

- przebudowe infrastruktury miejskiej w celu ograniczenia ruchu drogowego w centrach miast

b. Integracja publicznego transportu zbiorowego poprzez m.in.:
- budowe zintegrowanych centrow przesiadkowych (P&R, B&R, K&R)
- integracje systemow taryfowo — biletowych,
- koordynacje rozktadéw jazdy,

- rozwéj spdjnego systemu informacji pasazerskiej.

C. Podniesienie jako$ci taboru publicznego transportu zbiorowego poprzez m.in.:
- modernizacje i zakup nowoczesnego, proekologicznego taboru autobusowego i tramwajowego
dla publicznego transportu zbiorowego,
- modernizacje i zakup nowoczesnego taboru kolejowego dla publicznego transportu zbiorowego,

- modernizacje i budowe zapleczy technicznych publicznego transportu zbiorowego.
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Cel strategiczny 5 — Nowoczesny i efektywny system transportu towarowego

Cel mozliwy do osiggniecia dzieki tworzeniu nowych oraz modernizacja i przebudowa istniejgcych terminali

intermodalnych, stuzacych do przetadunku towaréw miedzy co najmniej dwoma rodzajami transportu.
Cele szczegbtowe i kierunki dziatan:

a. Wzmocnienie i rozwoj sieci towarowych weztéw intermodalnych poprzez m.in.:
- modernizacje istniejacych stacji przetadunkowo — kontenerowych,
- budowe nowych terminali intermodalnych wraz z wysokiej jakosci wyposazeniem,

- rozbudowe infrastruktury cargo w Porcie Lotniczym £6dZ im. Wt. Reymonta

b. Podniesienie organizacji przeptywu towardéw w regionie poprzez m.in.
- stworzenie wspdlnej platformy wspdtpracy przewoznikdw, spedytordw i zarzadcow,
- ograniczenie przewozéw fadunkéw drogq ladowa.

Projekty rozwojowe:

a. Wspieranie multimodalnego jednolitego europejskiego obszaru transportu poprzez inwestycje w TEN-T
b. Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez tacznie weztdw drugorzednych i trzeciorzednych z
infrastrukturg TEN-T, w tym weztami multimodalnymi,
c. Rozwdj i usprawnienie przyjaznych $rodowisku (w tym o obnizonej emisji hatasu) i niskoemisyjnych
systeméw transportu.

Projekty pozakonkursowe:

a. Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 484 Betchatow — Kamiensk
- przedmiotem projektu jest poszerzenie jezdni do szeroko$ci 7,0 m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni

do obcigzen 115 kN/o$

IX.  Strategia Rozwoju tddzkiego Obszaru Metropolitalnego”, Polskie Towarzystwo Ekonomiczne, Lodz,
07.2014r.
Cel strategiczny 2

Budowa zintegrowanego i zréwnowazonego systemu transportu metropolitalnego. Dla zapewnienia spojno$ci
funkcjonalnej obszaru metropolitainego kluczowym jest zintegrowanie oddzielnie funkcjonujacych sieci lokalnego,
regionalnego, krajowego i miedzynarodowego transportu zbiorowego (autobusowego, tramwajowego, kolejowego
i lotniczego) oraz sieci drogowej. Dziatania integracyjne powinny uwzglednia¢ postulaty efektywnosci
energetycznej oraz gospodarki niskoemisyjnej. Zintegrowany transport w t OM powinien odpowiadac na postulaty

przedsiebiorczo$ci, aktywizacji zawodowej czy przeciwdziatania wykluczeniu spotecznemu. Odpowiedzig na
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omawiany cel strategiczny bedzie Kompleksowy Program Transportu Metropolitalnego, grupujacy przedmiotowe

projekty w Strategii ZIT.
Cel strategiczny 3

Rozwdj gospodarki zosobooszczednej i niskoemisyjnej oraz ochrona $rodowiska przyrodniczego. Postuluje sie
przede wszystkim realizacje dziatan zwigzanych z modernizacjq infrastruktury komunalnej. Cele infrastrukturalne
muszg uwzglednia¢ postulaty efektywnosci energetycznej i gospodarki nieskoemisyjnej. Co istotne, kontekst
srodowiskowy powinien by¢ uwzgledniony we wszystkich dziataniach na rzecz rozwoju tOM. Odpowiedzig na
omawiany cel strategiczny bedzie Kompleksowy Program Ochrony Srodowiska i Efektywnosci Energetycznej,

grupujacy przedmiotowe projekty w Strategii ZIT.

Strategia Rozwoju Wojewo6dztwa Lédzkiego 2020, Zarzad Wojewoédztwa Lodzkiego, Lodz.

Cel strategiczny 7
Cel 7.1 = Wzmocnienie i rozwoj systemdw transportowych i teleinformatycznych.

7.1.1 rozwdj drogowych, kolejowych, lotniczych powigzan zewnetrznych i wewnetrznych o znaczeniu
strategicznym, m.in. poprzez: wsparcie budowy podtaczen do autostrad i drog ekspresowych, rozbudowy i
przebudowy drég publicznych, budowy obwodnic i przetozen drog; budowy i modernizacii: linii kolejowych, stacji i
przystankow kolejowych, rozbudowy Portu Lotniczego £ddZz im. Reymonta wraz z podtgczeniem do uktadu
transportowego i poszerzeniem oferty przewozowej, dziatania na rzecz budowy Kolei Duzych Predkosci oraz

Centralnego Lotniska dla Polski;

7.1.2 rozwdj proekologicznego transportu pasazerskiego, m. in. poprzez: budowe Lddzkiej Kolei Aglomeracyjne;j,
zakup nowoczesnego taboru kolejowego, wsparcie modernizacji linii tramwajowych oraz zakupu nowoczesnego
taboru, petnej integracji systeméw, w tym m.in. realizacji weztéw multimodalnych, ze szczegdlnym
uwzglednieniem centralnego wezta przy dworcu todz Fabryczna oraz systeméw Park&Ride i Bike&Ride,
propagowanie $rodkow transportu przyjaznych Srodowisku (kolej, tramwaj, rower), wsparcie budowy systemu

drog rowerowych;

7.1.3 rozwdj proekologicznego transportu towarowego, w tym weztéw intermodalnych i logistyki transportowej, m.
in. poprzez: wsparcie procesu przeksztatcenia istniejacych stacji kontenerowo — przetadunkowych w terminale
intermodalnym, wspieranie budowy nowych terminali, modernizacji systemu powigzan transportowych i
komunikacyjnych pomiedzy stacjami przetadunkowymi, centrami logistycznymi, lotniskami cargo i strefami

ekonomicznymi, wspieranie rozbudowy infrastruktury cargo w Porcie Lotniczym £6dz im. W. Reymonta;

Strategia Rozwoju Ztoczewskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014 - 2020; Kaniewski i
Luszczynski Architekci i Urbanistyka i Architektura Witold Ignaczak; L6dz 10.2014 r.
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1.3.2.3. Cel strategiczny A Poprawa konkurencyjnosci Ztoczewskiego Obszaru Funkcjonalnego z

uwzglednieniem wptywu czynnikéw egzogenicznych
Cel operacyjny A.1 Utworzenie Ztoczewskiej Strefy Inwestycyjne;

Doswiadczenia jednostek samorzadu terytorialnego, na terenie ktorych funkcjonujg odkrywkowe kopalnie wegla
brunatnego potwierdzaja, iz rozpoczecie eksploatacji ztoza kopalin zapewnia skokowy wzrost dochodéw gmin, na
terenie ktorych sgq one zlokalizowane. Jednoczesnie po zakonczeniu eksploatacji oraz rekultywacji terenu
nastepuje skokowy spadek wptywow budzetowych. Jest to sytuacja bardzo grozna, gdyz najczesciej w okresie
prosperity samorzad posiadajacy w swej dyspozycji ponadstandardowe $rodki finansowe decyduje sie na nowe
inwestycje, ktore po ich realizacji generujg okreslone koszty operacyjne. Ponadto zakorczenie wydobycia kopalin
wigze sie z co najmniej znaczng redukcjq lub wrecz z zakoiczeniem dziatalno$ci przedsigbiorstwa gérniczego, a

tym samym z redukcjq istotnej liczby miejsc pracy z ponadprzecietnymi wynagrodzeniami.

W celu zapobiezenia takiej sytuacji nalezy w okresie dysponowania relatywnie duzymi $rodkami zbudowaé baze
dodatkowych miejsc pracy oraz nowych przychodéw budzetu JST, ktéra ma szanse funkcjonowaé réwniez po
okresie eksploatacji kopalin na ternie Zioczewskiego Obszaru Funkcjonalnego. Rekomendowanym sposobem
zbudowania takiej bazy jest przyciagniecie nowych inwestoréw, ktérzy wykorzystujac odpowiednie warunki
stworzone przez poszczegoéine samorzady ulokujg na terenie ZOF swoje przedsiebiorstwa zapewniajac
mieszkancom regionu miejsca pracy, a samorzadom wptywy podatkowe do budzetu -0JST. Warunkiem
koniecznym do przyciggniecia nowych inwestoréw jest posiadanie wolnych i atrakcyjnych terendw
inwestycyjnych. Z uwagi na duza kapitatochtonno$¢ przygotowania terendw inwestycyjnych wytypowana do tego
przedsiewziecia zostata Gmina Ztoczew, jako samorzad, ktéry bedzie najwiekszym beneficjentem eksploatacii

zloza ,Ztoczew’.

Wykorzystujac prowadzone przez Gmine Ztoczew wcze$niejsze dziatania w celu wyznaczenia atrakcyjnych
terenow inwestycyjnych wytypowano rejon pomiedzy obecng drogg krajowg numer 14 oraz drogg ekspresowg S8
w poblizu miejscowosci Emilianéw i Bujnéw (zlokalizowanych na zachdd od miasta Ztoczew) jako adekwatny do
stworzenia terenéw inwestycyjnych. W celu szybkiej i jednoznacznej identyfikacji tego terenu zostat nazwany

Ztoczewska Strefg Inwestycyjna.
Wskazany powyzej teren umozliwia stworzenie strefy inwestycyjnej o nastepujacych parametrach:

e powierzchnia docelowa okoto 190ha,

e skomunikowanie z weztem ,Ztoczew” drogi ekspresowej S8,
o brak kolizji z projektowana kopalnig ,Ztoczew”,

e minimalizacja ucigzliwosci przemystu dla mieszkarncéw ZOF

e petne uzbrojenie terenu.
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Cel operacyjny A.2 Poprawa dostepno$ci komunikacyjnej ZOF poprzez budowe spojnej infrastruktury drogowe;

Bardzo korzystne potozenie wezta ,Ztoczew” drogi ekspresowej S8 w rdzeniu Ztoczewskiego Obszaru
Funkcjonalnego implikuje koniecznos¢ dostosowania pozostatych elementéw infrastruktury oraz stworzenia
spojnego systemu transportowego. Tylko zespolenie szesciu gminnych systeméw transportowych oraz
dobudowa brakujacych elementéw infrastruktury drogowej pozwolg w petni wykorzystaC lokalizacje sieci
drogowej TEN-T, a co za tym idzie zwiekszy¢ spojno$¢ przestrzenng ZOF, zwiekszy¢ mobilno$¢ mieszkancow,

poprawi¢ bezpieczenstwo transportu oraz pobudzié¢ rozwoj gospodarczy.

Osobnym aspektem, na ktéry nalezy zwroci¢ szczegélng uwage jest uktad drogowy w rdzeniu ZOF. Z uwagi na
planowe utworzenie terendw inwestycyjnych nalezy liczy¢ sie z konieczno$cig zapewnienia odpowiedniego
dojazdu do terendw strefy inwestycyjnej z minimalizacjg negatywnych skutkéw ruchu kotowego dla $rodowiska.
Podkresli¢ nalezy réwniez, ze decyzja o budowie nowych ciggdw drogowych powinna by¢ poprzedzona réwniez
analiza. mozliwosci wykorzystania nowych ciggéw drogowych do odcigzenia miasta Ztoczew od ruchu
tranzytowego kierujgcego sie do wezla ,Ztoczew” drogi ekspresowej S8. Szczegdtowe analizy niniejszego

zagadnienia zostang zaprezentowane w Koncepcji Zagospodarowania ZOF.
Proponowane dziatania:
- Rewitalizacji istniejacej infrastruktury drogowej,

- Budowa drogi komunikujacej Ztoczewskg Strefe Inwestycyjng z weztem ,Ztoczew” drogi ekspresowej S8,

Cel operacyjny B.1 Wyznaczenie i uzbrojenie terenéw dedykowanych budownictwu mieszkaniowemu oraz

rewitalizacja obszarow miejskich

Przewidujac przyszty, gwattowny rozwoj gospodarczy nalezy juz dzisiaj opracowac kierunki rozwoju spéjnej sieci
osadniczej oraz zdiagnozowa¢ istniejace zagrozenia. Powstanie kopalni ,Ztoczew” pociggnie za sobg duze
zmiany wiasno$ciowej nieruchomosci znajdujgcych sie na terenie gmin Ztoczew, Ostrowek i Burzenin. Cze$¢ z
mieszkancow ZOF w praktyce bedzie musiata przenie$¢ swoje gospodarstwa domowe na inne obszary. Ponadto
biorgc pod uwage historie eksploatacji zasobéw wegla brunatnego w Zagtebiu Betchatowskim nalezy spodziewaé
sie dodatniego salda migracji ludnosci. Tym samym istotnym czynnikiem bedzie zapewnienie odpowiednich
warunkéw do osiedlenia sie nowych mieszkancow obszaru. W tym celu nalezy przygotowaé i uzbroi¢ tereny
dedykowane budownictwu mieszkaniowemu. Z dotychczasowych doswiadczen nalezy spodziewaé sie przede
wszystkim zapotrzebowania na tereny przeznaczone dla budownictwa jednorodzinnego. Nie mniej jednak na
terenie miasta Ztoczew obserwuje sie w ostatnim czasie poczatek procesu inwestycyjnego w budynki
wielorodzinne. Jest to zjawisko korzystne, gdyz hamuje zjawisko tzw. eksurbanizacji (urban sprawl). Tym samym

nalezy ten proces stymulowac np. poprzez odpowiednie zapisy w planach zagospodarowania przestrzennego.
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Proponowane dziatania:

- Wyznaczenie terenow przeznaczonych pod budownictwo mieszkaniowe,
- Przyjecie nowych plandéw zagospodarowania przestrzennego,

- Rewitalizacja terenéw miejskich,

- Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej na potrzeby budownictwa mieszkaniowego.

Na obszarze opracowania uktad sieci drogowej przedstawia sie nastepujaco:

DROGA EKSPRESOWA: S-8 w trakcie realizacji (z weztem Zloczew, na przecieciu z drogg krajowg nr 45).
DROGI KRAJOWE:

Nr 14 (klasy GP), relacja: £6dz — Sieradz — Walichnowy,

Nr 45 (klasy G), relacja: Ztoczew — Wielun — Opole.

Xll.  Zintegrowana Strategia Rozwoju Powiatu Wieruszowskiego na lata 2014 — 2020 roku; Wieruszéw,
11.2013 rok.

Brak informacji o bezposrednich transportowych powigzaniach strategicznych

Xlll.  Strategia Rozwoju Powiatu Sieradzkiego na lata 2015 - 2020 rok (wersja robocza); Sieradz, 12.2014

rok

Brak informacji 0 bezposrednich transportowych powigzaniach strategicznych

XIV.  Strategia Rozwoju Powiatu Zdunsko - Wolskiego na lata 2007 — 2020; Zduriska Wola, 12.2007 rok.

Brak informacji o bezposrednich transportowych powigzaniach strategicznych
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XV.  Strategia Rozwoju Powiatu Laskiego 2022 rok; Starostwo Powiatowe w Lasku; 06.2016 rok — projekt

Diagnoza z zakresu ,komunikacja drogowa”:

Istniejace drogi wojewodzkie i powiatowe wymagajg systematycznej modernizacji i statego monitorowania w
utrzymaniu biezacym (dos¢ dobre gabaryty ma droga nr 481 £L&dz — task — Wielun, nr 483 Lask — Czestochowa,
nr 473 Lask — Uniejow),

XVI.  Strategia Rozwoju Powiatu Betchatowskiego na lata 2014 — 2020 rok; Starostwo Powiatowe w
Belchatowie; Betchatow 04.2015 rok.

Brak informacji 0 bezposrednich transportowych powigzaniach strategicznych

XVIl.  Strategia Rozwoju Powiatu Pajeczanskiego na lata 2014 - 2020 rok; Pajeczno 2014 rok

Brak informacji o bezposrednich transportowych powigzaniach strategicznych
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2. PROGNOZY RUCHU
2.1. Horyzonty prognozy

W ramach opracowania wykonano prognozy ruchu dla lat:

— 2022 r. (+5 lat, tzw. okres operacyjny)
— 2032r. (+15 lat, tzw. okres perspektywiczny).

2.2. Prognoza popytu na transport

Prognoza popytu na transport zostata okre$lona na podstawie:

= dedykowanej prognozy demograficznej pn. ,Prognoza demograficzna dla miasta Wielunia do 2040r.”
(INKOM 2017)

= zebranych informacji 0 planowanym rozwoju zatrudnienia,
= przewidywanym wzro$cie wskaznikow ruchliwo$ci wewnetrznej,

= prognozy ruchu zewnetrznego zgodnie z metodologig GDDKIA.

Wielkosci  przysztych  zmiennych objasniajacych  dotyczacych liczby ludnosci, miejsc w szkotach
ponadgimnazjalnych i zatrudnionych zostata oparta o w/w prognoze demograficzng i dane na temat rozwoju
zaktadow pracy — przyjete wartoSci w podziale na rejony komunikacyjne znajdujq sie w zatgczniku

L wielun_zmienne-objasniajace.xIs” zamieszczonym na ptycie CD oraz w tabeli na nastepnej stronie.
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2016/2017

O 00N O U1 A WIN -

ZMIENNE OBJASNIAJACE MODEL GENERACJI PODROZY WEWNETRZNYCH W PODZIALE NA HORYZONTY CZASOWE | ZWIAZANE Z NIMI ZMIANY POTENCJALOW OBCIAZENIA SYSTEMU

24423 4274 14834 5493 9341 5857 2022 R. | 24009 3994 18434 8893 9541 9721
Mi Si Zi ZPi ZUi Zi_SC+SCp | REJON |Mi Si Zi ZPi ZUi Zi_SC+SCp
915 119 1130 59 1071 0 1 873 111 1160 59 1101 0
635 0 695 136 559 0 2 619 0 695 136 559 0
2071 0 344 66 278 0 3 1951 0 344 66 278 0
2069 698 701 128 573 0 4 1933 652 721 128 593 0
179 488 1480 962 518 1480 5 179 456 1650 1112 538 1650
105 0 166 28 138 0 6 108 0 166 28 138 0
13 0 324 173 151 0 7 12 0 324 173 151 324
1384 781 309 21 288 0 8 1247 730 309 21 288 0
581 0 181 6 175 0 9 581 0 181 6 175 0
9 0 334 57 277 334 10 8 0 334 57 277 334
204 0 315 277 38 315 11 202 0 315 277 38 315
150 0 1489 1409 80 1489 12 149 0 1689 1609 80 1689
21 0 1346 999 347 1346 13 21 0 1846 1499 347 1846
40 0 37 4 33 0 14 38 0 87 54 33 87
5 0 0 0 0 0 15 5 0 0 0 0 0
193 0 334 115 219 334 16 192 0 334 115 219 334
262 0 83 25 58 0 17 256 0 2583 2525 58 2583
155 0 71 29 42 0 18 161 0 71 29 42 0
483 1198 327 118 209 0 19 506 1120 327 118 209 0
604 0 769 128 641 0 20 612 0 799 128 671 0
880 0 113 8 105 0 21 879 0 113 8 105 0
257 0 224 57 167 224 22 255 0 224 57 167 224
311 0 228 52 176 0 23 317 0 228 52 176 0
136 0 20 3 17 0 24 135 0 20 3 17 0
0 0 4 0 4 0 25 0 0 4 0 4 0
15 0 4 0 4 0 26 14 0 4 0 4 0
319 0 272 67 205 0 27 322 0 272 67 205 0
224 0 14 6 8 0 28 217 0 14 6 8 0
1061 347 1160 101 1059 0 29 1063 324 1190 101 1089 0
495 0 335 191 144 335 30 495 0 335 191 144 335
389 0 68 16 52 0 31 410 0 68 16 52 0
4573 0 747 94 653 0 32 4312 0 777 94 683 0
82 0 24 4 20 0 33 84 0 24 4 20 0
94 0 121 6 115 0 34 94 0 121 6 115 0
5509 643 865 148 717 0 35 5759 601 905 148 757 0
0 0 200 0 200 0 36 0 0 200 0 200 0

24423 4274 14834 5493 9341 5857 24009 3994 18434 8893 9541 9721

Mi - liczba mieszkancéw, Si - liczba ucznidw w szkotach ponadgimnazjalnych, Zi - liczba zatrudnionych ogétem, ZPi - liczba zatrudnionych w produkciji, ZUi

ciezarowych i cigzarowych z przyczepq

- liczba zatrudnionych w ustugach, Zi_SC+SCp - liczby zatrudnionych ogétem w rejonach przemystowych uznanych jako generatory ruchu samochodéw

21710 3815 18534 8993 9541 9821
Mi Si Zi ZPi ZUi Zi_SC+SCp
739 106 1160 59 1101 0
582 0 695 136 559 0
1677 0 344 66 278 0
1691 623 721 128 593 0
166 436 1650 1112 538 1650
106 0 166 28 138 0
12 0 354 203 151 354
1016 697 309 21 288 0
563 0 181 6 175 0
6 0 334 57 277 334
178 0 335 297 38 335
135 0 1689 1609 80 1689
23 0 1846 1499 347 1846
38 0 87 54 33 87
4 0 0 0 0 0
188 0 384 165 219 384
244 0 2583 2525 58 2583
155 0 71 29 42 0
534 1069 327 118 209 0
582 0 799 128 671 0
843 0 113 8 105 0
236 0 224 57 167 224
308 0 228 52 176 0
146 0 20 3 17 0
0 0 4 0 4 0
12 0 4 0 4 0
329 0 272 67 205 0
219 0 14 6 8 0
1034 310 1190 101 1089 0
486 0 335 191 144 335
466 0 68 16 52 0
3614 0 777 94 683 0
81 0 24 4 20 0
91 0 121 6 115 0
5206 574 905 148 757 0
0 0 200 0 200 0

21710 3815 18534 8993 9541 9821
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Z uwagi na brak historycznych badan zachowan komunikacyjnych, zmiany ruchliwosci w podrozach
wewnetrznych przyjeto arbitralnie na podstawie obserwacji z innych miast o podobnej wielkosci. Zatozono, iz
zwiekszy sie ona do roku 2032 o 16%, gtownie w motywacjach nieobligatoryjnych. Ten kierunek zmian wigze sie
bezposrednio z faktem bogacenia si¢ polskiego spoteczenstwa (czesciej podrdzujemy na zakupy, do kina, teatru
itp.) ale takze z jego starzeniem (czestsze wizyty u lekarza, do apteki, itp.). Przyjete do prognoz wskazniki

ruchliwosci wewnetrznej dla poszczegéinych motywacji przedstawiono w tabeli.

DOBOWA RUCHLIWOSC WEWNETRZNA, MIEDZYREJONOWA, NIEPIESZA

OZNACZENIE MOTYWACJA RUCHLIWOSC
2016/2017 vz

DP dom-praca 0,228 0,238 0,254
PD praca-dom 0,228 0,238 0,254
DN dom-nauka 0,015 0,015 0,015
ND nauka-dom 0,015 0,015 0,015
DI dom-inne 0,173 0,187 0,212
ID inne-dom 0,173 0,187 0,212

RAZEM 0,830 0,879 0,962

Zmiany w ruchu zewnetrznym oszacowano na podstawie metodologii GDDKIA, ktéra opiera si¢ na prognozie
PKB w podregionach i wskaznikach elastycznosci dla kategorii pojazdu. Zaktada ona $cisty zwigzek zmian
w PKB a ruchem obserwowanym na sieci komunikacyjnej. Przyjete do prognoz skumulowane wskazniki wzrostu
ruchu zewnetrznego przedstawiono w tabeli.

SKUMULOWANE WSKAZNIKI WZROSTU RUCHU ZEWNETRZNEGO 2016-2032 [podregion sieradzki]

ROK SWWRso SWWRsd SWWRsc SWWRscp SWWRkz
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2017 1,03 1,01 1,01 1,03 1,00
2022 1,15 1,06 1,06 1,19 1,00

w2 1,41 1,15 1,16 1,53 1,00

SWWRso - skumulowany wskaznik wzrostu ruchu (samochody osobowe)

SWWRsd - skumulowany wskaznik wzrostu ruchu (samochody dostawczy)

SWWRsc - skumulowany wskaznik wzrostu ruchu (samochody cigzarowe)

SWWRscp - skumulowany wskaznik wzrostu ruchu (samochody ciezarowe z przy czepa)

SWWRKkz - skumulowany wskaznik wzrostu ruchu pasazerskiego w komunikacji zbiorowej

Ze wzgledu na brak informacji o ewentualnych zmianach w obstudze ruchu zewnetrznego przez przewoznikow
komunikaciji zbiorowej oraz jego stosunkowo niewielki udziat w potoku pasazerskim, zatozono iz wielko$¢ tego

ruchu pozostanie na obecnym poziomie.
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2.3. Prognozy ruchu (podazy transportowej)

2.3.1. Prognozy ,zerowe”

Sg to prognozy obrazujgce symulacje zmian obcigzenia uktadu drogowego miasta przy braku (zero) jego
rozwoju (sie¢ drogowa ze stanu istniejagcego) — natomiast przy prognozowanych zmianach potencjatéw na
terenie Wielunia (ludno$¢ oraz miejsca pracy) a takze uwzglednieniu wskaznikéw zmian ruchu GDDKIA W-wa

dla regionu/wojewodztwa na oba okresy prognozy.

Rysunki prezentujace wyniki prognoz ,zerowych” (2022 r. i 2032 r.) zamieszczono w rozdziale 3. KIERUNKI
ROZWOJU UKLADU MIASTA.

2.3.2. Prognozy na okres operacyjny i perspektywiczny

Analiza postulowanych w SUIKZP odcinkow oraz proponowanych przez UM elementéw uktadu drogowego,
pozwolity na zasymulowanie pracy rozbudowy sieci drogowej miasta w okresie operacyjnym (+5 lat), {j 2022 r.

oraz dodatkowo okresie perspektywicznym (+15 lat), tj. 2032 w trzech réznych wariantach.

PROGNOZA NA OKRES OPERACYJNY (+5 LAT), tj. 2022 r. uwzglednia:

W_2022 a) stan sieci z 2017 r. (wraz z Obw_PN)
b) Obw_Srédmiejska (ciag ze SUIKZP/MPZP miasta) — odc.[1] - [4], ale bez jej pétnocnego
odcinka pomiedzy ulicami Sieradzka - Cieptownicza i wraz z rozbudowa przekroju
ul. Cieptowniczej z 1x2 do 1x2+1- odc. [5],

c) uktad obu drég klasy L (odc.[12] oraz [13]) w rejonie Terendw Aktywno$ci Gospodarczej
(TAG) miasta.

PROGNOZA NA OKRES PERSPEKTYWICZNY (+15 LAT), tj. 2032 r. w poszczegoinych wariantach uwzglednia:

W_I_2032 a) stan sieci z 2017 r. (wraz z Obw_PN)

b) Obw_Srédmiejska (ciag ze SUIKZP/MPZP miasta) — odc.[1] - [4], ale bez jej pénocnego
odcinka pomigdzy ulicami Sieradzka - Cieptownicza wraz z rozbudowa przekroju
ul. Cieptowniczej z 1x2 do 1x2+1- odc. [5],



PPU’INKOM”S.C. Katowice Str.23

¢) z pozostatych elementoéw uktadu ze SUIKZP/MPZP miasta:

- odc. [6a] — fragment pdinocny pomiedzy: wezet ,Raczyn” a ul. Jagietty - odcinka [6] - ul.
Sieradzka [DK45] (rozbudowa przekroju z 1x2 do 4 pasow ruchu),

- odc. [8a] — fragment pomiedzy: ul. Popietuszki a ul. Fabryczna — odcinka [8] - ul.
Warszawska [DK74] (rozbudowa przekroju z 1x2 do 1x2+1 (maks. 4) pasow ruchu);

- odc.: [11], [16] - [19] oraz [25];

W_Il_2032 a) stan sieci z 2017 r. (wraz z Obw_PN)
b) Obw_Srodmiejska (ciag ze SUIKZP/MPZP miasta) — odc.[1] - [4], ale bez jej pétnocnego
odcinka pomiedzy ulicami Sieradzka — Cieptownicza wraz z rozbudowa przekroju
ul. Cieptowniczej z 1x2 do 1x2+1- odc. [5],

c) z pozostatych elementow uktadu ze SUIKZP/MPZP miasta i gminy:
- Obw_PD-ZACH miasta — odc.: [01] - [04] o przekroju 1x2.

- odc.: [11], [16] - [19] oraz [25];
W_III_2032  a) stan sieci z 2017 r. (wraz z Obw_PN)

b) Obw_Srédmiejska (ciag ze SUIKZP/MPZP miasta) — odc.[1] - [4] wraz z jej pétnocnym
odcinkiem pomigdzy ulicami Sieradzka — Cieptownicza [10] oraz rozbudowa przekroju ul.
Cieptowniczej z 1x2 do 1x2+1- odc. [5],

¢) z pozostatych proponowanych wstepnie przez UM elementdw uktadu:

- Obw_PD-WSCH miasta — odc.: [05] - od DK45 do Obw_PN miasta o przekroju 1x2.
d) z pozostatych elementéw uktadu ze SUIKZP/MPZP miasta i gminy:

- odc.: [11], [16] - [19] oraz [25];

Rysunki prezentujace proponowany rozwdj uktadu drogowego miasta w poszczegdlnych horyzontach czasowych
zamieszczono w rozdziale 3. KIERUNKI ROZWOJU UKLADU MIASTA.
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3. KIERUNKI ROZWOJU UKLADU MIASTA

Kierunki rozwoju ukladu drogowego miasta zostaly opracowane w pierwszej kolejnosci na kanwie
obowigzujacego i aktualizowanego w grudniu 2016 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania

Przestrzennego.

Dla okresu operacyjnego (+5 lat, 2022 r.) uwzgledniono w analizach i prognozie ruchu zamierzenia Urzad Miasta
ukierunkowane na realizacje Obwodnicy Srédmiescia oraz elementéw uktadu obstugujacego w rejonie Terenéw
Aktywnosci Gospodarczej (TAG) na potnocy miasta. Dla tego etapu — ze wzgledu na wysoki stopien
przygotowania miasta do realizacji zadan rozpisanych niemalze w programach inwestycyjnych (m.in.
zaawansowane wykupy terenu w ramach projektowanego pasa drogowego) — nie dokonywano wariantowania

kierunkow rozwoju.
Takowe pojawity sie dla okresu perspektywicznego (+15 lat, 2032 r.) gdzie uwzgledniono m.in. :

e w Wariancie | (W_I_2032) - rozw¢j uktadu $rédmiejskiego z ww. okresu operacyjnego oraz — poza
drogami obstugujgcymi TAG - rozbudowe wybranych odcinkéw ul. Warszawskiej [DK74] oraz
Sieradzkiej [DK45] a takze — drogi obstugujace rozwijajace sie tereny mieszkaniowe (wg SUiKZP

oraz informacji UM) na potudniu miasta,

e w Wariancie Il (W_II_2032) — rozw¢j uktadu $rédmiejskiego z ww. okresu operacyjnego oraz — poza
drogami obstugujacymi TAG - drogi obstugujace rozwijajace sie tereny mieszkaniowe (wg SUIKZP
oraz informacji UM) na potudniu miasta. Wyroznikiem tej wersji jest Obwodnica Pd.-Zach. Miasta

planowana w SUIKZP;

e w Wariancie lll (W_III_2032) - rozwoj uktadu $rodmiejskiego z ww. okresu operacyjnego oraz — poza
drogami obstugujacymi TAG - drogi obstugujace rozwijajace sie tereny mieszkaniowe (wg SUiKZP
oraz informacji UM) na potudniu miasta. Wyrdznikiem tej wersji jest Obwodnica Pd.-Wsch. Miasta
0 przebiegu wstepnie przygotowanym przez UM (w ujeciu wariantowym), jako propozycja
do przeanalizowania w ramach realizacji postulowanego pod adresem GDDKiA Warszawalt6dz

studium korytarzowego przebiegu obwodnicy potudniowo-zachodniej/wschodniej miasta.

Na nastepnej stronie, w formie tabelarycznej, zamieszczono wszystkie odcinki uktadu ze SUIKZP miasta
poddane analizom kosztowym (bez wzgledu na ich przyszte znaczenie w programach rozwojowych ukfadu

drogowego miasta).

Dodatkowo — na kolejnej stronie opracowania — zamieszczono rysunek ” Planowany rozwdj ukitadu
drogowego Wielunia wg SUIKZP oraz postulatow spoza tego studium” obrazujacy uktad wszystkich
wymienionych

w tabeli elementdw.
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opoinka  KLASA  PRZEKROJ ZAKRES PRAC
01 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach
02 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach
03 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach
04 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach
05 G 1x2 budowa Obw. Pd-Wsch
1 Z 1x2 budowa odc. Obw. Srédm.
2 Z 1x2 budowa odc. Obw. Srédm.
3 z 1x2+1 rozbud. Odc. Obw. Sroédm. (ul. Popietuszki)
4 Z 1x2 budowa odc. Obw. Srédm.
5 z 1x2+1 rozbudowa ul. Cieptowniczej
6 VA 1x2, 1x4 | odcinkowa rozbudowa do 4 paséw
7 Z 1x4 rozbudowa do 4 pasow
8 z 1x4 odcinkowa rozbudowa do 4 pasow
9 z 1X2 rozbudowa jezdni do szer. 7,0 m
10 z 1x2 budowa
11 z 1x2 budowa
12 L 1x2 budowa
13 L 1x2 budowa
14 L 1x2 budowa
15 L 1x2 budowa
16 L 1x2 przebudowa
17 L 1x2 przebudowa
18 L 1x2 budowa
19 L 1x2 budowa
20 L 1x2 budowa
21 L 1x2 budowa
22 L 1x2 budowa
23 L 1x2 budowa
24 L 1x2 budowa
25 L 1x2 budowa
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3.1. Okres operacyjny (+5 lat, tj. 2022 r.)

Na nastepnej stronie zamieszczono rysunek ,Kierunki rozwoju uktadu drogowego miasta na okres
operacyjny — 2022 rok (+5 lat)” — ukfadu, ktdrego elementy poddano — w ramach biezacego opracowania —

dalszym (po uprzednich ruchowych) wielostronnym analizom.

Elementami sktadowymi projektowanej rozbudowy sa;

NR

ODCINKA KLASA PRZEKROJ ZAKRES PRAC DLUGOSC (m)
01 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 3402
02 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 4072
03 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 2513
04 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 2297
05 G 1x2 budowa Obw. Pd-Wach 13860

1 YA 1x2 budowa odc. Obw. Srédm. 419
2 YA 1x2 budowa odc. Obw. Srédm. 1338
3 YA 1x2+1 rozbud. Odc. Obw. Srodm. (ul. Popietuszki) 886
4 YA 1x2 budowa odc. Obw. Srédm. 854
5 VA 1x2+1 rozbudowa ul. Cieptowniczej 808
6 z 1x2, 1x4 | odcinkowa rozbudowa (do 4 pasow) 1920
7 z 1x4 rozbudowa (do 4 pasow) 878
8 Zz 1x4 odcinkowa rozbudowa (do 4 paséw) 2268
9 z 1X2 rozbudowa jezdni do szer. 7,0 m 1642
10 VA 1x2 budowa 1191
11 VA 1x2 budowa 982
12 L 1x2 budowa 576
13 L 1x2 budowa 2057
14 L 1x2 budowa 427
15 L 1x2 budowa 44

16 L 1x2 przebudowa 289
17 L 1x2 przebudowa 50

18 L 1x2 budowa 590
19 L 1x2 budowa 1091
20 L 1x2 budowa 587
21 L 1x2 budowa 326
22 L 1x2 budowa 67

23 L 1x2 budowa 190
24 L 1x2 budowa 164
25 L 1x2 budowa 619

I:l odcinki budowane/rozbudowywane w okresie operacyjnym (2022 r.)

W duzej mierze sg to dziatania przesgdzone procesem planowania i programami realizacyjnymi wypracowanymi

w minionych latach przez Urzad Miasta i Gminy Wielun.
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ODCINKI UKLADU PROIJEKTOWANEGO
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16 ™ przebudows 269
17 L a2 przabudawa il
18 L 1xd budowa 580 droga grantowa [waska)
19 L 1xd budowa 1081
20 (L %2 bucowa SET  inna wainiejsza
21 L 1% budowa 326
2 L 12 budowsz BT
L 1x2 budowa 180 inna wazniejsza
L 1x2 budows 164 inma waznigjsza
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odc. budowane/rozbudaw.
Sy qkresie aperacyinym (2022 1)

KIERUNKI ROZWOJU UKLADU DROGOWEGO MIASTA NA OKRES OPERACYJNY —2022 ROK (+5 LAT)
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3.2. Okres perspektywiczny (+15 lat, tj. 2032 r.)
Na kolejnych stronach zamieszczono rysunki:
- ,Kierunki rozwoju uktadu drogowego miasta na okres perspektywiczny — 2032 rok - WERSJA I”

- uktadu, ktdérego elementy poddano — w ramach biezacego opracowania — dalszym (po uprzednich ruchowych)

wielostronnym analizom.

Elementami sktadowymi projektowanej rozbudowy sa;

NR :
opoika  KLASA  PRZEKROJ ZAKRES PRAC ST
01 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 3402
02 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 4072
03 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 2513
04 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 2297
05 G 1x2 budowa Obw. Pd-Wach 13860
1 Z 1x2 budowa odc. Obw. Srédm. 419
2 Z 1x2 budowa odc. Obw. Srodm. 1338
3 VA 1x2+1 rozbud. Odc. Obw. Srodm. (ul. Popietuszki) 886
4 Z 1x2 budowa odc. Obw. Srédm. 854
5 VA 1x2+1 rozbudowa ul. Cieptowniczej 808
6 z 1x2, 1x4 | odcinkowa rozbudowa do 4 pasow 1920
6a VA 1x4 rozbudowa do 4 pasow 350
7 Z 1x4 rozbudowa do 4 pasow 878
8 Z 1x4 odcinkowa rozbudowa do 4 pasow 2268
8a VA 1x4 rozbudowa do 4 pasow 450
9 z 1X2 rozbudowa jezdni do szer. 7,0 m 1642
10 Z 1x2 budowa 1191
11 Z 1x2 budowa 982
12 L 1x2 budowa 576
13 L 1x2 budowa 2057
14 L 1x2 budowa 427
15 L 1x2 budowa 44
16 L 1x2 przebudowa 289
17 L 1x2 przebudowa 50
18 L 1x2 budowa 590
19 L 1x2 budowa 1091
20 L 1x2 budowa 587
21 L 1x2 budowa 326
22 L 1x2 budowa 67
23 L 1x2 budowa 190
24 L 1x2 budowa 164
25 L 1x2 budowa 619

odcinki budowane/rozbudowywane w okresie operacyjnym (2022'r.)
istotne odcinki budowane/rozbudowywane w okresie perspektywicznym (2032 r.)
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/ Nr_odcinka Klasa Przekréj Zakres prac Dlugosc m Uwagi
\ 01 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 3402
UWielageits
02 G ikl budowa odc. Obw. Pd-Zach 4072
i ‘ 03 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 2513
et ? I 04 6w budowa odc. Obw. Pd-Zach 2297
,‘ ,//i!" 05 G 1x2 budowa Obw. Pde.sth 13 860
| g DO = l T z 1x2 budowa ade. Obw. Siédm. 419
/ p L -’.Z‘/ = ’ 2 z 1x2 budowa adc. Obw. Srédm. 1338
T‘ T 3 g ’ 3 4 1x2+1 rozbud. odc. Obw. Srodm. (ul. Popietuszki) 885
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1 21 L1 budowa 326
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wojewodzkie
powiatowe
gminne
pozostate

odcinki uktadu projektowane
wg SUIKZP 2016 oraz postulowane

linie kolejowe

odc. budowane/rozbud.
-_— w okresie operacyjnym (2022 r.)
istotne odc. budowane/rozbud.

- w okresie perspektywicznym (2032 r.)

KIERUNKI ROZWOJU UKLADU DROGOWEGO MIASTA NA OKRES PERSPEKTYWICZNY- 2032 ROK — WERSJA |
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- ,Kierunki rozwoju uktadu drogowego miasta na okres perspektywiczny — 2032 rok — WERSJA II” -
uktadu, ktérego elementy poddano — w ramach biezacego opracowania — dalszym (po uprzednich ruchowych)

wielostronnym analizom.

Elementami sktadowymi projektowanej rozbudowy sa;

OD(":IIT\IK A KLASA  PRZEKROJ ZAKRES PRAC Duﬁ?sc
01 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 3402
02 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 4072
03 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 2513
04 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 2297
05 G 1x2 budowa Obw. Pd-Wach 13860
1 Z 1x2 budowa odc. Obw. Srédm. 419
2 z 1x2 budowa odc. Obw. Srédm. 1338
3 VA 1x2+1 rozbud. Odc. Obw. Srodm. (ul. Popietuszki) 886
4 z 1x2 budowa odc. Obw. Srédm. 854
5 VA 1x2+1 rozbudowa ul. Cieptowniczej 808
6 VA 1x2, 1x4 | odcinkowa rozbudowa do 4 paséw 1920
7 Z 1x4 rozbudowa do 4 pasow 878
8 z 1x4 odcinkowa rozbudowa (do 4 paséw) 2268
9 z 1X2 rozbudowa jezdni do szer. 7,0 m 1642
10 z 1x2 budowa 1191
11 z 1x2 budowa 982
12 L 1x2 budowa 576
13 L 1x2 budowa 2057
14 L 1x2 budowa 427
15 L 1x2 budowa 44
16 L 1x2 przebudowa 289
17 L 1x2 przebudowa 50
18 L 1x2 budowa 590
19 L 1x2 budowa 1091
20 L 1x2 budowa 587
21 L 1x2 budowa 326
22 L 1x2 budowa 67
23 L 1x2 budowa 190
24 L 1x2 budowa 164
25 L 1x2 budowa 619

odcinki budowane/rozbudowywane w okresie operacyjnym (2022r.)
istotne odcinki budowane/rozbudowywane w okresie perspektywicznym (2032r.)
obwodnicowe odcinki budowane/rozbudowywane w okresie perspektywicznym (2032 r.)
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=f . Nr_odcinka Klasa Przekrdj Zakres prac Diugosc.m Uwagi
wd GF - 01 & e budewa ode. C.)bw\:"d—_Za:_ﬁ S 3402
¥ ﬁi"-' ' 02 G 1x2 budowa ode. Obw, d-Zach 4072
/ ‘ 03 G . 12 budewa c&c. Obiw. Pci»;'{ach 2513 ‘
’l 04 G | B2 ‘ Eudowa odc. Obw. Fd-Zach 2257 ‘
Widurszls | | R budowa Obw. Pd-Wsch 13 860
/i Z %@ budowaodc Obw. dedm I B
I |z z 1w budowa ode. Obw. rodm. F e
= I 3 : ‘Z,. E'!xZ#‘Il it :mz?aufi‘._udcl. O:I:w: S;ddm.:(rul.'i’_qpi_eluszkij:m : ‘_88E_v: 1
“ 4 7.2 k2 - budowa odc. Obw. Srodm. 854
= l 5 7Z’ | 1x2+‘| i ;nzﬁ\'ldcwé uI.'Cieeinwni;:zéi f 808 1
c ” [ z | 1x2, 1x4 rozbudowa do 4 pasow 1920
, o7 Z x4 rozbudowa do 4 paséw 878
’ " 8 z 1x247, 124 rozbudowa do 4 paséw 2268 wrazz Frzebudowa wiaduktu kolejowego
‘ e El . X2 rozbudowa jezdni do szer. 7,0 m 1642 wstanie istn. 4 m
A 7 m budowa ' 1191
" Z 12 budowa 982
12 [SEERE budawa 576
13 : ! L 1)(27 : ‘bu«;éwa 2'05777‘ o 1
T T 2 budowa o7
15 L 2 budowa 44
16 L 1x2 przebudowa 289
17 L k2 przebudowa 50 i
18 L 2 budowa 530 droga gruntox;va {waska)
19 L m2 budowa T
20 L %2 budowa 587 inna wazniejsza
21 L | 12 budowa 326
22 L | %2 budowa 67
23 L 1x2 budowa 190 inna wazniejsza
24 L | Tx2 budowa 164 inna wazniejsza
25 L | 1x2 budowa 619 inna wazniejsza
DROGI WG KATEGORII:
— KrEjOWE
——— wojewddzkie
—— powiatowe
—— gminne
———— pozostate.
Crufied sy = = === 0dcinki ukfadu proj_eklioWane
] /ﬁ wg SUIKZP 2016 oraz postulowane
g J — linie kolejowe
‘h~s
- o budowane/rozbud.
w okresie operacyjnym (2022 r.)
istotne odc. budowane/rozbud.
-_— w okresie perspektywicznym (2032 r.)
odc. obwodnicowe budowane/rozbud.
w okresie perspektywicznym (2032 r.)

KIERUNKI ROZWOJU UKLADU DROGOWEGO MIASTA NA OKRES PERSPEKTYWICZNY- 2032 ROK - WERSJA Il
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- Kierunki rozwoju uktadu drogowego miasta na okres perspektywiczny — 2032 rok — WERSJA III" — uktadu,

ktérego elementy poddano — w ramach biezacego opracowania — dalszym (po uprzednich ruchowych)

wielostronnym analizom.

Elementami sktadowymi projektowanej rozbudowy sa;

NR
ODCINKA

KLASA PRZEKROJ

ZAKRES PRAC

DLUGOSC

(m)

01 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 3402
02 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 4072
03 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 2513
04 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 2297
05 G 1x2 budowa Obw. Pd-Wach 13860
1 Z 1x2 budowa odc. Obw. Srédm. 419
2 z 1x2 budowa odc. Obw. Srédm. 1338
3 VA 1x2+1 rozbud. Odc. Obw. Srodm. (ul. Popietuszki) 886
4 VA 1x2 budowa odc. Obw. Srédm. 854
5 VA 1x2+1 rozbudowa ul. Cieptowniczej 808
6 z 1x2, 1x4 | odcinkowa rozbudowa (do 4 pasow) 1920
7 Z 1x4 rozbudowa (do 4 pasow) 878
8 z 1x4 odcinkowa rozbudowa (do 4 paséw) 2268
9 z 1X2 rozbudowa jezdni do szer. 7,0 m 1642
10 VA 1x2 budowa 1191
11 VA 1x2 budowa 982
12 L 1x2 budowa 576
13 L 1x2 budowa 2057
14 L 1x2 budowa 427
15 L 1x2 budowa 44
16 L 1x2 przebudowa 289
17 L 1x2 przebudowa 50
18 L 1x2 budowa 590
19 L 1x2 budowa 1091
20 L 1x2 budowa 587
21 L 1x2 budowa 326
22 L 1x2 budowa 67
23 L 1x2 budowa 190
24 L 1x2 budowa 164
25 L 1x2 budowa 619

odcinki budowane/rozbudowywane w okresie operacyjnym (2022r.)
istotne odcinki budowane/rozbudowywane w okresie perspektywicznym (2032 r.)
obwodnicowe odcinki budowane/rozbudowywane w okresie perspektywicznym (2032 r.)
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AN | odcinki uktadu projektowane
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P odc. budowane/rozbud.
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KIERUNKI ROZWOJU UKLADU DROGOWEGO MIASTA NA OKRES PERSPEKTYWICZNY- 2032 ROK - WERSJA I
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Wyniki modelowania ruchu wszystkich zaproponowanych scenariuszy rozwoju (prognozy na okres operacyjny
i perspektywiczny) lub braku rozwoju (prognozy ,zerowe”) sieci drogowej miasta dla poszczegdlnych horyzontow

czasowych zwizualizowano na kolejnych stronach opracowania.
Wyniki przestawiono w postaci kartograméw ruchu obrazujacych:

e potoki ruchu w godzinie szczytu popotudniowego dla komunikacji indywidualnej,
e analize przepustowosci uktadu drogowego w kontek$cie — potoki ruchu / teoretyczna przepustowo$¢
odcinkdéw miedzyweztowych,

e potoki ruchu tranzytowego przez miasto Wielu na tle sumarycznych potokéw ruchu drogowego.

3.3. Analiza przepustowosci uktadu

Realizacja prognoz ruchu metodg modelowania pozwala na wykonanie obszarowych analiz przepustowosci jego

odcinkéw miedzyweztowych/jednorodnych.

W ramach tych analiz wielko$ci natezenia ruchu (potoki) z okresu godziny szczytu — najcze$ciej w ujeciu
kierunkowym - uzyskane w trakcie prognoz dla poszczegoinych odcinkéw migedzyweztowych/jednorodnych —
konfrontuje sie z przyjmowanymi w literaturze przedmiotu umownymi granicznymi warto$ciami wyczerpania

przepustowosci dla pojedynczego pasa ruchu/kierunku ruchu/przekroju drogi.

Dane przyjete w analizie zestawiono w ponizszej tabelce.

PRZEKROJ DROGI PRZEPUSTOWOSC/ PRZEPUSTOWOSC/
(L. JEZDNI x [PAS RUCHU LUB IPRZEKROJ DROGI
L. PASOW RUCHU) KIERUNEK RUCHU
1 1x2 950 P/h/pas ruchu 1.900 P/h
2 1x2+1 1.500 P/h/kierunek ruchu 3.000 P/h
3 1x4 1.400 P/h/pas ruchu 5.600 P/h
4 2x2 1.400 P/h/pas ruchu 5.600 P/h

gdzie:
P - liczba pojazdéw
h - godzina (szczytu)

Uwaga.

Przekrdj drogi: 1 x 2 + 1, to przekrdj jezdni o trzech pasach ruchu, z ktérych jeden wystepuje odcinkowo
naprzemiennie (np. dla wydzielenia ruchu pojazdéw ,na lewe skrety” lub na odpowiednio dfugich odcinkach

podjazdéw — dla obstugi ruchu pojazdéw wolnych/ciezkich).

Wyniki analiz przepustowosci uktadu przedstawiono na zataczonych rysunkach.
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PROGNOZA ,,ZEROWA” NA ROK 2022 (W0_2022)

POTOKI RUCHU KOMUNIKACJI INDYWIDUALNEJ

WSKAZNIK WYKORZYSTANIA PRZEPUSTOWOSCI UKLADU DROGOWEGO

POTOKI RUCHU

PRZEPUSTOWOSC

OBWODNICA PEN.

NATEZENIE RUCHU
W GODZINIE SZCZYTU [P/h/kier.]

B o y:ei 950
I 750 do 950
[ 500 do 750
[ 250 do 500
Bl o020

WSKAZNIK WYKORZYSTANIA
PRZEPUSTOWOSCI UKLADU

o0
s oo
05 do075
o025 do 05
Bl o
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PROGNOZA ,,ZEROWA” NA ROK 2022 (W0_2022)

POTOKI RUCHU TRANZYTOWEGO NA TLE POTOKOW SUMARYCZNYCH

OBWODNICA PEN.

Bl POTOK SUMARYCZNY
B  POTOK TRANZYTOWY
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Dla tego etapu opracowania symulacji ruchu:
PROGNOZA RUCHU ,,ZEROWA” - 2022 R. (W0_2022)

zagrozenie wyczerpaniem przepustowosci uktadu wystepuje na jego nastepujacych odcinkach:

a) dla wskaznika wykorzystania przepustowosci z przedziatu - powyzej 0,5 do 0,75:
ulice:

- odcinek ul. Sieradzkiej [DK45]

- odcinek ul. Kopernika [DK45]

- odcinkowo ul. Gtowackiego [DK74]

- odcinkowo ul. Warszawska [DK74]

- odcinek ul. Pitsudskiego [DK43]

- odcinek ul. Czestochowskiej [DK43]

- odcinek ul. 18 Stycznia [DW486]

- odcinek ul. Popietuszki

- odcinek ul. Fabrycznej

b) dla wskaznika wykorzystania przepustowosci z przedziatu - powyzej 0,75 do 1,0:
ulice:
- odcinkowo ul. Sieradzka [DK45]

- odcinek ul. Popietuszki

c) dla wskaznika wyczerpania przepustowosci z przedziatu - powyzej 1,0:
ulice:
- odcinek ul. Warszawskiej [DK74]

Str.38
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POTOKI RUCHU KOMUNIKACJI INDYWIDUALNEJ

PROGNOZA ,,ZEROWA” NA ROK 2032 (W0_2032)

WSKAZNIK WYKORZYSTANIA PRZEPUSTOWOSCI UKLADU DROGOWEGO

POTOKI RUCHU

PRZEPUSTOWOSC

NATEZENIE RUCHU
W GODZINIE SZCZYTU [P/h/kier.]

B oo y:ei 950
I 750 do 950
[ 500 do 750
[ 250 do 500
[ R

WSKAZNIK WYKORZYSTANIA
PRZEPUSTOWOSCI UKLADU

e 1
s oo
05 do075
P o025 do 05
-0 do 0,25
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PROGNOZA ,,ZEROWA” NA ROK 2032 (W0_2032)

POTOKI RUCHU TRANZYTOWEGO NA TLE POTOKOW SUMARYCZNYCH

OBWODNICA PEN.

Bl POTOK SUMARYCZNY
== POTOK TRANZYTOWY
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Dla tego etapu opracowania symulacji ruchu:
PROGNOZA RUCHU ,,ZEROWA” - 2032 R. (W0_2032)

zagrozenie wyczerpaniem przepustowosci uktadu wystepuje na jego nastepujacych odcinkach:

a) dla wskaznika wykorzystania przepustowosci z przedziatu - powyzej 0,5 do 0,75:
ulice:

- odcinkowo ul. Sieradzka [DK45]

- odcinek ul. Traugutta [DK74]

- odcinek ul. Gtowackiego [DK74]

- odcinek ul. Kopernika [DK45]

- odcinek ul. Krakowskie Przedmie$cie
- odcinek ul. Slaskiej

- odcinkowo ul. Warszawska [DK74]

- odcinek ul. Pitsudskiego [DK43]

- odcinek ul. Czestochowskiej [DK43]
- odcinkowo ul. 18 Stycznia [DW486]

- odcinek ul. Popietuszki

- odcinek ul. Fabrycznej

b) dla wskaznika wykorzystania przepustowosci z przedziatu - powyzej 0,75 do 1,0:
ulice:

- odcinek ul. Warszawskiej [DK74]

- odcinkowo ul. Sieradzka [DK45]

- odcinek ul. Popietuszki

- odcinkowo ul. 18 Stycznia [DW486]

c) dla wskaznika wyczerpania przepustowosci z przedziatu - powyzej 1,0:
ulice:
- odcinek ul. Warszawskiej [DK74]
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PROGNOZA NA OKRES OPERACYJNY - 2022 ROK (W_2022)

POTOKI RUCHU KOMUNIKACJI INDYWIDUALNEJ

WSKAZNIK WYKORZYSTANIA PRZEPUSTOWOSCI UKLADU DROGOWEGO

POTOKI RUCHU

OBWODNICA PEN.

PRZEPUSTOWOSC N
‘ P il s —

OBWODNICA PEN.
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NATEZENIE RUCHU
W GODZINIE SZCZYTU [P/h/kier.]

B -ovyi<i 950
I 750 do 950
[ 500 do 750
[ 250 do 500
[ RS

WSKAZNIK WYKORZYSTANIA
PRZEPUSTOWOSCI UKEADU

- powyzej 1
o5 o
05 do 0,75
B 0,25 do 0,5
Bl oo
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PROGNOZA NA OKRES OPERACYJNY - 2022 ROK (W_2022)

POTOKI RUCHU TRANZYTOWEGO NA TLE POTOKOW SUMARYCZNYCH

OBWODNICA PEN.

Bl FO7T0K SUMARYCZNY
B POTOK TRANZYTOWY
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Dla tego etapu opracowania symulacji ruchu:
PROGNOZA RUCHU - 2022 R. (W_2022)

zagrozenie wyczerpaniem przepustowosci uktadu wystepuje na jego nastepujacych odcinkach:

a) dla wskaznika wykorzystania przepustowosci z przedziatu - powyzej 0,5 do 0,75:
ulice:

- odcinek ul. Sieradzkiej [DK45]

- odcinek ul. Kopernika [DK45]

- odcinek ul. Warszawskiej [DK74]

- odcinek ul. Pitsudskiego [DK43]

- odcinek ul. Czestochowskiej [DK43]

- odcinek ul. 18 Stycznia [DW486]

- odcinek ul. Popietuszki

- odcinek ul. Fabrycznej

b) dla wskaznika wykorzystania przepustowosci z przedziatu - powyzej 0,75 do 1,0:
ulice:

- odcinek ul. ul. Warszawskiej [DK74]

- odcinek ul. Sieradzkiej [DK45]

¢) dla wskaznika wyczerpania przepustowosci z przedziatu - powyzej 1,0:
ulice:

nie wystepuje
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PROGNOZA NA OKRES PERSPEKTYWICZNY - 2032 ROK - WERSJA | (W_I_2032)

POTOKI RUCHU KOMUNIKACJI INDYWIDUALNEJ WSKAZNIK WYKORZYSTANIA PRZEPUSTOWOSCI UKLADU DROGOWEGO

POTOKI RUCHU . | | PRZEPUSTOWOSC -
OBWODNICA PEN. ~3 OBWODNICA PEN.
| B
N ’ A
T : . \\\///" ._‘\ ) ) /
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NATEZENIE RUCHU WSKAZNIK WYKORZYSTANIA
W GODZINIE SZCZYTU [P/h/kier.] PRZEPUSTOWOSCI UKEADU
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PROGNOZA NA OKRES PERSPEKTYWICZNY - 2032 ROK - WERSJA |

POTOKI RUCHU TRANZYTOWEGO NA TLE POTOKOW SUMARYCZNYCH

; j ,
OBWODNICA PEN. 7 M—
.

Il 070K SUMARYCZNY
= POTOK TRANZYTOWY
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Dla tego etapu opracowania symulacji ruchu:
PROGNOZA RUCHU - 2032 R. (W_I_2032)

zagrozenie wyczerpaniem przepustowosci uktadu wystepuje na jego nastepujacych odcinkach:

a) dla wskaznika wykorzystania przepustowosci z przedziatu - powyzej 0,5 do 0,75:
ulice:

- odcinek ul. Sieradzka [DK45]

- odcinkowo ul. Traugutta [DK74]

- odcinek ul. Kopernika [DK45]

- odcinkowo ul. Warszawska [DK74]

- odcinkowo ul. Czestochowska [DK43]

- odcinek ul. 18 Stycznia [DW486]

- odcinek ul. Popietuszki

- odcinek ul. POW

- odcinek u. Fabryczna

b) dla wskaznika wykorzystania przepustowosci z przedziatu - powyzej 0,75 do 1,0:
ulice:

nie wystepuje

¢) dla wskaznika wyczerpania przepustowosci z przedziatu - powyzej 1,0:
ulice:

nie wystepuje
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PROGNOZA NA OKRES PERSPEKTYWICZNY - 2032 ROK - WERSJA Il (W_II_2032)

POTOKI RUCHU KOMUNIKACJI INDYWIDUALNEJ

WSKAZNIK WYKORZYSTANIA PRZEPUSTOWOSCI UKLADU DROGOWEGO
POTOKI RUCHU

—— PRZEPUSTOWOSC
OBWODNICA PEN- : :

‘ OBWODNICA PLN. A
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NATEZENIE RUCHU WSKAZNIK WYKORZYSTANIA
W GODZINIE SZCZYTU [P/h/kier] PRZEPUSTOWOSCI UKLADU
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PROGNOZA NA OKRES PERSPEKTYWICZNY - 2032 ROK - WERSJAII

POTOKI RUCHU TRANZYTOWEGO NA TLE POTOKOW SUMARYCZNYCH

OBWODNICA PEN. — -'< §
[

“HOVZ - Od VOINGOMEO

Bl POTOK SUMARYCZNY

=== POTOK TRANZYTOWY
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Dla tego etapu opracowania symulacji ruchu:
PROGNOZA RUCHU - 2032 R. (W_I1_2032)

zagrozenie wyczerpaniem przepustowosci uktadu wystepuje na jego nastepujacych odcinkach:

a) dla wskaznika wykorzystania przepustowosci z przedziatu - powyzej 0,5 do 0,75:
ulice:

- odcinek ul. Sieradzkiej [DK45]

- odcinek ul. Kopernika [DK45]

- odcinkowo ul. Warszawska [DK74]

- odcinek ul. Pitsudskiego [DK43]

- odcinek ul. Czestochowskiej [DK43]

- odcinek ul. 18 Stycznia [DW486]

- odcinek ul. Popietuszki

- odcinek ul. Fabrycznej

b) dla wskaznika wykorzystania przepustowosci z przedziatu - powyzej 0,75 do 1,0:
ulice:

- odcinek ul. ul. Warszawskiej [DK74]

- odcinek ul. Sieradzkiej [DK45]

¢) dla wskaznika wyczerpania przepustowosci z przedziatu - powyzej 1,0:
ulice:

nie wystepuje
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PROGNOZA NA OKRES PERSPEKTYWICZNY - 2032 ROK - WERSJA IIl (W_II_2032)

POTOKI RUCHU KOMUNIKACJI INDYWIDUALNEJ WSKAZNIK WYKORZYSTANIA PRZEPUSTOWOSCI UKLADU DROGOWEGO

PRZEPUSTOWOSC

OBWODNICA PLN.

POTOKI RUCHU [ oswopnicAPEN.

NATEZENIE RUCHU WSKAZNIK WYKORZYSTANIA
W GODZINIE SZCZYTU [P/h/kier.] PRZEPUSTOWOSCI UKLADU
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PROGNOZA NA OKRES PERSPEKTYWICZNY - 2032 ROK - WERSJA lli

POTOKI RUCHU TRANZYTOWEGO NA TLE POTOKOW SUMARYCZNYCH

OBWODNICA PEN.

Il POTOK SUMARYCZNY
=== POTOK TRANZYTOWY
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Dla tego etapu opracowania symulacji ruchu:
PROGNOZA RUCHU - 2032 R. (W_III_2032)

zagrozenie wyczerpaniem przepustowosci uktadu wystepuje na jego nastepujacych odcinkach:

a) dla wskaznika wykorzystania przepustowosci z przedziatu - powyzej 0,5 do 0,75:
ulice:

- odcinek ul. Sieradzkiej [DK45]

- odcinek ul. Kopernika [DK45]

- odcinkowo ul. Warszawskiej [DK74]

- odcinek ul. Pitsudskiego [DK43]

- odcinek ul. Czestochowskiej [DK43]

- odcinek ul. 18 Stycznia [DW486]

- odcinek ul. Popietuszki

- odcinek ul. Fabrycznej

b) dla wskaznika wykorzystania przepustowosci z przedziatu - powyzej 0,75 do 1,0:
ulice:

- odcinek ul. ul. Warszawskiej [DK74]

- odcinek ul. Sieradzkiej [DK45]

c) dla wskaznika wyczerpania przepustowosci z przedziatu - powyzej 1,0:
ulice:

nie wystepuje
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3.4. Prognozy komunikacji zbiorowej - KZ (autobus miejski)

Przekazane przez Zamawiajgcego wyniki pomiaréw komunikacji autobusowej - po przetworzeniu - pozwolity

na sparametryzowanie i analize funkcjonowania komunikacji zbiorowej na terenie miasta.

Pozyskane w trakcie pomiardw informacje o parametrach wykorzystanego taboru (ilo$¢ miejsc stojacych
i siedzacych) na poszczegoinych liniach i kursach oraz informacje o ilosci pasazeréw wsiadajacych
i wysiadajacych na przystankach umozliwity okreslenie stopnia wykorzystania oferty przewozowej i prezentacje
jej wynikow w formie graficznej w postaci potokdw ruchu pasazerskiego na odcinkach miedzyprzystankowych

w godzinie popotudniowego szczytu komunikacyjnego.

Ww dane pozwolity w procesie modelowania (w wyniku roztozenia podrozy na sie¢ miejska) opracowaé model
oraz prognozy na okres operacyjny (+5 lat, tj. 2022 r.) oraz perspektywiczny (+15 lat, tj. 2032 r.) dla komunikacii
zbiorowej, ale tylko w zakresie autobusu miejskiego, gdyz pozostate podsystemy KZ nie odgrywajq istotnej roli

w obstudze miasta.

Na nastepnej i kolejnych stronach opracowania zaprezentowano rysunki bedace ilustracjg wynikéw prognozy dla

nastepujacych etapdw i scenariuszy rozwoju (kazdorazowo w odniesieniu do biezacej oferty przewozowe;j):
- ,Stan istniejacy — 2017 rok. Potoki ruchu pasazerskiego na tle oferty przewozowej”,
- ,Prognoza na okres operacyjny — 2022 rok. Potoki ruchu pasazerskiego na tle oferty przewozowej”,

-,Prognoza na okres perspektywiczny - 2032 rok. Potoki ruchu pasazerskiego na tle oferty przewozowe;”.

Natomiast dla etapu opracowania prognozy perspektywicznej (2032 r.) dokonano zabiegu ,przesuniecia” miedzy
srodkami transportowymi 50% potoku komunikacji indywidualnej (kierowcy) odbywajacych podréze w relacji
pétnoc (rejony komunikacyjne miasta obejmujgce TAG) — potudnie (rejony komunikacyjne miasta obejmujace
tereny mieszkaniowe) w obu kierunkach tacznie. Zabieg ten miat na celu zobrazowanie mozliwego stopnia
(ze wzgledu na aktualng pojemno$¢ $rodkéw transportu autobusowego) zwiekszenia potoku pasazerskiego w

stosunku do biezacej oferty przewozowej.

Powyzsze stanowito przyczynek do wskazania potencjalnych rezerw funkcjonowania systemu
transportowego miasta w kontekscie prognozowanego wyczerpywania sie przepustowosci uktadu
drogowego na odcinku: ul. Fabryczna - ul. Warszawska — projektowa Obwodnica Srédmiejska (ul.

Popietuszki).

Proces ten zwizualizowano na rysunku ,,Prognoza na okres perspektywiczny - 2032 rok + cze$¢ potoku KI.

Potoki ruchu pasazerskiego na tle oferty przewozowe;j”.
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STAN ISTNIEJACY - 2017 ROK

POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO NA TLE OFERTY PRZEWOZOWEJ

- OFERTA KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ (LICZBA MIEJSC OGOLEM)

man NA KIERUNEK W GCDZINIE SZCZYTU

— POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ

B0 NA KIERUNEK W GODZINIE SZCZYTU
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PROGNOZA NA OKRES OPERACYJNY - 2022 ROK

POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO NA TLE OFERTY PRZEWOZOWEJ

m— OFERTA KOMUNIKACJ! AUTOBUSOWEY (LICZBA MIEJSC OGOLEM)
— NA KIERUNEK W GODZINIE SZCZYTU

%ﬁ POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO KOMUNIKACJI AUTOBUSOWE.
260 NA KIERUNEK W GODZINIE SZCZYTU



PPU’INKOM”S.C. Katowice Str.57

PROGNOZA NA OKRES PERSPEKTYWICZNY - 2032 ROK

POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO NA TLE OFERTY PRZEWOZOWEJ

2‘“’* OFERTA KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEL (LICZBA MIEJSC OGOLEM)
. NA KIERUNEK W GODZINIE SZCZYTU

%ﬁ POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ
5 NA KIERUNEK W GODZINIE SZCZYTU
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PROGNOZA NA OKRES PERSPEKTYWICZNY - 2032 ROK + CZESC POTOKU Ki

POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO NA TLE OFERTY PRZEWOZOWEJ

OFERTA KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ (LICZBA MIEJSC OGOLEM)
NA KIERUNEK W GODZINIE SZCZYTU

F

- POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ
NA KIERUNEK W GODZINIE SZCZYTU

200




PPU’INKOM”S.C. Katowice Str.59

4. WSKAZNIKOWE KOSZTY ROZBUDOWY UKLADU MIASTA - ZALOZENIA

4.1. Dane ogodlne

Rodzaj robot: Roboty inzynieryjne

4.2. Dane dotyczace technologii i organizacji robét

4.2.1. Roboty przygotowawcze

= Rozbidrki, wyburzenia, demontaze, wycinka drzew i krzewdw — sposoby wykonywania: recznie oraz
mechanicznie

= Odwoz materiatdéw z rozbiérki — przyjeto odlegtos¢ 10 km,

4.2.2. Roboty ziemne
= Grunt kategorii IV

= Sposdb wykonania robdt ziemnych — recznie i mechanicznie
= Formowanie i zageszczanie gruntu — mechanicznie
= Odwéz gruntu nieprzydatnego i nadmiaru gruntu — 10 km

= Pozyskanie gruntu kat. Il z odlegto$ci 25 km.

4.2.3. Podbudowy i nawierzchnie

Przyjeto typowa konstrukcje nawierzchni dla ruchu kat. R6.

4.2.4. Obiekty inzynierskie

Przyjeto szeroko$ci obiektéw uwzgledniajace docelowe przekroje poprzeczne oraz uktad sytuacyjny

projektowanych tras.

4.3. Dane kalkulacyjne cen jednostkowych

Ceny jednostkowe rob6t podstawowych:
= 7 publikowanych informatoréw ,Sekocenbud” | kwartat 2017 r. (wskazniki zmian cen dla woj. Slaskiego)
= ceny producentéw, dostawcéw, wykonawcow oraz wiasna baza cenowa

= dane z przeprowadzonych wcze$niej procedur przetargowych dla drég réznych klas technicznych.

4.4. Metody sporzadzania kosztorysu wskaznikowego
- metoda uproszczona

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 .
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4.5. Zakres prac objetych kalkulacjq kosztéw

Kosztorysy wskaznikowe obejmuja:
= Roboty przygotowawcze

= Roboty ziemne

= Podbudowy

= Nawierzchnie

= Roboty wykonczeniowe

= Obiekty inzynierskie

= Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
= Elementy ulic

= Oswietlenie

Kosztorysy wskaznikowe nie obejmuja:

= Kosztéw przejecia gruntu

= Kosztéw budownictwa zastepczego

= Przebudowy urzadzen infrastruktury

= Kosztéw budowy urzadzen ochrony Srodowiska

= Kosztow robot zabezpieczajacych zwigzanych z mozliwo$cig wystapienia niekorzystnych warunkdw

gruntowo — wodnych.

Str.60
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Odcinek Nr 1

kl. Techn. Z 1x2, budowa odc. Obwodnicy Srédmiejskiej, L = 0,419 km

] o Jednostka Cena Wartosé
Lp. w g ! tow r ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 |Pozyskanie terenu, zakup nieruchomo$ci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysokos$ciowych km 0,419 1607,94 673,73
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 4 609 46,02 212 106,18
4 |Rozbiorka budynku gospodarczego ( murowany ) mkub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbiérka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbiorka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7 |Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 0 22,59 0,00
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 0 42,84 0,00
10 [Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 [Rozbiérka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14  |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 [Rozbiérka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 212 779,91
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 [Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociggi m 0 410,50 0,00
19 [Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 [Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopdw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 1000 26,49 26 490,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szeroko$ci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 800 34,81 27 848,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 54 338,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podioza (16,86+2,01+1,84) m? 2933 17,1 50 154,30
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 2933 35,81 105 030,73
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 2933 74,76 219 271,08
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podtuzny m 838 129,23 108 294,74
RAZEM PODBUDOWY 482 750,85
5 NAWIERZCHNIE - * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wiazaca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 2933 60,48 177 387,84
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 2933 40,96 120 135,68
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 [Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 207 523,52
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 [Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 838 33,05 27 695,90
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 419 12,33 5 166,27
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 419 12,60 5 279,40
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 38 141,57
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 21 361,53 7 592,13
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejscia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 251 77,97 19 570,47
41 |Sygnalizacja $wietina na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 [Bariery stalowe w pasie dzielacym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 | Odtworzenie ogrodzen m 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 27 162,60
9 ELEMENTY ULIC - * * *
45 | Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 76,08 0,00
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 0 78,95 0,00
47 [Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 0 20,61 0,00
48 |Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 0 1119,27 0,00
49 |Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 0 4 456,98 0,00
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 0 89,31 0,00
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 0 559,34 0,00
RAZEM ELEMENTY ULIC 0,00
10 OSWIETLENIE * - * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiggnikiem, kable kpl. 4 2 605,00 10 420,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 14 245,00
PODSUMOWANIE 1-10 1126 941,45
PODSUMOWANI_E 2410 914 161,54
1| DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
|Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 27 424,85
RAZEM DOKUMENTACJA 27 424,85
12 REZERWA
[Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci naktadow z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | [ [ [ 57718,31
PODSUMOWANIE 1-11 I 1212 084,61
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kl. Techn. Z 1x2, budowa odc. Obwodnicy Srédmiejskiej, L = 1,338 km

Cena

Jednostka N Wartos¢
Lp. Wy ll I tow r ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomos$ci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych km 1,338 1607,94 2 151,42
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 19 362 46,02 891 039,24
4 |Rozbiérka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 228 93,00 21 204,00
5 |Rozbiorka budynku mieszkalnego m°>kub. 1232 125,00 154 000,00
6 |Rozbidrka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7 |Rozbidrka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 30 22,59 677,70
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 15 42,84 642,60
10 [Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 [Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 [Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 [Rozbidrka ogrodzen m 172 14,23 2 447,56
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 1072 162,52
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 [Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |[Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 [Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m? 4 500 26,49 119 205,00
23 [Wykonanie nasypéw dla peinej szeroko$ci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 4000 34,81 139 240,00
RAZ?M ROBOTY ZIEMNE 258 445,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 9 366 17,1 160 158,60
25 [Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 9 366 35,81 335 396,46
26 [Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 9 366 74,76 700 202,16
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podtuzny m 2676 129,23 345 819,48
RAZEM PODBUDOWY 1541 576,70
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzaca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 9 366 60,48 566 455,68
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 9 366 40,96 383 631,36
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 950 087,04
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 1338 12,33 16 497,54
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 1338 12,60 16 858,80
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 33 356,34
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy Zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe Zelbetowe m? 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 67 361,53 24 222,51
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejscia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 803 77,97 62 609,91
41 [Sygnalizacja $wietina na skrzyzowaniu kpl. 1 350 000 350 000,00
42 [Bariery stalowe w pasie dzielgcym m 0 245,08 0,00
43  |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 436 832,42
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 [Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 5352 76,08 407 180,16
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na fawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 2676 78,95 211 270,20
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 2676 20,61 55 152,36
48 |Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 108 1119,27 120 881,16
49 [Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 54 4 456,98 240 676,92
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 378 89,31 33 759,18
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 1338 559,34 748 396,92
RAZEM ELEMENTY ULIC 1817 316,90
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 15 2 605,00 39 075,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 42 900,00
PODSUMOWANIE 1-10 6 152 676,92
PODSUMOWANIE 2-10 5 080 514,40
1] DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
|Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzor autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 152 415,43
RAZEM DOKUMENTACJA 152 415,43
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 315 254,62
PODSUMOWANIE 1-11 | 6 620 346,97
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kl. Techn. Z 1x2+1, rozbudowa odc. Obwodnicy Srédmiejskiej, L = 0,886 km

) Jednostka F:ena Wartosé
Lp. Wy | | tOW re ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 |Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych km 0,866 1607,94 1 392,48
3 |Zdjecie warstwy humusu grubo$ci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 0 46,02 0,00
4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) m>kub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbidrka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbidrka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7  |Rozbidrka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 0 22,59 0,00
9 Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 0 42,84 0,00
10 |Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 1252 6,11 7 649,72
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 1252 1,92 2403,84
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 2 504 3,05 7 637,20
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm. m? 5008 13,11 65 654,88
15 |Rozbidrka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 84 738,12
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 0 26,49 0,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 0 34,81 0,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 0,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 1565 17,1 26 761,50
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 1565 35,81 56 042,65
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 1565 74,76 116 999,40
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podiuzny m 1252 129,23 161 795,96
RAZEM PODBUDOWY 361 599,51
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 6573 60,48 397 535,04
30 [Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 6573 40,96 269 230,08
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 666 765,12
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. 2 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 0 12,33 0,00
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 0 12,60 0,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 0,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe Zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU N " - .
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 44 361,53 15 907,32
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejscia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 532 77,97 41 480,04
41 |Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 1 350 000 350 000,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 | Odtworzenie ogrodzen 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 407 387,36
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 2 504 76,08 190 504,32
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 1252 78,95 98 845,40
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 1252 20,61 25 803,72
48 [Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 50 1119,27 55 963,50
49 |Studzienki_rewizyjne ¢ 150 szt. 25 4 456,98 111 424,50
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 300 89,31 26 793,00
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 626 559,34 350 146,84
RAZEM ELEMENTY ULIC 859 481,28
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiggnikiem, kable kpl. 52 2 605,00 135 460,00
53 |Szafa oswietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 139 285,00
PODSUMOWANIE 1-10 2 519 256,39
PODSUMOWANIE 2-10 2434 518,27
1] DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ | [
|Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 73 035,55
RAZEM DOKUMENTACJA 73 035,55
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 129 614,60
PODSUMOWANIE 1-11 | 2721 906,53
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Odcinek Nr 4

kl. Techn. Z1x2, budowa odc. Obwodnicy Srédmiejskiej, L = 0,854 km

— . Jednostka Cena Wartos¢
Lp. Wy gol 1 rozl ych jedn. PLN
Nazwa llos¢ PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysoko$ciowych km 0,854 1607,94 1373,18
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 9 464 46,02 435 533,28
4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) mkub. 968 93,00 90 024,00
5 |Rozbidrka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbidrka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7  |Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 30 22,59 677,70
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 15 42,84 642,60
10 |Wycinka krzewéw ha 0,126 22 195,48 2796,63
11 |Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbiérka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbiérka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 531 047,39
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 [Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociggi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 4000 26,49 105 960,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 3000 34,81 104 430,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 210 390,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podioza (16,86+2,01+1,84) m? 5978 17,1 102 223,80
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 5978 35,81 214 072,18
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 5978 74,76 446 915,28
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podiuzny m 1708 129,23 220 724,84
RAZEM PODBUDOWY 983 936,10
5 NAWIERZCHNIE - * * *
29 [Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzaca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 5978 60,48 361 549,44
30 [Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 5978 40,96 244 858,88
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 606 408,32
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 854 12,33 10 529,82
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 854 12,60 10 760,40
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 21290,22
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 15 5 255,96 78 839,40
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 78 839,40
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 43 361,53 15 545,79
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przej$cia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 512 77,97 39 920,64
41 |Sygnalizacja $wietina na skrzyZzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 55 466,43
9 ELEMENTY ULIC - * * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 3416 76,08 259 889,28
46  |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 1708 78,95 134 846,60
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 1708 20,61 35 201,88
48 |Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 68 1119,27 76 110,36
49 |Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 34 4 456,98 151 537,32
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 238 89,31 21 255,78
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 854 559,34 477 676,36
RAZEM ELEMENTY ULIC 1156 517,58
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiggnikiem, kable kpl. 12 2 605,00 31 260,00
53 |Szafa oswietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 35 085,00
PODSUMOWANIE 1-10 3 678 980,44
PODSUMOWANIE 2-10 3 147 933,05
1] DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
|Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 94 437,99
RAZEM DOKUMENTACJA 94 437,99
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 188 670,92
PODSUMOWANIE 1-11 I 3962 089,35
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kl. Techn. Z 1x2+1, rozbudowa ul. Cieptowniczej, L = 0,808 km

3 Jednostka Fena Wartosé
Lp. Wy I I roz| ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00

2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysoko$ciowych km 0,808 1607,94 1299,22
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 0 46,02 0,00

4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) mkub. 0 93,00 0,00

5 |Rozbidrka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00

6  [Rozbiorka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 8 229 15,18 124 916,22
7 |Rozbidrka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 8229 6,68 54 969,72
8 [Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 10 22,59 225,90
9 [Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. 8 42,84 342,72
10 [Wycinka krzewow 0,00 22 195,48 0,00

11 |Rozbiérka kraweznikéw betonowych 1266 6,11 7 735,26

13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtgboko$¢ 4 cm. 0 13,11 0,00

szt
ha
m
12 [Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
mZ
mZ
m

15 |Rozbidrka ogrodzen 240 14,23 3415,20
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 192 904,24
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 [Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 [Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |(Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 [Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 0 26,49 0,00
23 |Wykonanie nasypow dla petnej szerokos$ci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 0 34,81 0,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 0,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 [Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podioza (16,86+2,01+1,84) m? 8 484 17,1 145 076,40
25 [Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 8 484 35,81 303 812,04
26 [Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 8 484 74,76 634 263,84
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 [Sgczek podiuzny m 1616 129,23 208 835,68
RAZEM PODBUDOWY 1291 987,96
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 8484 60,48 513 112,32
30 [Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 8484 40,96 347 504,64
31  [Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 [Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 860 616,96
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE - - - *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 [Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 0 12,33 0,00
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 0 12,60 0,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 0,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 [Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 40 361,53 14 461,20
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejscia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 485 77,97 37 815,45
41 [Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 2 350 000 700 000,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielacym m 0 245,08 0,00
43 [Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 240 118,31 28 394,40
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 780 671,05
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 [Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 3232 76,08 245 890,56
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 1616 78,95 127 583,20
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 1616 20,61 33 305,76
48 |Studzienki sciekowe ¢ 50 szt. 64 1119,27 71 633,28
49 [Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 32 4 456,98 142 623,36
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 352 89,31 31437,12
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 808 559,34 451 946,72
RAZEM ELEMENTY ULIC 1104 420,00
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 23 2 605,00 59 915,00
53 |Szafa oswietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 63 740,00
PODSUMOWANIE 1-10 4 294 340,21
PODSUMOWANIE 2-10 4101 435,97
1] DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
|D0kumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 123 043,08
RAZEM DOKUMENTACJA 123 043,08
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 220 869,16

PODSUMOWANIE 1-11 | 4638 252,45
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Odcinek Nr 6

kl. Techn. Z 1x2,1x4, rozbudowa do 4 paséw, L = 1,920 km

A i Jednostka Cena Wartosé
Lp. Wy golnienie el tow rozl ych jedn. PLN
Nazwa llos¢ PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 |Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych km 1,920 1607,94 3 087,24
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 0 46,02 0,00
4 |Rozbiérka budynku gospodarczego ( murowany ) mkub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbiorka budynku mieszkalnego m°kub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7 |Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 34 22,59 768,06
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt 30 42,84 1 285,20
10 |Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbiérka kraweznikéw betonowych m 2 800 6,11 17 108,00
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 1840 1,92 3 532,80
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 3 680 3,05 11 224,00
14  |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos¢ 4 cm. m? 13 440 13,11 176 198,40
15 |Rozbidrka ogrodzen m 220 14,23 3 130,60
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 216 334,30
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopow z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 0 26,49 0,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 0 34,81 0,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 0,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 13 440 17,1 229 824,00
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 13 440 35,81 481 286,40
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 13 440 74,76 1004 774,40
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podtuzny m 1920 129,23 248 121,60
RAZEM PODBUDOWY 1964 006,40
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wiazgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 26 880 60,48 1625 702,40
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 26 880 40,96 1101 004,80
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 130 3 000,00 390 000,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 3116 707,20
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 [Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 1040 12,33 12 823,20
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 1040 12,60 13 104,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 25 927,20
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 [Przepust rurowy Zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 96 361,53 34 706,88
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przej$cia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 1920 77,97 149 702,40
41 |Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 220 118,31 26 028,20
RumsmA RUCHU 210 437,48
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 7 680 76,08 584 294,40
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na fawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 3840 78,95 303 168,00
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 3840 20,61 79 142,40
48 [Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 77 1119,27 86 183,79
49  |Studzienki_rewizyjne ¢ 150 szt. 77 4 456,98 343 187,46
50 [Przykanaliki ¢ 20 m 539 89,31 48 138,09
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 1920 559,34 1073 932,80
RAZEM ELEMENTY ULIC 2 518 046,94
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 55 2 605,00 143 275,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 2 3 825,00 7 650,00
RAZEM OSWIETLENIE 150 925,00
PODSUMOWANIE 1-10 8 202 384,52
PODSUMOWANIE 2-10 7 986 050,22
1 | DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ | |
|Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzor autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 239 581,51
RAZEM DOKUMENTACJA 239 581,51
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 422 098,30
PODSUMOWANIE 1-11 | 8 864 064,33
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Odcinek Nr 7

kl. Techn. Z 1x4, rozbudowa do 4 paséw, L = 0,878 km

) Jednostka F:ena Wartosé
Lp. Wy | | tOW re ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 |Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych km 0,878 1607,94 141,77
3 |Zdjecie warstwy humusu grubo$ci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 0 46,02 0,00
4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) m>kub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbidrka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbidrka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7 |Rozbidrka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 50 22,59 1 129,50
9 Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 16 42,84 685,44
10 |Wycinka krzewéw ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbiérka kraweznikéw betonowych m 1756 6,11 10 729,16
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 1756 1,92 3 371,52
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 3512 3,05 10 711,60
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm. m? 6 146 13,11 80 574,06
15 |Rozbiérka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 108 613,05
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * O - O
22 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 0 26,49 0,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 0 34,81 0,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 0,00
4 PODBUDOWY - * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 6 146 171 105 096,60
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 6 146 35,81 220 088,26
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 6 146 74,76 459 474,96
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podtuzny m 1756 129,23 226 927,88
RAZEM PODBUDOWY 1011 587,70
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzaca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 12 292 60,48 743 420,16
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 12 292 40,96 503 480,32
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 [Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 1246 900,48
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 0 12,33 0,00
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 0 12,60 0,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 0,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy Zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe Zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 44 361,53 15 907,32
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciggte, przerywane, przej$cia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 878 77,97 68 457,66
41 |Sygnalizacja $wietina na skrzyzowaniu kpl. 2 350 000 700 000,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielgcym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 784 364,98
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 3512 76,08 267 192,96
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 1756 78,95 138 636,20
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 1756 20,61 36 191,16
48 |Studzienki Sciekowe ¢ 50 szt. 70 1119,27 78 348,90
49 |Studzienki_rewizyjne ¢ 150 szt. 35 4 456,98 155 994,30
50 [Przykanaliki ¢ 20 m 245 89,31 21 880,95
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 878 559,34 491 100,52
RAZEM ELEMENTY ULIC 1189 344,99
10 OSWIETLENIE * * > *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 50 2 605,00 130 250,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 1 3825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 134 075,00
PODSUMOWANIE 1-10 4 474 886,20
PODSUMOWANIE 2-10 4 366 273,15
1 | DOKUMENTACJA TECHNICZNA | ] [
| Dokumentacia - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% nakfadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 130 988,19
RAZEM DOKUMENTACJA 130 988,19
12 REZERWA
|Rezen/va na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 230 293,72
PODSUMOWANIE 1-11 I 4836 168,12
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Odcinek Nr 8

kl. Techn. Z 1x4, rozbudowa do 4 paséw, L = 2,268 km (wraz z przebudowa wiaduktu kolejowego)

- . . . Jednostka F:ena Wartos¢
Lp. Wy | I tow rozl ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 |Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych km 2,268 1607,94 3 646,81
3 |Zdjgcie warstwy humusu grubos$ci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 0 46,02 0,00
4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbidrka budynku mieszkalnego m°kub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbiorka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7 |Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 [Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 50 22,59 1 129,50
9 [Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt 25 42,84 1 071,00
10 |Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 3304 6,11 20 187,44
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 3304 1,92 6 343,68
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 6 608 3,05 20 154,40
14  |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtgboko$¢ 4 cm. m? 19 292 13,11 252 918,12
15 |Rozbidrka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 305 450,95
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 [Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 [Wykonanie wykopow z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 0 26,49 0,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szeroko$ci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 0 34,81 0,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 0,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 12 460 17,1 213 066,00
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 12 460 35,81 446 192,60
26 [Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 12 460 74,76 931 509,60
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podiuzny m 2268 129,23 293 093,64
RAZEM PODBUDOWY 1883 861,84
5 NAWIERZCHNIE - * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 31752 60,48 1920 360,96
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 31752 40,96 1300 561,92
31 [Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 3 220 922,88
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 [Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 0 12,33 0,00
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 0 12,60 0,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 0,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt kolejowy 1 szt. m? 120 8 000,00 960 000,00
37 |Przepust rurowy Zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 960 000,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 [Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C,D, E, F, T) szt. 114 361,53 41 214,42
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejécia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 2268 77,97 176 835,96
41 |Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 3 350 000 1 050 000,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielacym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 1268 050,38
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 9072 76,08 690 197,76
46  |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 4 536 78,95 358 117,20
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 4536 20,61 93 486,96
48 |Studzienki ciekowe ¢ 50 szt. 182 1119,27 203 707,14
49 |Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 91 4 456,98 405 585,18
50 [Przykanaliki ¢ 20 m 1274 89,31 113 780,94
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 2268 559,34 1268 583,12
RAZEM ELEMENTY ULIC 3 133 458,30
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 65 2 605,00 169 325,00
53 |Szafa oswietleniowa szt. 3 3 825,00 11 475,00
RAZEM OSWIETLENIE 180 800,00
PODSUMOWANIE 1-10 10 952 544,35
PODSUMOWANIE 2-10 10 647 093,40
1] DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
|Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzor autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 319 412,80
RAZEM DOKUMENTACJA 319 412,80
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 563 597,86
PODSUMOWANIE 1-11 [[11 835 555,01
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Odcinek N

kl. Techn. Z 1x2, rozbudowa jezdni do szer. 7,0 m, L= 1,642 km

Cena

. . . Jednostka ) Wartosé
Lp. Wy elementéw r ych jedn. PLN
Nazwa llos¢ PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych km 1,642 1607,94 2 640,24
3 |Zdjecie warstwy humusu grubo$ci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 0 46,02 0,00
4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) m>kub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbidrka budynku mieszkalnego m3kub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbidrka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7 |Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt 35 22,59 790,65
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt 20 42,84 856,80
10 |Wycinka krzewéw ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbiérka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbiérka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 6 568 3,05 20 032,40
14  |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbidrka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 24 320,09
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 0 26,49 0,00
23 |Wykonanie nasypdw dla peinej szeroko$ci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 0 34,81 0,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 0,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 4926 17,1 84 234,60
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 4926 35,81 176 400,06
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 4926 74,76 368 267,76
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 [Saczek podtuzny m 1642 129,23 212 195,66
RAZEM PODBUDOWY 841 098,08
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 11494 60,48 695 157,12
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 11 494 40,96 470 794,24
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 1165 951,36
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 0 12,33 0,00
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 0 12,60 0,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 0,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 _|Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 83 361,53 30 006,99
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejscia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 985 77,97 76 800,45
41 |Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 |(Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44  |Odtworzenie ogrodzen 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 106 807,44
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 [Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 6 568 76,08 499 693,44
46 [Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 3284 78,95 259 271,80
47 [Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 3284 20,61 67 683,24
48 |Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 132 1119,27 147 743,64
49 |Studzienki_rewizyjne ¢ 150 szt. 66 4 456,98 294 160,68
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 462 89,31 41 261,22
51 [Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 1642 559,34 918 436,28
RAZEM ELEMENTY ULIC 2 228 250,30
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 47 2 605,00 122 435,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 2 3 825,00 7 650,00
RAZEM OSWIETLENIE 130 085,00
PODSUMOWANIE 1-10 4496 512,27
PODSUMOWANIE 2-10 4472 192,18
1] DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
[Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 [ [ | 134 165,77
RAZEM DOKUMENTACJA 134 165,77
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 231 533,90

PODSUMOWANIE 1-11 | 4862211,93
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Odcinek Nr

kl. Techn. Z 1x2, budowa, L= 1,191 km

) . ) Jednostka ?ena Wartosé
Lp. Wy I r ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 |Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych km 1,191 1607,94 1 915,06
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 9918 46,02 456 426,36
4 [Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) m°kub. 12 590 93,00 1170 870,00
5 |Rozbidrka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbidrka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7 |Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt 40 22,59 903,60
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt 20 42,84 856,80
10 [Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 [Rozbiérka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 [Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 [Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbiérka ogrodzen m 561 14,23 7 983,03
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 1638 954,85
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 [Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 [Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 [Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 [Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykop6éw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 3 200 26,49 84 768,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 2 800 34,81 97 468,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 182 236,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 8337 17,1 142 562,70
25 |Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 8337 35,81 298 547,97
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 8 337 74,76 623 274,12
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 [Saczek podtuzny m 2382 129,23 307 825,86
RAZEM PODBUDOWY 1372 210,65
5 NAWIERZCHNIE - - - *
29 [Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzaca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 8337 60,48 504 221,76
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 8337 40,96 341 483,52
31 [Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32  |Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 845 705,28
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem famanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 2382 12,33 29 370,06
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 2382 12,60 30 013,20
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 59 383,26
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy Zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m? 0 1230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 [Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 60 361,53 21 691,80
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciggte, przerywane, przejécia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 715 77,97 55 748,55
41 |Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielacym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44  |Odtworzenie ogrodzen m 561 118,31 66 371,91
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 143 812,26
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 4764 76,08 362 445,12
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 2382 78,95 188 058,90
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 2382 20,61 49 093,02
48 |Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 96 1119,27 107 449,92
49 |Studzienki_rewizyjne ¢ 150 szt. 48 4 456,98 213 935,04
50 [Przykanaliki ¢ 20 m 336 89,31 30 008,16
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 1191 559,34 666 173,94
RAZEM ELEMENTY ULIC 1617 164,10
10 OSWIETLENIE 0 0 = =
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiggnikiem, kable kpl. 34 2 605,00 88 570,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 92 395,00
PODSUMOWANIE 1-10 5 951 861,40
PODSUMOWANI_E 2410 4 312 906,55
1| DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ | |
|Dokumen(aqa - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 129 387,20
RAZEM DOKUMENTACJA 129 387,20
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci nakladéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 304 062,43
PODSUMOWANIE 1-11 | 6 385311,02
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Odcinek Nr 11

kl. Techn. Z 1x2, budowa, L = 0,982 km

S . - Jednostka Cena Wartosé
Lp. Wy I I roz| ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysoko$ciowych km 0,982 1607,94 1 579,00
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 12 766 46,02 587 491,32
4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) mkub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbidrka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00
6  [Rozbiorka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7  |Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 [Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 20 22,59 451,80
9 [Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt 10 42,84 428,40
10 [Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 [Rozbiodrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtgboko$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbidrka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 589 950,52
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 [Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 [Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |(Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 [Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 3000 26,49 79 470,00
23 |Wykonanie nasypow dla petnej szerokos$ci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 2 800 34,81 97 468,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 176 938,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 [Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podioza (16,86+2,01+1,84) m? 6 874 17,1 117 545,40
25 [Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 6 874 35,81 246 157,94
26 [Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 6 874 74,76 513 900,24
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 [Sgczek podiuzny m 1964 129,23 253 807,72
RAZEM PODBUDOWY 1131 411,30
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 6 874 60,48 415 739,52
30 [Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 6 874 40,96 281 559,04
31  [Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 [Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 697 298,56
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE - - - *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 [Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 1964 12,33 24 216,12
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 1964 12,60 24 746,40
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 48 962,52
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 [Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 49 361,53 17 714,97
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejscia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 589 77,97 45 924,33
41 [Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 1 350 000 350 000,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielacym m 0 245,08 0,00
43 [Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 413 639,30
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 [Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 3928 76,08 298 842,24
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 1964 78,95 155 057,80
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 1964 20,61 40 478,04
48 |Studzienki sciekowe ¢ 50 szt. 80 1119,27 89 541,60
49 [Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 40 4 456,98 178 279,20
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 280 89,31 25 006,80
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 982 559,34 549 271,88
RAZEM ELEMENTY ULIC 1 336 477,56
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 6 2 605,00 15 630,00
53 |Szafa oswietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 19 455,00
PODSUMOWANIE 1-10 4414 132,76
PODSUMOWANIE 2-10 3824 182,24
1] DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
|D0kumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 114 725,47
RAZEM DOKUMENTACJA 114 725,47
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 226 442,91
PODSUMOWANIE 1-11 | 4755 301,14
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Odcinek Nr 12

kl. Techn. L 1x2, budowa, L = 0,576 km

Cena

. . Jednostka . Wartosé
Lp Wy gol I tow rozl ych jedn. PLN
Nazwa llos¢ PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysokos$ciowych km 0,576 1607,94 926,17
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 5760 46,02 265 075,20
4 |Rozbiorka budynku gospodarczego ( murowany ) m>kub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbiérka budynku mieszkalnego m>kub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 1200 15,18 18 216,00
7 |Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 1200 6,68 8 016,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 50 22,59 1129,50
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 30 42,84 1 285,20
10 |Wycinka krzewow ha 0,08 22 195,48 1775,64
11 |Rozbiérka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbiérka ogrodzen m 250 14,23 3 557,50
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 299 981,21
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 600 26,49 15 894,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szeroko$ci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 500 34,81 17 405,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 33 299,00
4 PODBUDOWY * * - *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 3 456 17,1 59 097,60
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 3 456 35,81 123 759,36
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 3 456 74,76 258 370,56
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podiuzny m 1152 129,23 148 872,96
RAZEM PODBUDOWY 590 100,48
5 NAWIERZCHNIE * * - *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 3 456 60,48 209 018,88
30 [Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 3456 40,96 141 557,76
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 80 3000,00 240 000,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 590 576,64
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * - *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 1152 12,33 14 204,16
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 1152 12,60 14 515,20
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 28 719,36
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 29 361,53 10 484,37
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciggte, przerywane, przejécia dla pieszych, strzalki i inne symbole) m? 346 77,97 26 977,62
41 |Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielgcym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 250 118,31 29 577,50
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 67 039,49
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 2304 76,08 175 288,32
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 1152 78,95 90 950,40
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 1152 20,61 23 742,72
48 |Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 46 1119,27 51 486,42
49 |Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 23 4 456,98 102 510,54
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 161 89,31 14 378,91
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 576 559,34 322 179,84
RAZEM ELEMENTY ULIC 780 537,15
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 16 2 605,00 41 680,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 45 505,00
PODSUMOWANIE 1-10 2 435 758,33
PODSUMOWANIE 2-10 2135777,12
1| DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
|Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 64 073,31
RAZEM DOKUMENTACJA 64 073,31
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 124 991,58
PODSUMOWANIE 1-11 | 2624 823,23
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Odcinek Nr 13

kl. Techn. L 1x2, budowa, L = 2,057 km

. Jednostka Fena Wartosé
Lp Wy gol I rozl ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 |Pozyskanie terenu, zakup nieruchomos$ci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych km 2,057 1607,94 3 307,53
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 16 459 46,02 757 443,18
4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) m°kub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbidrka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7 |Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m 0 6,68 0,00
8 Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt 30 22,59 677,70
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt 20 42,84 856,80
10 |Wycinka krzewow ha 0,12 22 195,48 2 663,46
11 |Rozbidrka kraweznikow betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbidrka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 764 948,67
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociggi m 0 410,50 0,00
19 [Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopdw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 6 500 26,49 172 185,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) 3 4 500 34,81 156 645,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 328 830,00
4 PODBUDOWY - * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 12 342 17,1 211 048,20
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 12 342 35,81 441 967,02
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 12 342 74,76 922 687,92
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podtuzny m 4114 129,23 531 652,22
RAZEM PODBUDOWY 2107 355,36
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 12 342 60,48 746 444,16
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 12 342 40,96 505 528,32
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |[Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 80 3000,00 240 000,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 1491 972,48
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem famanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 4114 12,33 50 725,62
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 4114 12,60 51 836,40
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 102 562,02
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy zelbet. ¢ 150 2 szt., 4 murki czotowe m 30 5 255,96 157 678,80
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 157 678,80
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * N N *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 103 361,53 37 237,59
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciggte, przerywane, przejécia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 1234 77,97 96 214,98
41 |Sygnalizacja $wietina na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 133 452,57
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 8228 76,08 625 986,24
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na fawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 4114 78,95 324 800,30
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 4114 20,61 84 789,54
48 |Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 164 1119,27 183 560,28
49 |Studzienki_rewizyjne ¢ 150 szt. 82 4 456,98 365 472,36
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 574 89,31 51 263,94
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 2057 559,34 1150 562,38
RAZEM ELEMENTY ULIC 2 786 435,04
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 24 2 605,00 62 520,00
53 |Szafa oswietleniowa szt. 2 3 825,00 7 650,00
RAZEM OSWIETLENIE 70 170,00
PODSUMOWANIE 1-10 7 943 404,94
PODSUMOWANIE 2-10 7 178 456,27
1] DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
|D0kumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 215 353,69
RAZEM DOKUMENTACJA 215 353,69
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 407 937,93

PODSUMOWANIE 1-11 | 8 566 696,56
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Odcinek Nr 14

kl. Techn. L 1x2, budowa, L = 0,427 km

L ) . . Jednostka S:ena Wartosé
Lp. Wy golnieni t r ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 |Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych km 0,427 1607,94 686,59
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 5551 46,02 255 457,02
4 |Rozbiérka budynku gospodarczego ( murowany ) mkub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbiorka budynku mieszkalnego m°kub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbidrka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7 |Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 0 22,59 0,00
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt 0 42,84 0,00
10 |Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbiérka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbioérka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbidrka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 256 143,61
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopow z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 1500 26,49 39 735,00
23 |Wykonanie nasypoéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 900 34,81 31 329,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 71 064,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 2562 17,1 43 810,20
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 2562 35,81 91 745,22
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 2 562 74,76 191 535,12
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podtuzny m 854 129,23 110 362,42
RAZEM PODBUDOWY 437 452,96
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 2562 60,48 154 949,76
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 2 562 40,96 104 939,52
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 259 889,28
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 [Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 427 12,33 5 264,91
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 427 12,60 5 380,20
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 10 645,11
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy zelbet. ¢ 150 2 szt., 4 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 22 361,53 7 953,66
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejscia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 256 77,97 19 960,32
41 |Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 27 913,98
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 1708 76,08 129 944,64
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na fawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 854 78,95 67 423,30
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 854 20,61 17 600,94
48 [Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 34 1119,27 38 055,18
49  |Studzienki_rewizyjne ¢ 150 szt. 17 4 456,98 75 768,66
50 [Przykanaliki ¢ 20 m 102 89,31 9 109,62
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 427 559,34 238 838,18
RAZEM ELEMENTY ULIC 576 740,52
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiggnikiem, kable kpl. 12 2 605,00 31 260,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 35 085,00
PODSUMOWANIE 1-10 1674 934,46
PODSUMOWANIE 2-10 1418 790,85
1 | DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ | |
|Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 42 563,73
RAZEM DOKUMENTACJA 42 563,73
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 85 874,91
PODSUMOWANIE 1-11 | 1803 373,10
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Odcinek Nr 15

kl. Techn. L 1x2, budowa, L = 0,044 km

. Jednostka Fena Wartosé
Lp Wy gol I rozl ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 |Pozyskanie terenu, zakup nieruchomos$ci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych km 0,044 1607,94 70,75
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 404 46,02 18 592,08
4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) mkub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbidrka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7 |Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m 0 6,68 0,00
8 Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt 0 22,59 0,00
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt 0 42,84 0,00
10 |Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbidrka kraweznikow betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbidrka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 18 662,83
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociggi m 0 410,50 0,00
19 [Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopdw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 600 26,49 15 894,00
23 |Wykonanie nasypéw dla peinej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) 3 400 34,81 13 924,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 29 818,00
4 PODBUDOWY - * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 264 17,1 4 514,40
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 264 35,81 9 453,84
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 264 74,76 19 736,64
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podtuzny m 88 129,23 11 372,24
RAZEM PODBUDOWY 45 077,12
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 264 60,48 15 966,72
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 264 40,96 10 813,44
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 26 780,16
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem famanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 44 12,33 542,52
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 44 12,60 554,40
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 1 096,92
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy zelbet. ¢ 150 2 szt., 4 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU - N N "
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 4 361,53 1446,12
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciggte, przerywane, przejécia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 26 77,97 2 027,22
41 |Sygnalizacja $wietina na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 3473,34
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 | Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 176 76,08 13 390,08
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na fawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 88 78,95 6 947,60
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 88 20,61 1 813,68
48 |Studzienki Sciekowe $50 szt. 4 1119,27 4 477,08
49 |Studzienki _rewizyjne ¢ 150 szt. 2 4 456,98 8 913,96
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 12 89,31 1071,72
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 44 559,34 24 610,96
RAZEM ELEMENTY ULIC 61 225,08
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 2 2 605,00 5 210,00
53 |Szafa oswietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 9 035,00
PODSUMOWANIE 1-10 195 168,45
PODSUMOWANIE 2-10 176 505,62
1] DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
|D0kumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 5 295,17
RAZEM DOKUMENTACJA 5 295,17
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 10 023,18
PODSUMOWANIE 1-11 [ 210 486,80
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Odcinek Nr 16

kl. Techn. L 1x2, przebudowa, L = 0,170 km

Cena

Jednostka h Wartosé
Lp. Wy | I tow r ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00

2 |Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych km 0,170 1607,94 273,35
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 750 46,02 34 515,00
4 |Rozbiérka budynku gospodarczego ( murowany ) mkub. 0 93,00 0,00

5 |Rozbiérka budynku mieszkalnego m3kub. 0 125,00 0,00

6 |Rozbidrka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 570 15,18 8 652,60
7  |Rozbidrka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 570 6,68 3 807,60
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 0 22,59 0,00

9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm.
10 [Wycinka krzewow 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbiérka kraweznikéw betonowych 190 6,11 1160,90

szt 0 42,84 0,00
ha
m
12 |Rozbiérka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
m2
m2
m

13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. 0 3,05 0,00

14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm. 140 13,11 1 835,40
15 |Rozbidrka ogrodzen 50 14,23 711,50
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 50 956,35
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociagi m 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 0 26,49 0,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 0 34,81 0,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 0,00
4 PODBUDOWY o 5 = =
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 850 17,1 14 535,00
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 850 35,81 30 438,50
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 850 74,76 63 546,00
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podtuzny m 340 129,23 43 938,20
RAZEM PODBUDOWY 152 457,70
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzaca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 850 60,48 51 408,00
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 850 40,96 34 816,00
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 86 224,00
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 0 12,33 0,00
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 0 12,60 0,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 0,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy zelbet. ¢ 150 2 szt., 4 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m? 0 1230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C,D, E, F, T) szt. 8 361,53 2892,24
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przej$cia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 102 77,97 7 952,94
41 |Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 1 350 000 350 000,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielgcym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 50 118,31 5 915,50
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 366 760,68
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 680 76,08 51 734,40
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 340 78,95 26 843,00
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 340 20,61 7 007,40
48 [Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 14 1119,27 15 669,78
49 |Studzienki_rewizyjne ¢ 150 szt. 7 4 456,98 31 198,86
50 [Przykanaliki ¢ 20 m 35 89,31 3125,85
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 170 559,34 95 087,80
RAZEM ELEMENTY ULIC 230 667,09
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 5 2 605,00 13 025,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 16 850,00
PODSUMOWANE 1-10 903 915,82
PODSUMOWANIE 2-10 852 959,47
1 | DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
| Dokumentacia - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% nakladéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 25 588,78
RAZEM DOKUMENTACJA 25 588,78
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 4647523

PODSUMOWANIE 1-11 | 975979,83
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Odcinek Nr 17

kl. Techn. L 1x2, przebudowa, L = 0,050 km

Cena

. . . . Jednostka N Wartosé
Lp. Wyszczegol I t { ych jedn. PLN
Nazwa llos¢ PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych km 0,050 1607,94 80,40
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 0 46,02 0,00
4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) mkub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbidrka budynku mieszkalnego m>kub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbidérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 1640 15,18 24 895,20
7 |Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 1640 6,68 10 955,20
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 0 22,59 0,00
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 0 42,84 0,00
10 [Wycinka krzewéw ha 0,00 22 195,48 0,00
11 [Rozbiorka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 [Rozbiorka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm. m? 100 13,11 1311,00
15 [Rozbiorka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 37 241,80
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 [Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopdéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 0 26,49 0,00
23 |Wykonanie nasypoéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 0 34,81 0,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 0,00
4 PODBUDOWY - * - *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podfoza (16,86+2,01+1,84) m? 400 17,1 6 840,00
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 400 35,81 14 324,00
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 400 74,76 29 904,00
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podtuzny m 100 129,23 12 923,00
RAZEM PODBUDOWY 63 991,00
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 [Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzaca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 400 60,48 24 192,00
30 [Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 400 40,96 16 384,00
31 [Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 [Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 40 576,00
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 0 12,33 0,00
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 0 12,60 0,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 0,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 [Przepust rurowy zelbet. ¢ 150 2 szt., 4 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 6 361,53 2 169,18
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciggte, przerywane, przejécia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 30 77,97 2 339,10
41 |Sygnalizacja $wietina na skrzyzowaniu kpl. 1 350 000 350 000,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielgcym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44  |Odtworzenie ogrodzen 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 354 508,28
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 200 76,08 15 216,00
46 |Krawezniki betonowe uliczne 2030100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 100 78,95 7 895,00
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 100 20,61 2 061,00
48 |Studzienki sciekowe ¢ 50 szt. 4 1119,27 4 477,08
49 [Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 2 4 456,98 8913,96
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 13 89,31 1161,03
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 50 559,34 27 967,00
RAZEM ELEMENTY ULIC 67 691,07
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 2 2 605,00 5 210,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 9 035,00
PODSUMOWANIE 1-10 573 043,15
PODSUMOWANIE 2-10 535 801,35
1 | DOKUMENTACJA TECHNICZNA | | |
|Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 16 074,04
RAZEM DOKUMENTACJA 16 074,04
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 29 455,86
PODSUMOWANIE 1-11 | 618 573,05
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Odcinek Nr 18

kl. Techn. L 1x2, budowa, jezdnia szer. 5,00 m, L = 0,590 km

. . . Jednostka f:ena Wartosé
Lp. Wy I I rozliczeniowych jedn. PLN
Nazwa llosc PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysoko$ciowych km 0,590 1607,94 948,68
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 1350 46,02 62 127,00
4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00
5 [Rozbiorka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00
6 [Rozbiorka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7  |Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 [Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 0 22,59 0,00
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt 0 42,84 0,00
10 [Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 [Rozbiodrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtgboko$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbidrka ogrodzen m 250 14,23 3 557,50
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 66 633,18
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 [Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 [Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |(Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 [Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 1400 26,49 37 086,00
23 [Wykonanie nasypow dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 900 34,81 31 329,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 68 415,00
4 PODBUDOWY - - * *
24 [Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 2950 17,1 50 445,00
25 [Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 2 950 35,81 105 639,50
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 2950 74,76 220 542,00
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 [Sgczek podiuzny m 1180 129,23 152 491,40
RAZEM PODBUDOWY 529 117,90
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 [Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzaca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 2950 60,48 178 416,00
30 [Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 2950 40,96 120 832,00
31  [Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 [Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 299 248,00
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 [Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 0 12,33 0,00
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 0 12,60 0,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 0,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy Zelbet. ¢ 150 2 szt., 4 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe Zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * . . -
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 30 361,53 10 845,90
40 [Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejécia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 118 77,97 9 200,46
41 |Sygnalizacja $wietina na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 245,08 0,00
43 [Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 250 118,31 29 577,50
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 49 623,86
9 ELEMENTY ULIC - - - *
45 [Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 76,08 0,00
46 [Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 1180 78,95 93 161,00
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 0 20,61 0,00
48 |Studzienki sciekowe ¢ 50 szt. 48 1119,27 53 724,96
49 [Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 24 4 456,98 106 967,52
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 120 89,31 10 717,20
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 590 559,34 330 010,60
RAZEM ELEMENTY ULIC 594 581,28
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 17 2 605,00 44 285,00
53 |Szafa oswietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 48 110,00
PODSUMOWANIE 1-10 1 655 729,22
PODSUMOWANIE 2-10 1 589 096,04
1] DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
|Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 47 672,88
RAZEM DOKUMENTACJA 47 672,88
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 85 170,11
PODSUMOWANIE 1-11 [ 1788 572,21
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Odcinek Nr 19

kl. Techn. L 1x2, budowa, L = 1,091 km

Jednostka Fena Wartosé
Lp Wy | I tow rozl ych jedn. PLN
Nazwa llos¢ PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysokos$ciowych km 1,091 1607,94 1754,26
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 14 183 46,02 652 701,66
4 |Rozbiorka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbiérka budynku mieszkalnego m°kub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbidrka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7  |Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 40 22,59 903,60
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 20 42,84 856,80
10 |Wycinka krzewéw ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbiérka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbidrka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 656 216,32
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociggi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopdw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 2500 26,49 66 225,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szeroko$ci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 1800 34,81 62 658,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 128 883,00
4 PODBUDOWY - * - *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 6 546 17,1 111 936,60
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 6 546 35,81 234 412,26
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 6 546 74,76 489 378,96
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podtuzny m 2182 129,23 281 979,86
RAZEM PODBUDOWY 1117 707,68
5 NAWIERZCHNIE - * i *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzaca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 6 546 60,48 395 902,08
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 6 546 40,96 268 124,16
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 664 026,24
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE - * - *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 2182 12,33 26 904,06
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 2182 12,60 27 493,20
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 54 397,26
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy zelbet. ¢ 150 2 szt., 4 murki czolowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 55 361,53 19 884,15
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciggte, przerywane, przejécia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 655 77,97 51 070,35
41 |Sygnalizacja $wietina na skrzyZzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielgcym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 | Odtworzenie ogrodzen m 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 70 954,50
9 ELEMENTY ULIC * * i *
45 | Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 4 364 76,08 332 013,12
46 |Krawezniki betonowe uliczne 2030100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 2182 78,95 172 268,90
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 2182 20,61 44 971,02
48 |Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 88 1119,27 98 495,76
49 |Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 44 4 456,98 196 107,12
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 264 89,31 23 577,84
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 1091 559,34 610 239,94
RAZEM ELEMENTY ULIC 1477 673,70
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 12 2 605,00 31 260,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 35 085,00
PODSUMOWANIE 1-10 4 204 943,70
PODSUMOWANIE 2-10 3 548 727,38
1] DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
|D0kumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzor autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 106 461,82
RAZEM DOKUMENTACJA 106 461,82
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci nakiadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 215 570,28
PODSUMOWANIE 1-11 | 4 526 975,80
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Odcinek Nr 2

kl. Techn. L 1x2, budowa, L = 0,587 km

Jednostka ('Sena Wartosé
Lp w I I rozl ych jedn. PLN
Nazwa llos¢ PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych km 0,587 1607,94 943,86
3 |Zdjecie warstwy humusu grubo$ci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 7631 46,02 351 178,62
4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbidrka budynku mieszkalnego m3kub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbidrka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7  |Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 25 22,59 564,75
9 [Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 15 42,84 642,60
10 |Wycinka krzewéw ha 0,00 22 195,48 0,00
11 [Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbiérka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14  |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 [Rozbiérka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 353 329,83
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 [Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 [Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |(Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 [Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 1400 26,49 37 086,00
23 |Wykonanie nasypow dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 1000 34,81 34 810,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 71 896,00
4 PODBUDOWY * * i *
24  [Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 3522 17,1 60 226,20
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 3522 35,81 126 122,82
26 [Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 3522 74,76 263 304,72
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 [Saczek podtuzny m 1174 129,23 151 716,02
RAZEM PODBUDOWY 601 369,76
5 NAWIERZCHNIE * * - *
29 [Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzaca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 3522 60,48 213 010,56
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 3522 40,96 144 261,12
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 357 271,68
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 [Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 1174 12,33 14 475,42
35 [Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 1174 12,60 14 792,40
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 29 267,82
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy Zelbet. ¢ 150 2 szt., 4 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 [Mury oporowe zelbetowe m? 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * N . *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 30 361,53 10 845,90
40 [Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przej$cia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 235 77,97 18 322,95
41 [Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 245,08 0,00
43 [Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 29 168,85
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 [Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 2348 76,08 178 635,84
46 [Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 1174 78,95 92 687,30
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 1174 20,61 24 196,14
48 |Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 48 1119,27 53 724,96
49 |Studzienki _rewizyjne ¢ 150 szt. 24 4 456,98 106 967,52
50 _|Przykanaliki ¢ 20 m 144 89,31 12 860,64
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 587 559,34 328 332,58
RAZEM ELEMENTY ULIC 797 404,98
10 OSWIETLENIE * * * *
52 [Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable (w rejonie skrzyzowan) kpl. 5 2 605,00 13 025,00
53 |Szafa oswietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 16 850,00
PODSUMOWANIE 1-10 2 256 558,92
PODSUMOWANIE 2-10 1903 229,09
1 | DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
|Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 57 096,87
RAZEM DOKUMENTACJA 57 096,87
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 115 682,79
PODSUMOWANIE 1-11 [ 2429 338,58
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kl. Techn. L 1x2, budowa, L = 0,326 km

Cena

Jednostka . Wartosé
Lp. Wy | I tOW re ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 |Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych km 0,326 1607,94 524,19
3 |Zdjecie warstwy humusu grubo$ci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 4238 46,02 195 032,76
4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) m>kub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbidrka budynku mieszkalnego m>kub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbidérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7  |Rozbidrka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 0 22,59 0,00
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 0 42,84 0,00
10 |Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbiérka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14  |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbidrka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 195 556,95
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopdéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m? 900 26,49 23 841,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 600 34,81 20 886,00
RAZ?M ROBOTY ZIEMNE 44 727,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 1956 17,1 33 447,60
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 1956 35,81 70 044,36
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 1956 74,76 146 230,56
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podtuzny m 652 129,23 84 257,96
RAZEM PODBUDOWY 333 980,48
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzaca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 1956 60,48 118 298,88
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 1956 40,96 80 117,76
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 198 416,64
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 652 12,33 8 039,16
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 652 12,60 8 215,20
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 16 254,36
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy zelbet. ¢ 150 2 szt., 4 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 16 361,53 5784,48
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciggte, przerywane, przej$cia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 130 77,97 10 136,10
41 |Sygnalizacja $wietina na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielgcym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 15 920,58
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 1304 76,08 99 208,32
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 652 78,95 51 475,40
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 652 20,61 13 437,72
48 |Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 26 1119,27 29 101,02
49 |Studzienki_rewizyjne ¢ 150 szt. 13 4 456,98 57 940,74
50 [Przykanaliki ¢ 20 m 78 89,31 6 966,18
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 326 559,34 182 344,84
RAZEM ELEMENTY ULIC 440 474,22
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 3 2 605,00 7 815,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 1 3825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 11 640,00
PODSUMOWANIE 1-10 1256 970,23
PODSUMOWANIE 2-10 1061 413,28
1 | DOKUMENTACJA TECHNICZNA | ] [
| Dokumentacia - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% nakfadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 31 842,40
RAZEM DOKUMENTACJA 31 842,40
12 REZERWA
|Rezen/va na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 64 440,63
PODSUMOWANIE 1-11 I 1353 253,26
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kl. Techn. L 1x2, budowa, szer. Jezdni 5,0 m, L = 0,067 km

R . . . Jednostka f:ena Wartosé
Lp. Wyszczegolnienie elementéw rozliczeniowych jedn. PLN
Nazwa llos¢ PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 |Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysoko$ciowych km 0,067 1607,94 107,73
3 |Zdjecie warstwy humusu grubos$ci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 670 46,02 30 833,40
4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) mkub. 0 93,00 0,00
5  |Rozbidrka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbidrka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7  |Rozbidrka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt 10 22,59 225,90
9  |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt 0 42,84 0,00
10 |Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbiorka ogrodzen m 76 14,23 1 081,48
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 32 248,51
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociggi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 0 26,49 0,00
23 [Wykonanie nasypéw dla peinej szeroko$ci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 0 34,81 0,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 0,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podioza (16,86+2,01+1,84) m? 335 17,1 5 728,50
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 335 35,81 11 996,35
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 335 74,76 25 044,60
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podiuzny m 134 129,23 17 316,82
RAZEM PODBUDOWY 60 086,27
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 335 60,48 20 260,80
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 335 40,96 13 721,60
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 [Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 33 982,40
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 0 12,33 0,00
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 0 12,60 0,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 0,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 [Przepust rurowy zelbet. ¢ 150 2 szt., 4 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 6 361,53 2169,18
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejscia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 27 77,97 2 105,19
41 |Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 76 118,31 8 991,56
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 13 265,93
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 134 76,08 10 194,72
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na fawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 134 78,95 10 579,30
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 67 20,61 1 380,87
48 [Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 6 1119,27 6 715,62
49 |Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 3 4 456,98 13 370,94
50  [Przykanaliki ¢ 20 m 15 89,31 1 339,65
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 67 559,34 37 475,78
RAZEM ELEMENTY ULIC 81 056,88
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 3 2 605,00 7 815,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 11 640,00
PODSUMOWANIE 1-10 232 279,99
PODSUMOWANIE 2-10 200 031,48
1| DOKUMENTACJA TECHNICZNA | | |
|Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzor autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 6 000,94
RAZEM DOKUMENTACJA 6 000,94
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci nakladéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | [ 1191405
PODSUMOWANIE 1-11 [ 250 194,98
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kl. Techn. L 1x2, budowa, L = 0,190 km

I . N Jednostka Cena Wartosé
Lp. Wy | I tow r ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych km 0,190 1607,94 305,51
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 2660 46,02 122 413,20
4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbiérka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbidrka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7 |Rozbidrka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 Woycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 0 22,59 0,00
9 Woycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt 0 42,84 0,00
10 [Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbiérka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbidrka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 122 718,71
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 0 26,49 0,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 0 34,81 0,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 0,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 1140 17,1 19 494,00
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 1140 35,81 40 823,40
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 1140 74,76 85 226,40
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podtuzny m 380 129,23 49 107,40
RAZEM PODBUDOWY 194 651,20
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 [Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzaca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 1140 60,48 68 947,20
30 [Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 1140 40,96 46 694,40
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 115 641,60
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 0 12,33 0,00
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 0 12,60 0,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 0,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 [Przepust rurowy zelbet. ¢ 150 2 szt., 4 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 [Mury oporowe zelbetowe m® i) 1230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C,D, E, F, T) szt. 9 361,53 3 253,77
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejscia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 76 77,97 5 925,72
41 |Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielacym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 9 179,49
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 760 76,08 57 820,80
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm m 380 78,95 30 001,00
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 380 20,61 7 831,80
48 [Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 16 1119,27 17 908,32
49 |Studzienki_rewizyjne ¢ 150 szt. 8 4 456,98 35 655,84
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 48 89,31 4 286,88
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 190 559,34 106 274,60
RAZEM ELEMENTY ULIC 259 779,24
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Os$wietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 5 2 605,00 13 025,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 16 850,00
PODSUMOWANIE 1-10 718 820,24
PODSUMOWANIE 2-10 596 101,53
1 | DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
|Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 17 883,05
RAZEM DOKUMENTACJA 17 883,05
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 3683516
PODSUMOWANIE 1-11 [ 773 538,45
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Odcinek Nr 24

kl. Techn. L 1x2, budowa, L = 0,164 km

Cena

Jednostka h Wartosé
Lp. Wy | I tow r ych jedn. PLN
Nazwa llos¢ PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych km 0,164 1607,94 263,70
3 |Zdjecie warstwy humusu grubo$ci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 2296 46,02 105 661,92
4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) mkub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbiérka budynku mieszkalnego m3kub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbidrka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7  |Rozbidrka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 25 22,59 564,75
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt 0 42,84 0,00
10 |Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na glgbokos¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbidrka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 106 490,37
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 0 26,49 0,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 0 34,81 0,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 0,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 984 171 16 826,40
25 |Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 984 35,81 35 237,04
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 984 74,76 73 563,84
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podtuzny m 328 129,23 42 387,44
RAZEM PODBUDOWY 168 014,72
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzaca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 984 60,48 59 512,32
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 984 40,96 40 304,64
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 [Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 99 816,96
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 [Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 0 12,33 0,00
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 0 12,60 0,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 0,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 [Przepust rurowy Zelbet. ¢ 150 2 szt., 4 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM_OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 [Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 8 361,53 2 892,24
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejécia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 66 77,97 5 146,02
41 |Sygnalizacja $wietina na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielacym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 125 118,31 14 788,75
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 22 827,01
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 656 76,08 49 908,48
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm m 328 78,95 25 895,60
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 328 20,61 6 760,08
48 [Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 14 1119,27 15 669,78
49 |Studzienki_rewizyjne ¢ 150 szt. 7 4 456,98 31 198,86
50 [Przykanaliki ¢ 20 m 42 89,31 3751,02
51 [Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 164 559,34 91 731,76
RAZEM ELEMENTY ULIC 224 915,58
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 4 2 605,00 10 420,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 1 3825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 14 245,00
PODSUMOWANI_E 1-10 636 309,64
PODSUMOWANIE 2-10 529 819,27
1 | DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
|Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 15 894,58
RAZEM DOKUMENTACJA 15 894,58
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 32 610,21
PODSUMOWANIE 1-11 | 684 814,43
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kl. Techn. L 1x2, budowa, L = 0,619 km

Cena

o . . Jednostka ) Wartosé
Lp. Wy gol ! rozl ych jedn. PLN
Nazwa llosc PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 |Pozyskanie terenu, zakup nieruchomos$ci ha 0,000 0,00 0,00

2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysoko$ciowych km 0,619 1607,94 995,31
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 875 46,02 40 267,50
4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) m®kub. 0 93,00 0,00

5 |Rozbidrka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00

6 |Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00

7 |Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm 0 6,68 0,00

8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. 50 22,59 1 129,50

m
szt
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt 0 42,84 0,00
10 |Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
m
m
mZ
m2
m

11 |Rozbidrka kraweznikow betonowych 0 6,11 0,00
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. 0 3,05 0,00

14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtgboko$¢ 4 cm. 1695 13,11 22 221,45
15 |Rozbidrka ogrodzen 125 14,23 1778,75
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 66 392,51
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociggi m 0 410,50 0,00
19 [Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopdw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 0 26,49 0,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) 3 0 34,81 0,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 0,00
4 PODBUDOWY - * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 1400 17,1 23 940,00
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 1400 35,81 50 134,00
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 1400 74,76 104 664,00
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podtuzny m 560 129,23 72 368,80
RAZEM PODBUDOWY 251 106,80
5 NAWIERZCHNIE - * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 3095 60,48 187 185,60
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 3095 40,96 126 771,20
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 313 956,80
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 0 12,33 0,00
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 0 12,60 0,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 0,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy zelbet. ¢ 150 2 szt., 4 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU - N N "
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 31 361,53 11 207,43
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciggte, przerywane, przejécia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 248 77,97 19 336,56
41 |Sygnalizacja $wietina na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 125 118,31 14 788,75
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 45 332,74
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 | Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 76,08 0,00
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na fawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm m 1238 78,95 97 740,10
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 0 20,61 0,00
48 |Studzienki Sciekowe $50 szt. 50 1119,27 55 963,50
49 |Studzienki _rewizyjne ¢ 150 szt. 25 4 456,98 111 424,50
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 150 89,31 13 396,50
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 619 559,34 346 231,46
RAZEM ELEMENTY ULIC 624 756,06
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 18 2 605,00 46 890,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 50 715,00
PODSUMOWANIE 1-10 1352 259,91
PODSUMOWANIE 2-10 1285 867,40
1| DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
|Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 38 576,02
RAZEM DOKUMENTACJA 38 576,02
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 69 541,80

PODSUMOWANIE 1-11 [ 1460377,73
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Odcinek Nr 6a

kl. Techn. Z 1x4, rozbudowa odc. od wezta ,,Raczyn” do skrzyzowania z ul. Jagietty, L = 0,350 km

R Jednostka Fena Wartosé
Lp. Wy gol ie el rozli ych jedn. PLN
Nazwa llos¢ PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 Odtworzenie trasy i punktéw wysoko$ciowych km 0,350 1607,94 562,78
3 |Zdjecie warstwy humusu grubos$ci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 7 000 46,02 322 140,00
4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) mkub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbiérka budynku mieszkalnego m®kub. 0 125,00 0,00
6  |Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7 Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 0 22,59 0,00
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 0 42,84 0,00
10  |Wycinka krzewéw ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 [Rozbiérka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 [Rozebranie chodnika z plyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14  [Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm. m? 630 13,11 8 259,30
15 [Rozbiérka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 330 962,08
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18  [Wodociggi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 800 26,49 21 192,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) 3 600 34,81 20 886,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 42 078,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 3500 171 59 850,00
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 3 500 35,81 125 335,00
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 3500 74,76 261 660,00
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podiuzny m 700 129,23 90 461,00
RAZEM PODBUDOWY 537 306,00
5 NAWIERZCHNIE - * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 3 500 60,48 211 680,00
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 3500 40,96 143 360,00
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 355 040,00
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 0 12,33 0,00
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 0 12,60 0,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 0,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 80 000,00 0,00
37 |Przepust rurowy Zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38  |Mury oporowe Zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * " N *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 20 361,53 7 230,60
40 [Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciggte, przerywane, przejscia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 350 77,97 27 289,50
41 |Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42  |Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 245,08 0,00
43  [Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 34 520,10
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45  |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 1400 76,08 106 512,00
46  |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na fawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 700 78,95 55 265,00
47  |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 700 20,61 14 427,00
48 |Studzienki sciekowe ¢ 50 szt. 20 1119,27 22 385,40
49 [Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 10 4 456,98 44 569,80
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 140 89,31 12 503,40
51  |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 350 559,34 195 769,00
RAZEM ELEMENTY ULIC 451 431,60
10 OSWIETLENIE T 5 - =
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 10 2 605,00 26 050,00
53 |Szafa oswietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 29 875,00
PODSUMOWANIE 1-10 1781212,78
PODSUMOWANIE 2-10 1 450 250,70
1] DOKUMENTACJA TECHNICZNA
|Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 43 507,52
RAZEM DOKUMENTACJA 43 507,52
12 REZERWA
|RezenNa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | 91 236,02
PODSUMOWANIE 1-11 [ 1915956,32
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Odcinek Nr 8a_0

kl. Techn. Z 1x2+1, rozbudowa odc. od skrzyzowania z ul. Popietuszki do skrzyzowania z ul. Fabryczng, L = 0,450 km

. . Jednostka F)ena Wartos¢
Lp. Wy gol | rozl riowych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych km 0,450 1607,94 723,57
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 2000 46,02 92 040,00
4 Rozbiérka budynku gospodarczego ( murowany ) mkub. 0 93,00 0,00
5 Rozbidrka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00
6 Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7 Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 Woycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 0 22,59 0,00
9 Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 0 42,84 0,00
10 |Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13  |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbiorka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 92 763,57
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17  |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 [Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 400 26,49 10 596,00
23 |Wykonanie nasypéw dla peinej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m? 300 34,81 10 443,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 21 039,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 875 17,1 14 962,50
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 875 35,81 31 333,75
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 875 74,76 65 415,00
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podiuzny m 250 129,23 32 307,50
RAZEM PODBUDOWY 144 018,75
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzaca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 875 60,48 52 920,00
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 875 40,96 35 840,00
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 88 760,00
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 0 12,33 0,00
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 0 12,60 0,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 0,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt kolejowy 1 szt. m? 93 8 000,00 744 000,00
37 |Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38  |Mury oporowe Zelbetowe m® 0 1230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 744 000,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 23 361,53 8 315,19
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejécia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 90 77,97 7 017,30
41 |Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielacym m 0 245,08 0,00
43  |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 15 332,49
9 ELEMENTY ULIC * - * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 1800 76,08 136 944,00
46  |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na fawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 900 78,95 71 055,00
47  |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 900 20,61 18 549,00
48  |Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 10 1119,27 11 192,70
49 |Studzienki_rewizyjne ¢ 150 szt. 10 4 456,98 44 569,80
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 35 89,31 3125,85
51  |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 250 559,34 139 835,00
RAZEM ELEMENTY ULIC 425 271,35
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 13 2 605,00 33 865,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 37 690,00
PODSUMOWANI_E 1-10 1 568 875,16
PODSUMOWANI_E 2410 1476 111,59
1] DOKUMENTACJA TECHNICZNA | [ |
[Dokumentacia - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% nakladéw od sumy poz. 2 - 10 | [ | 44 283,35
RAZEM DOKUMENTACJA 44 283,35
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | 80 657,93
PODSUMOWANIE 1-11 1693 816,44
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Odcinek Nr 8a_0

kl. Techn. Z 1x4, rozbudowa odc. od skrzyzowania z ul. Popietuszki do skrzyzowania z ul. Fabryczng, L = 0,450 km

. . Jednostka F)ena Wartos¢
Lp. Wy gol | rozl riowych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych km 0,450 1607,94 723,57
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 3 000 46,02 138 060,00
4 Rozbiérka budynku gospodarczego ( murowany ) mkub. 0 93,00 0,00
5 Rozbiorka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00
6 Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7  |Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 Woycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 0 22,59 0,00
9 Woycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 0 42,84 0,00
10 |Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15  |Rozbidrka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZ-E 138 783,57
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16  [Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18  |Wodociggi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopow z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m? 600 26,49 15 894,00
23  |Wykonanie nasypow dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 400 34,81 13 924,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 29 818,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 1750 17,1 29 925,00
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 1750 35,81 62 667,50
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 1750 74,76 130 830,00
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podtuzny m 250 129,23 32 307,50
RAZEM PODBUDOWY 255 730,00
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 1750 60,48 105 840,00
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 1750 40,96 71 680,00
31  |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 [Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 177 520,00
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33  |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,05 0,00
34  |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 0 12,33 0,00
35  |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 0 12,60 0,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 0,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36  [Wiadukt kolejowy 1 szt. m? 120 8 000,00 960 000,00
37 [Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czolowe m 0 5 255,96 0,00
38  |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 960 000,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 [Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 23 361,53 8 315,19
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejécia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 450 77,97 35 086,50
41  |Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42  |Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 0 210,03 0,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 43 401,69
9 ELEMENTY ULIC * - * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 1800 76,08 136 944,00
46  |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na fawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 900 78,95 71 055,00
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 900 20,61 18 549,00
48  |Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 10 1119,27 11 192,70
49 |Studzienki_rewizyjne ¢ 150 szt. 10 4 456,98 44 569,80
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 70 89,31 6 251,70
51 Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 250 559,34 139 835,00
RAZEM ELEMENTY ULIC 428 397,20
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 13 2 605,00 33 865,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 37 690,00
PODSUMOWANIE 1-10 2071 340,46
PODSUMOWANIE 2-10 1932 556,89
1| DOKUMENTACJA TECHNICZNA | [ |
|Dokumentacla - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 57 976,71
RAZEM DOKUMENTACJA 57 976,71
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 106 465,86
PODSUMOWANIE 1-11 [ 2235783,03
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Odcinek Nr 01

kl. Techn. G1x2, budowa odc. Obwodnicy Potudniowo — Zachodniej, L = 3,402 km

Jednostka f:ena Wartosé
Lp. w r ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych km 3,402 1607,94 5 470,21
3 |Zdjgcie warstwy humusu grubo$ci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 20 412 46,02 939 360,24
4 |Rozbiorka budynku gospodarczego ( murowany ) mkub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbidrka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00
6 Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7 Rozbidrka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 50 22,59 1129,50
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 120 42,84 5 140,80
10 |Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12  |Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13  |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbidrka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 951 100,75
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17  |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 10 000 26,49 264 900,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 8 000 34,81 278 480,00
RAEM ROBOTY ZIEMNE 543 380,00
4 PODBUDOWY * * * *
24  |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 23 814 17,1 407 219,40
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 23 814 35,81 852 779,34
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 23814 74,76 1780 334,64
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podiuzny m 6 804 129,23 879 280,92
RAZEM PODBUDOWY 3919 614,30
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 23814 60,48 1440 270,72
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 23 814 40,96 975 421,44
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 2415 692,16
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 8 505 33,05 281 090,25
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 13 608 12,33 167 786,64
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 13 608 12,60 171 460,80
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 620 337,69
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37  |Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 170 361,53 61 460,10
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejécia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 2041 77,97 159 136,77
41 |Sygnalizacja $wietlna na skrzyZzowaniu kpl. 1 350 000 350 000,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 245,08 0,00
43  |Bariery stalowe skrajne m 3000 210,03 630 090,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 1200 686,87
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45  |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 76,08 0,00
46  |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na fawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 0 78,95 0,00
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 0 20,61 0,00
48 |Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 0 1119,27 0,00
49 |Studzienki_rewizyjne ¢ 150 szt. 0 4 456,98 0,00
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 0 89,31 0,00
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 0 559,34 0,00
RAZEM ELEMENTY ULIC 0,00
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 43 2 605,00 112 015,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 2 3 825,00 7 650,00
RAZEM OSWIETLENIE 119 665,00
PODSUMOWANIE 1-10 9 770 476,77
PODSUMOWANIE 2-10 8 819 376,02
1] DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
| Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 264 581,28
RAZEM DOKUMENTACJA 264 581,28
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 501 752,90
PODSUMOWANIE 1-11 | 10 536 810,96
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Odcinek Nr 02

kl. Techn. G1x2, budowa odc. Obwodnicy Potudniowo — Zachodniej, L = 4,072 km

Jednostka f:ena Wartosé
Lp. w r ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych km 4,072 1607,94 6 547,53
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 24 432 46,02 1124 360,64
4 |Rozbiorka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbidrka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00
6 Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7 Rozbidrka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 0 22,59 0,00
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 0 42,84 0,00
10 |Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z pltyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbidrka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 1130 908,17
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17  |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 15 000 26,49 397 350,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 12 000 34,81 417 720,00
RAEM ROBOTY ZIEMNE 815 070,00
4 PODBUDOWY * * * *
24  |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 28 504 17,1 487 418,40
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 28 504 35,81 1020 728,24
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 28 504 74,76 2130 959,04
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podiuzny m 0 129,23 0,00
RAZEM PODBUDOWY 3 639 105,68
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 28 504 60,48 1723 921,92
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 28 504 40,96 1167 523,84
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 2 891 445,76
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 10 800 33,05 356 940,00
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 16 288 12,33 200 831,04
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 16 288 12,60 205 228,80
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 762 999,84
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37  |Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czolowe (1 szt.) m 15 5 255,96 78 839,40
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 78 839,40
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 204 361,53 73 752,12
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejécia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 2443 77,97 190 480,71
41 |Sygnalizacja $wietlna na skrzyZzowaniu kpl. 1 350 000 350 000,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 245,08 0,00
43  |Bariery stalowe skrajne m 4 000 210,03 840 120,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 1454 352,83
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45  |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 76,08 0,00
46  |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na fawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 0 78,95 0,00
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 0 20,61 0,00
48 |Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 0 1119,27 0,00
49 |Studzienki_rewizyjne ¢ 150 szt. 0 4 456,98 0,00
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 0 89,31 0,00
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 0 559,34 0,00
RAZEM ELEMENTY ULIC 0,00
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 545 2 605,00 1419 725,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 4 3 825,00 15 300,00
RAZEM OSWIETLENIE 1 435 025,00
PODSUMOWANIE 1-10 12 207 746,68
PODSUMOWANIE 2-10 11 076 838,51
1] DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
| Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 332 305,16
RAZEM DOKUMENTACJA 332 305,16
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 627 002,59
PODSUMOWANIE 1-11 [ 13167 054,43
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Odcinek Nr 03

kl. Techn. G1x2, budowa odc. Obwodnicy Potudniowo — Zachodniej, L = 2,513 km

Jednostka f:ena Wartosé
Lp. w r ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych km 2,513 1607,94 4 040,75
3 |Zdjgcie warstwy humusu grubo$ci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 15 078 46,02 693 889,56
4 |Rozbiorka budynku gospodarczego ( murowany ) mkub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbidrka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00
6 Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7 Rozbidrka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 0 22,59 0,00
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 0 42,84 0,00
10 |Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z pltyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbidrka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 697 930,31
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17  |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 8 000 26,49 211 920,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 6 000 34,81 208 860,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 420 780,00
4 PODBUDOWY T T 0 -
24  |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 17 591 17,1 300 806,10
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 17 591 35,81 629 933,71
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 17 591 74,76 1315 103,16
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podiuzny m 5026 129,23 649 509,98
RAZEM PODBUDOWY 2 895 352,95
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 17 591 60,48 1063 903,68
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 17 591 40,96 720 527,36
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 1784 431,04
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 6 283 33,05 207 653,15
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 10 052 12,33 123 941,16
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 10 052 12,60 126 655,20
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 458 249,51
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37  |Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 4 murki czolowe (2 szt.) m 30 5 255,96 157 678,80
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 157 678,80
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 126 361,53 45 552,78
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejécia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 1508 77,97 117 578,76
41 |Sygnalizacja $wietlna na skrzyZzowaniu kpl. 1 350 000 350 000,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 245,08 0,00
43  |Bariery stalowe skrajne m 3000 210,03 630 090,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 1143 221,54
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45  |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 76,08 0,00
46  |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na fawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 0 78,95 0,00
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 0 20,61 0,00
48 |Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 0 1119,27 0,00
49 |Studzienki_rewizyjne ¢ 150 szt. 0 4 456,98 0,00
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 0 89,31 0,00
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 0 559,34 0,00
RAZEM ELEMENTY ULIC 0,00
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 12 2 605,00 31 260,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 3 3 825,00 11 475,00
RAZEM OSWIETLENIE 42 735,00
PODSUMOWANIE 1-10 7 600 379,15
PODSUMOWANIE 2-10 6 902 448,84
1] DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
| Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 207 073,47
RAZEM DOKUMENTACJA 207 073,47
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 390 372,63
PODSUMOWANIE 1-11 [ 819782525
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Odcinek Nr 04

kl. Techn. G1x2, budowa odc. Obwodnicy Potudniowo — Zachodniej, L = 2,297 km

Jednostka f:ena Wartosé
Lp. w r ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych km 2,297 1607,94 3 693,44
3 |Zdjgcie warstwy humusu grubo$ci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 13 782 46,02 634 247,64
4 |Rozbiorka budynku gospodarczego ( murowany ) mkub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbidrka budynku mieszkalnego mkub. 0 125,00 0,00
6 Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7 Rozbidrka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 0 22,59 0,00
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 0 42,84 0,00
10 |Wycinka krzewow ha 0,00 22 195,48 0,00
11 |Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z pltyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos$¢ 4 cm. m? 0 13,11 0,00
15 |Rozbidrka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 637 941,08
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17  |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociagi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 7 500 26,49 198 675,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 5 500 34,81 191 455,00
RAEM ROBOTY ZIEMNE 390 130,00
4 PODBUDOWY * * * *
24  |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 16 079 17,1 274 950,90
25 |Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 16 079 35,81 575 788,99
26 |Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 16 079 74,76 1202 066,04
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 |Saczek podiuzny m 0 129,23 0,00
RAZEM PODBUDOWY 2 052 805,93
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 16 079 60,48 972 457,92
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m? 16 079 40,96 658 595,84
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 1631 053,76
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 5743 33,05 189 806,15
34 |Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 9 188 12,33 113 288,04
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 9188 12,60 115 768,80
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 418 862,99
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37  |Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 5 255,96 0,00
38 |Mury oporowe zelbetowe m® 0 1230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 |Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 115 361,53 41 575,95
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejécia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 1378 77,97 107 442,66
41 |Sygnalizacja $wietlna na skrzyZzowaniu kpl. 1 350 000 350 000,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 245,08 0,00
43  |Bariery stalowe skrajne m 2200 210,03 462 066,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 961 084,61
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 76,08 0,00
46  |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na fawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 0 78,95 0,00
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 0 20,61 0,00
48 |Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 0 1119,27 0,00
49 |Studzienki_rewizyjne ¢ 150 szt. 0 4 456,98 0,00
50 |Przykanaliki ¢ 20 m 0 89,31 0,00
51 |Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 0 559,34 0,00
RAZEM ELEMENTY ULIC 0,00
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 12 2 605,00 31 260,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 2 3 825,00 7 650,00
RAZEM OSWIETLENIE 38 910,00
PODSUMOWANIE 1-10 6 130 788,37
PODSUMOWANIE 2-10 5 492 847,29
1] DOKUMENTACJA TECHNICZNA [ [ [
| Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 | | | 164 785,42
RAZEM DOKUMENTACJA 164 785,42
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | | | | 314 778,69
PODSUMOWANIE 1-11 I 6 610 352,48
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Odcinek Nr 05

kl. Techn. G1x2, budowa Obwodnicy Potudniowo — Wschodniej, L = 13,900 km

. Jednostka F)ena Wartosé
Lp. w | | r ych jedn. PLN
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 |Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 |Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych (trasa 13,9 km, wezet 1,2 km) km 15,100 1607,94 24 279,89
3 |Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km m? 128 010 46,02 5 891 020,20
4 |Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) mkub. 0 93,00 0,00
5 |Rozbidérka budynku mieszkalnego mSkub. 0 125,00 0,00
6 |Rozbiorka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,18 0,00
7 |Rozbidrka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,68 0,00
8 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm. szt. 120 22,59 2710,80
9 |Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm. szt. 45 42,84 1927,80
10 |Wycinka krzewow ha 3,50 22 195,48 77 684,18
11 |Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 0 6,11 0,00
12 |Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,92 0,00
13 |Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm. m? 0 3,05 0,00
14 |Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm. m? 5 250 13,11 68 827,50
15 |Rozbidrka ogrodzen m 0 14,23 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 6 066 450,37
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 |Linie elektroenergetyczne km 0,000 120 067 0,00
17 |Linie teletechniczne km 0 148 163 0,00
18 |Wodociggi m 0 410,50 0,00
19 |Gazociagi m 0 430,12 0,00
20 |Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 [Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 |Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m® 68 800 26,49 1822 512,00
23 |Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m® 84 900 34,81 2 955 369,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 4777 881,00
4 PODBUDOWY * * * *
24 |Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m? 99 250 17,1 1697 175,00
25 |Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m? 99 250 35,81 3 554 142,50
26 [Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 99 250 74,76 7 419 930,00
27 |Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,6 0,00
28 [Saczek podtuzny m 27 500 129,23 3 553 825,00
RAZEM PODBUDOWY 16 225 072,50
5 NAWIERZCHNIE * - - *
29 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm. (nowa naw.,wezet, odnowa po frezowaniu) m? 104 500 60,48 6 320 160,00
30 |Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa $cieralna- SMA gr. 4 cm. (nowa naw., wezet, odnowa po frezowaniu) m? 104 500 40,96 4 280 320,00
31 |Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 79,32 0,00
32 |Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m? 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 10 600 480,00
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 |Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 34 750 33,05 1 148 487,50
34 [Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m? 111 200 12,33 1371 096,00
35 |Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m? 111 200 12,60 1401 120,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 3 920 703,50
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 |Wiadukt drogowy 2 szt.(1 na trasie nad koleja, 1 na wezle) m? 2 280 8 000,00 18 240 000,00
37 _|Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 90 5 255,96 473 036,40
38 |Mury oporowe Zelbetowe m® 0 1230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 18 713 036,40
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 [Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T) szt. 695 361,53 251 263,35
40 |Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejscia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m? 8 340 77,97 650 269,80
41 |Sygnalizacja $wietlna na skrzyZzowaniu kpl. 3 350 000 1050 000,00
42 |Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 245,08 0,00
43 |Bariery stalowe skrajne m 1200 210,03 252 036,00
44 |Odtworzenie ogrodzen m 0 118,31 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 2 203 569,15
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 |Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm. - kolor szary m? 0 76,08 0,00
46 |Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na fawie z oporem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm. m 0 78,95 0,00
47 |Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 0 20,61 0,00
48  [Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 0 1119,27 0,00
49 |Studzienki_rewizyjne ¢ 150 szt. 0 4 456,98 0,00
50 _|Przykanaliki 20 m 0 89,31 0,00
51 [Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 0 559,34 0,00
RAZEM ELEMENTY ULIC 0,00
10 OSWIETLENIE * * * *
52 |Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable (w rejonie skrzyzowan) kpl. 46 2 605,00 119 830,00
53 |Szafa o$wietleniowa szt. 14 3 825,00 53 550,00
RAZEM OSWIETLENIE 173 380,00
PODSUMOWANIE 1-10 62 680 572,92
PODSUMOWANI_E 2-10 56 614 122,55
11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA
Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 1698 423,68
RAZEM DOKUMENTACJA 1698 423,68
12 REZERWA
|Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 | 3218 949,83
PODSUMOWANIE 1-11 [ 67 597 946,43
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WSKAZNIKOWE KOSZTY WSZYSTKICH ANALIZOWANYCH ODCINKOW ROZBUDOWY UKLADU MIASTA

OD(":lIT\lK A KLASA  PRZEKROJ ZAKRES PRAC DLU(?]?SC
01 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 3402 10 536 811
02 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 4072 13 167 054
03 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 2513 8197 825
04 G 1x2 budowa odc. Obw. Pd-Zach 2297 6610 352
¥ =38 512 042

05 G 1x2 budowa Obw. Pd-Wsch 13900 67 597 946
1 z 1x2 budowa odc. Obw. Srodmiejskiej 419 1212 085
2 z 1x2 budowa odc. Obw. Srédmiejskiej 1338 6 620 347
3 Z 1x2+1 rozbud. odc. Obw. Srédm. (ul. Popietuszki) 886 2721907
4 z 1x2 budowa odc. Obw. Srédmiejskiej 854 3962 089
5 z 1x2+1 rozbudowa ul. Cieptownicze; 808 4 638 252
6 z 1x4 rozbudowa do 4 paséw 1920 8 864 064
6a VA 1x4 rozbudowa do 4 pasow 350 1915 956
7 VA 1x4 rozbudowa do 4 paséw 878 4 836 168
8 z x4 ﬁiﬂiﬁ?f&?&&%ﬁw Wraz z przebudows | 55g 11 835 555

8a_01 z 1x2+1 rozbudowa 450 1693 816

8a_02 z 1x4 rozbudowa 450 2235783
9 VA 1x2 rozbudowa jezdni do szer. 7,0 m 1642 4 862 212
10 Z 1x2 budowa 1191 6385 311
11 VA 1x2 budowa 982 4755 301
12 L 1x2 budowa 576 2624 823
13 L 1x2 budowa 2057 8 566 697
14 L 1x2 budowa 427 1803 373
15 L 1x2 budowa 44 210 487
16 L 1x2 przebudowa 170 975980
17 L 1x2 przebudowa 50 618 573
18 L 1x2 budowa 590 1788 572
19 L 1x2 budowa 1091 4 526 976
20 L 1x2 budowa 587 2429 339
21 L 1x2 budowa 326 1353 253
22 L 1x2 budowa 67 250 195
23 L 1x2 budowa 190 773 538
24 L 1x2 budowa 164 684 814
25 L 1x2 budowa 619 1460 378
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5. ANALIZA EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNEJ PROPONOWANYCH ZMIAN W UKLADZIE DROGOWYM
OBSLUGUJACYM MIASTO WIELUN

5.1. Przedmiot i cel analizy efektywnosci ekonomicznej

Celem sporzadzenia analizy efektywnosci ekonomicznej dla przedstawionego programu inwestycyjnego
obejmujacego modernizacje i rozbudowe uktadu drogowo-ulicznego w Wieluniu i w jego bezpo$rednim otoczeniu
bylo poznanie podstawowych uwarunkowan ekonomicznych, w jakich odbywaé si¢ bedzie realizacja
przedsiewziecia, a w szczegdlnosci sprawdzenie zasadno$ci inwestycji z punktu widzenia racjonalnosci

wydatkowania $rodkéw publicznych.

Wskazniki oceny efektywnoSci ekonomicznej pozwalajg na oceng proponowanych koncepcji rozwoju uktadu
komunikacyjnego pod wzgledem racjonalnosci wydatkow, a w przypadku koncepcji wariantowych takze
na wskazanie najkorzystniejszego rozwigzania. O efektywno$ci ekonomicznej decyduje nie tyle wysokosé

poniesionych naktadow, ale wielko$¢ korzysci uzyskiwanych dzieki poniesionym wydatkom inwestycyjnym.

Zakres i szczegbtowos¢ analizy oraz doktadnos¢ wynikow wyznaczyly dostepne materiaty zrddiowe opisujace
m.in. gtowne parametry techniczne nowych i modernizowanych elementow uktadu drogowego, zestawienia

kosztow oraz modele i prognozy ruchu na drogach.

Na aktualnym etapie prac projektowych (studium tarnsportowe) analiza polegata na obliczeniu efektywnosci
ekonomicznej dla trzech scenariuszy zmian w podstawowym uktadzie drogowym obstugujgcym miasto
(obejmujacym takze proponowane obwodnice miasta od strony potudniowo-zachodniej i potudniowo-wschodniej)
w celu sprawdzenia ich racjonalnosci oraz wskazania dalszych kierunkow dziatan. Na tej podstawie nie jest
mozliwe weryfikowanie poszczegdinych elementow sktadowych scenariusza, gdyz wymagatoby to dodatkowych
symulacji rozktadu ruchu na sieci z analizowang drogq i bez niej oraz znacznie doktadniejszych danych na temat
kosztow inwestyciji. Takie bardziej szczegdtowe analizy efektywnosci bedgq mozliwe do wykonania w kolejnych

etapach prac projektowych, w szczegdlno$ci na potrzeby tzw. studium wykonalno$ci inwestycji.

5.2. Metoda

Analiza ekonomiczna zostata sporzadzona zgodnie z zasadami opracowanymi dla oceny planowanych projektéw
inwestycyjnych w sektorze transportu i infrastruktury transportowej (drogowej) w Polsce, dla ktorych beneficjenci
ubiegajq sie 0 pomoc finansowa z funduszy Unii Europejskiej w perspektywie lat 2014-2020. Ta sama metoda
zalecana jest do stosowania do wszystkich projektéw, ktére beda finansowane z funduszy publicznych z zakresu

infrastruktury drogowe;j.

Metoda zostata opisana w podreczniku zwanym Niebieskq ksiegg (oprac. Inicjatywa Jaspers, lipiec 2015 r.)
bedacym doprecyzowaniem wytycznych Komisji Europejskiej (Guide to cost benefit analysis of investment

projects. Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020, December 2014) oraz wytycznych krajowych
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w zakresie zagadnief zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym projektéw generujacych

dochdd i projektéw hybrydowych na lata 2014-2020 w zakresie analizy kosztow i korzysci.

Stosowanie do celdéw oceny efektywnosci ekonomicznej identycznych zasad (m.in. kosztow jednostkowych dla
ustalonego katalogu kosztéw / korzy$ci, metodyki szacowania liczby, nastepstw i kosztow wypadkéw oraz
okreslenia zewnetrznych kosztow srodowiskowych uwzgledniajacych emisje zanieczyszczer powietrza, wptyw na
zmiany klimatu, a takze koszty zwigzane z emisjg hatasu) juz od pierwszego etapu prac projektowych, nawet przy
obliczeniach dokonywanych na mniej doktadnych danych wejSciowych, zapewnia poréwnywalno$¢ z innymi

projektami infrastrukturalnymi.

Niniejszg ocene sporzadzono metodg analizy kosztow i korzysci dla okresu obliczeniowego wynoszacego 25 lat
(2018-2042), liczonego od przewidywanego momentu rozpoczecia pierwszej inwestycji. Naktady inwestycyjne
zwigzane z kazdym z elementéw programu inwestycyjnego przypisano do poszczegélnych lat na podstawie
zatozonego harmonogramu dziatan na rzecz rozbudowy uktadu drogowego w Wieluniu i okolicach. W przypadku
inwestycji wieloletnich dokonano podziatu naktadéw finansowych na poszczegdlne lata na podstawie analizy

pozycji kosztorysowych.

Ocena efektywnosci dotyczy inwestycji niekomercyjnej, a wiec takiej, w ktorej korzysci uzyskuje sie nie poprzez
wptywy z optat wnoszonych przez uzytkownikdw, ale w postaci korzySci spotecznych. Zgodnie z metodykq
analogicznych ocen, w obliczeniach uwzgledniono koszty przebiegu pojazdéw (zalezne od predkosci jazdy),
koszty czasu podrozy w przewozach pasazerskich i towarowych (przy uwzglednieniu motywacji podrozy), koszty
wypadkow drogowych (koszty osobowe zwigzane z ofiarami oraz straty materialne), a takze koszty ucigzliwo$ci

dla Srodowiska wynikajace z emisji toksycznych sktadnikéw spalin, hatasu i wptywu ma zmiany klimatyczne.

Przy wycenie poszczegoinych sktadnikéw rachunku efektywno$ci postugiwano sie m.in. danymi wskaznikowymi
(koszty jednostkowe i niektore parametry ruchowe) zawartymi w Niebieskiej ksiedze (oprac. Inicjatywa Jaspers,
lipiec 2015.)

5.3. Zalozenia analizy

Analize ekonomiczng sporzadzono w warunkach gospodarczych 2017 r. (ceny prac budowlanych oraz wycena

kosztow ekonomicznych).

Przygotowane dane z zakresu prognoz ruchu drogowego umozliwity poddanie ocenie petnego programu rozwoju

uktadu drogowo-ulicznego w Wieluniu podzielonego na dwa etapy realizacyjne:
* okres operacyjny (do 2022 r.) - wspoiny dla wszystkich trzech wersji rozwoju uktadu drogowego miasta,
* okres perspektywiczny (do 2032 r.) — obejmujacy trzy rézne scenariusze rozwoju uktadu.

Ze wzgledow proceduralnych korzysci z oddania do uzytku zadan zrealizowanych w okresie operacyjnym liczono
poczawszy od 2022 r. tzn. od zakoriczenia catego zaplanowanego na ten okres zakresu, mimo iz pojedyncze

zadania powinny by¢ oddawane wcze$niej i mogg juz wtedy przynosi¢ uzytkownikom drég pewne udogodnienia.
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Skala korzysci wynikajacych z czastkowej realizacji zaplanowanego programu inwestycyjnego bedzie jednak
niewielka, gdyz cele zatozone dla pojedynczych odcinkow osiggnie sie w powigzaniu z innymi elementami

sktadajacymi sie na peten zakres programu.

Analogiczny sposob analizy korzysci zastosowano w przypadku inwestycji planowanych do realizacji w okresie

perspektywicznym — efekty uzytkowe liczone sq dla petnych wers;ji alternatywnych scenariuszy, tzn. od 2032 .

Dla oceny znaczenia projektowanych inwestycji i powodowanych przez nie efektéw ekonomicznych kazdy z
analizowanych scenariuszy rozbudowy uktadu drogowego (tzw. warianty inwestycyjne, oznaczone W I, W Il
i W IIl) w kazdym z dwéch okresow na jaki podzielono catos¢ programu poréwnywano ze stanem, w ktérym
bytyby zaniechane wszelkie inwestycje w uktadzie drogowo-ulicznym miasta (tzw. wariant zerowy — W0). Ten
sposdb postepowania pozwala — zdaniem autoréw analiz - na jednoznaczng ocene efektywno$ci catego

programu inwestycji na sieci drég i ulic stuzacych obstudze ruchu drogowego w Wieluniu.

W wariancie obejmujacym kilka zadan (W I) nie mozna na tej podstawie okre$li¢ zasadnosci i efektywnosci

kazdego z elementéw sktadowych z osobna.

Mozna jednak dokona¢ wyboru wersji rozwoju uktadu w okresie perspektywicznym, gdyz analizowane warianty

odpowiadajg trzem roznym wersjom rozwigzania tego samego problemu.

W pierwszej kolejnosci badana byta zasadno$¢ zmian (czy sq one niezbedne dla utrzymania przejezdnosci
uktadu, czy tylko wskazane, by pogorszenie warunkdw ruchu nie byto zbyt drastyczne). Nastepnie oceniano
czy zaproponowana koncepcja rozwigzan podnoszaca sprawno$¢ uktadu komunikacyjnego daje wystarczajaco

duze korzysci, by osiggna¢ przynajmniej wymagane minimum wskaznikéw efektywnosci.

Obszarem dla ktérego dokonano obliczeh byt obszar miasta Wielun w aktualnych granicach administracyjnych

poszerzony o Slady obwodnic: pétnocnej, potudniowo-zachodniej i potudniowo-wschodniej.

5.4. Procedura oceny

Sprawdzenie zasadno$ci projektu z punktu widzenia racjonalno$ci wydatkowania $rodkéw na jego realizacje
polega na poréwnaniu wielkoSci naktadow inwestycyjnych i kosztéw utrzymania (ponoszonych ze $rodkéow

publicznych) z korzy$ciami jakie uzyska dzieki nim spoteczenstwo (metoda ,koszty — korzysci”).

SzczegdtowosE analizy oraz wiarygodno$é rezultatdw jest Scisle zwiazana z aktualno$cig i szczegétowoscig

dostepnych materiatéw zrodtowych dotyczacych symulacji ruchowych oraz kosztéw realizacji inwestycji.

W analizie postuzono sie symulacjami ruchu drogowego sporzadzonymi dla roku 2017 odpowiadajgacymi
aktualnemu stanowi natgZzenia ruchu oraz prognozami dla roku 2022 oraz dla roku 2032, w ktérym powinno
wystapi¢ — po osiagnieciu docelowego stanu zmotoryzowania spoteczefistwa i jego ruchliwosci — maksymaine

natezenie ruchu drogowego.
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Ocena efektywno$ci ekonomicznej programu inwestycyjnego dotyczacego tworzenia perspektywicznego uktadu

drogowo-ulicznego w Wieluniu polegata na zestawieniu dwéch standw rozwoju sieci drogowej na terenie miasta:

a). wariantu bezinwestycyjnego (WO0) — obejmujacego w catym okresie obliczeniowym sie¢ drogowa identyczng

jak w stanie istniejacym; w tej sytuacji wariant ten jest typowym rozwigzaniem ,nic nie robi¢”,

b). wariantu inwestycyjnego uwzgledniajacego podstawowy zakres dziatan w okresie operacyjnym (przed
2022r.) oraz — jako ich kontynuacje w okresie perspektywicznym (przed 2032 r.) - trzy niezalezne,

konkurencyjne, wersje rozwoju sieci drogowej stuzacej obstudze miasta:
* W | - rozbudowa kluczowych odcinkéw wewnatrz miasta,
* W Il — budowa obwodnicy potudniowo-zachodniej,
* W Il — budowa obwodnicy potudniowo-wschodniej.

Na tak uksztattowanych sieciach dokonano symulacji rozktadu ruchu drogowego, przyjmujac wzrost jego
natezenia w czasie. Wyniki symulacji w postaci zbiorczych zestawien parametréw ruchowych (zob. Tabele 5.4a —
5.4d.) dla modelu (2017 r.) i kolejnych etapdw (2022 i 2032 r.) byly podstawg do okre$lenia kosztéw i korzysci

ekonomicznych.

W obliczeniach dla kazdego wariantu uwzgledniono te same sktadniki, czyli koszty drogowe zwigzane z budowg
i z pdzniejszym utrzymaniem inwestycji, koszty przebiegu pojazddw, koszty czasu podrdézy w przewozach
pasazerskich i towarowych, koszty wypadkéw drogowych, koszty ucigzliwosci dla Srodowiska wynikajace z emisji
toksycznych sktadnikéw spalin, hatasu i wptywu ma zmiany klimatyczne, a ich réznica (obliczona dla petnych

wariantéw) miata przesadzi¢ o efektywnosci badz braku efektywno$ci proponowanego programu inwestycyjnego.
Procedura obliczeniowa obejmowata kolejno:

- obliczenie poszczegdlnych skiadnikéw analizy (m.in. ustalenie dobowego i rocznego natezenia ruchu,
okre$lenie predko$ci ruchu, obliczenie jednostkowych i tacznych przebiegdw i czaséw podrozy, okreslenie
jednostkowych kosztow u uzytkownikow, okreslenie wskaznikow wypadkowosSci oraz wynikajacej z tego

liczby wypadkoéw, osoéb zabitych, ciezko rannych i rannych),

- obliczenie kosztéw uzytkownikébw i $rodowiska w wariancie bezinwestycyjnym i w wariantach
inwestycyjnych,

- obliczenie oszczednosci uzytkownikow jako réznicy miedzy kosztami w wariancie bezinwestycyjnym

i w wariantach inwestycyjnych,

- ustalenie kosztow drogowych, tzn. wartosci naktadow inwestycyjnych, ktdre sq uwzgledniane w ocenie
efektywnosci ekonomicznej (kwoty netto, tzn. bez podatku VAT, bez rezerwy na nieprzewidziane wydatki)

oraz kosztow utrzymania inwestycji w okresie obliczeniowym,

- zestawienie (zsumowanie) oszczednosci uzytkownikéw w catym uktadzie i poréwnanie ich z naktadami na

budowe i utrzymanie inwestycji.
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Zbiorcze zestawienia danych kosztowych postuzyty do obliczenia wskaznikow efektywnosci ekonomicznej:
- ekonomicznej stopy zwrotu ERR (Economic Rate of Return),
- ekonomicznej wartosci biezacej netto ENPV (Economic Net Present Value),

- wspdiczynnika korzy$ci — naktady BCR (Benefit Cost Ratio).

5.5. Dane wejsciowe
Jako dane wejsciowe stuzace ocenie efektywno$ci wykorzystano:

1). Dane kosztowe opracowane przy uwzglednieniu zestawienia szacunkowych naktadéw inwestycyjnych
na zadania inwestycyjne przewidywane do wykonania w programie modernizacji sieci drogowo — ulicznej

w Wieluniu.

2). Wyniki prognoz ruchu dla roku 2017, 2022 i 2032 odpowiadajace przedstawionym wersjom rozwoju
uktadu drogowego w miescie (dane dla lat posrednich obliczono metodg ekstrapolacji trendu);
rownoczesnie przyjeto, ze okoto 2032 r. nastapi osiagniecie stanu maksymalnego (docelowego)

nasycenia ruchem.

5.5.1. Koszty drogowe
Zrodtem danych dotyczacych naktadéw inwestycyjnych (Tabele 5.1a - 5.1c) dla zadan objetych programem

modernizacji i rozbudowy uktadu drogowego m. Wielunia byty zestawienia kosztéw inwestycji.

Naktady te zostaty obliczone szacunkowo (wskaznikowo) na bazie danych kosztorysowych dla analogicznych

prac wykonywanych w poréwnywalnych warunkach.

Przy wycenie kosztéw budowy uwzgledniono informacije dotyczace:
- przewidywanych przebiegow tras,
- istniejacego zagospodarowania przestrzennego,

- prawdopodobnych sieci i instalacji podziemnych.

W aktualnym stanie prac nie bylo jednak mozliwe uwzglednienie nawet szacunkowych danych o kosztach
zwigzanych z przygotowaniem terenu pod poszczegdlne zadania inwestycyjne. W szczegdlnosci w kosztorysie

wskaznikowym nie ujeto:
— wywlaszczenia terenu w pasie rob6t drogowych
— kosztow budownictwa zastepczego

— przebudowy i budowy urzadzen infrastruktury technicznej.

Naktady okre$lono przyjmujac poziom cen z 2017 .
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Tabela 5.1a — Miasto Wielur - Szacunkowe naktady inwestycyjne zwigzane z programem rozbudowy uktadu drogowo-ulicznego w miescie

uwzglednione w analizie efektywno$ci ekonomicznej [zf] — okres operacyjny

L.p. Zakres prac Razem odc. 1 odc. 2 odc. 3 odc. 4 odc. 5 odc. 12 odc. 13
1| Roboty przygotowawcze 3158562,06 | 21277991 | 107216252 | 8473812 | 531047,39 | 19290424 | 299981,21 | 764 948,67
2 ﬁ;f::t‘ﬂ‘(’t‘ﬁfy“rzqdzeh 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 | Roboty ziemne 88530200 | 5433800 | 258 445,00 0,00 |  210390,00 000 |  33299,00 | 328830,00
4 | Podbudowy 735930696 | 482750,85 | 154157670 | 36159951 | 98393610 | 1291987,96 | 59010048 | 2107 355,36
5 | Nawierzchnie 546395008 | 29752352 | 950087,04 | 66676512 | 60640832 | 86061696 | 590576,64 | 1491972,48
6 | Roboty wykoriczeniowe 22406951 | 3814157 |  33356,34 000 | 2129022 000 | 2871936 | 102562,02
7 | Obiekty inzynierskie 236 518,20 0,00 0,00 000 | 7883940 0,00 0,00 | 157 678,80
8 %fﬁjﬁfggaoaizﬂecze“twa 190801192 | 2716260 | 43683242 | 40738736 | 5546643 | 78067105 | 6703949 | 13345257
9 | Elementy ulic 8 504 707,95 0,00 | 181731690 | 85948128 | 1156517,58 | 110442000 | 78053715 | 2786 435,04
10 | Oéwietlenie 41093000 | 1424500 | 4290000 | 13928500 | 3508500 | 6374000 | 4550500 | 70 170,00
11| Dokumentacja techniczna 74978390 | 2742485 | 15241543 | 7303555 |  94437,99 | 12304308 | 6407331 | 21535369
(F:)?:inbiozzbog-:e%nie) 28151358,68 | 112694145 | 6152676,92 | 251925639 | 3678980,44 | 429434021 | 2435758,33 | 7943404,94
Razem poz. 1-11
(prace bezposrednie 28901 142,57 | 1154366,29 | 6305092,36 | 2592291,93 | 377341843 | 441738328 | 249983165 | 8 158 758,63

+ dokumentacja)
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+ dokumentacja)

L.p. Zakres prac Razem odc. 11 odc. 16 odc. 17 odc. 18 odc. 19 odc. 25
1| Roboty przygotowawcze 146739069 | 58995052 | 5095635 | 3724180 | 6663318 | 656216,32 | 6639251
2 iFr’] rff::tl:jﬁ‘ﬁfy urzadzen 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3| Roboty ziemne 374236,00 | 176 938,00 0,00 000 | 6841500 | 128883,00 0,00
4 | Podbudowy 324579238 | 113141130 | 15245770 | 6399100 | 529117,90 | 1117707,68 | 251 106,80
5 | Nawierzchnie 210132060 | 69729856 | 8622400 | 4057600 | 29924800 | 66402624 | 313 956,80
6 | Roboty wykoriczeniowe 10335978 | 48 962,52 0,00 0,00 000 |  54397,26 0,00
7 | Obiekty inzynierskie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
8 ifﬁ:iﬁggaos’vizﬂecze“twa 130081936 | 41363030 | 36676068 | 35450828 | 4962386 | 7095450 | 4533274
9 | Elementy ulic 433184676 | 133647756 | 230667,09 | 6769107 | 59458128 | 147767370 | 624 756,06
10 | Oéwietlenie 179250,00 | 1945500 |  16850,00 903500 | 4811000 | 3508500 | 5071500
11| Dokumentacja techniczna 349099,02 | 11472547 | 2558878 | 1607404 | 4767288 | 10646182 |  38576,02
(F:)?Zizb%"zzo;%me) 13104024,57 | 441413276 | 90391582 | 57304315 | 165572922 | 420494370 | 1352 259,91
Razem poz. 1-11
(prace bezposrednie 13453123,58 | 452885822 | 92950460 | 589117,19 | 170340211 | 431140552 | 1390 83594
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Tabela 5.1c — Miasto Wielun - Szacunkowe naktady inwestycyjne zwigzane z programem rozbudowy uktadu drogowo-ulicznego w mieécie

uwzglednione w analizie efektywnosci ekonomicznej [z}] — okres perspektywiczny, odcinki w wersjach alternatywnych

L.p. Zakres prac Razem odc. 6a odc. 8a odc. 01 odc. 02 odc. 03 odc. 04 odc. 05
1 | Roboty przygotowawcze 995407634 | 33096208 | 13878357 | 951100,75 | 113090817 | 69793031 |  637941,08 | 6066 450,37
2 iFr’] rff::tl:jﬁ‘ﬁfy urzadzen 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 | Roboty ziemne 7019 137,00 42 078,00 2081800 |  543380,00 | 815070,00 | 420780,00 |  390130,00 | 4777 881,00
4 | Podbudowy 20524987,36 | 53730600 | 255730,00 | 3919614,30 | 363910568 | 289535295 | 205280593 | 16225072,50
5 | Nawierzchnie 1985566272 |  355040,00 | 17752000 | 241569216 | 289144576 | 178443104 | 1631053,76 | 10600 480,00
6 | Roboty wykoriczeniowe 6 181 153,53 0,00 000 | 620337,69 | 762999,84 | 45824951 | 41886299 | 3920 703,50
7 | Obiekty inzynierskie 19 909 554,60 0,00 | 960 000,00 0,00 7883940 | 157 678,80 0,00 | 18713 036,40
8 ifﬁ:iﬁggaos’vizﬂecze“twa 704083679 | 3452010 | 4340169 | 120068687 | 145435283 | 114322154 | 96108461 220356915
9 | Elementy ulic 87982880 | 45143160 |  428397,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
10 | Oéwietlenie 1877 280,00 29 875,00 3769000 | 11966500 | 1435025,00 42 735,00 3891000 | 173380,00
11| Dokumentacja techniczna 2768 653,22 43 507,52 5797671 | 26458128 | 33230516 | 20707347 | 16478542 | 169842368
(F:)?Zizb%"zzo;%me) 102242517,14 | 178121278 | 207134046 | 977047677 | 12207 746,68 | 7600379,15 | 613078837 | 62680 572,92
Razem poz. 1-11
(prace bezposrednie 105011170,36 | 182472030 | 2129317,17 | 10035058,05 | 12540051,84 | 7807452,62 | 629557379 | 64 378 996,60

+ dokumentacja)
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Kosztorysy wskaznikowe dla kazdego zadania inwestycyjnego znajdujg sie w rozdziale 4. WSKAZNIKOWE
KOSZTY ROZBUDOWY UKLADU MIASTA — ZALOZENIA.

taczne naktady na dokumentacje i prace budowlane dla catego programu inwestycji majacej na celu
modernizacje i rozbudowe uktadu drogowego w Wieluniu wyliczone metoda kosztorysowa (ceny uzyskane
w postepowaniach przetargowych moga by¢ inne) wynosza;: 46,3 min zt w wariancie W I; 79,0 min zt w wariancie

W I oraz 106,7 min zt w wariancie W II.

Sg to — zgodnie z metodykq analiz efektywnosci ekonomicznej - kwoty netto (bez podatku od towaréw i ustug
tzw. VAT) oraz bez rezerwy na nieprzewidziane wydatki. Z opisanych wczesniej powodéw nie uwzgledniono
takze kosztéw trudnych do oszacowania na tym etapie prac, m.in. kosztow towarzyszacych budowie
(np. budownictwa zastepczego i wywlaszczen). Nie ma takze znaczenia zrodto pochodzenia naktadow (budzet

centralny czy samorzadowy).

Harmonogram finansowy rozdysponowania przewidywanych naktadow finansowych w ujeciu rocznym dla
wariantow inwestycyjnych przedstawia Tabela 5.2. Zostat on sporzadzony przy przyjeciu nastepujacego

harmonogramu rzeczowego prac (dane dla wszystkich zadan, takze alternatywnych):
v w latach 2017 — 2019: odcinkinr 1, 2, 3, 4 i 5 (obwodnica $rédmiejska),
v" wlatach 2019 — 2021: odcinki nr 12113,
v" w latach 2022 - 2024: odcinki nr 6a i 8a,
v w latach 2025 - 2027: odcinki nr 11, 16, 17, 18, 19i 25

v w latach 2028 - 2031: odcinki nr 01, 02, 03, 04 (obwodnica potudniowo-zachodnia) i nr 05 (obwodnica

potudniowo-wschodnia).

Do kosztow drogowych zalicza sie takze koszty zwigzane z utrzymaniem sieci drogowej (biezacym i okresowym).

Oblicza si¢ je dla wariantdw inwestycyjnych, ale takze dla poréwnywalnej sieci w wariancie zerowym.

Biezace roczne koszty eksploatacji i utrzymania obejmujg biezace utrzymanie catoroczne, w tym utrzymanie
zimowe, koszty ogélne prowadzenia dziatalnosci (budynki, administracja itp.) oraz zarzadzanie ruchem.
Do kosztu okresowych prac utrzymaniowych wlicza sie remont okresowy (odnowa) oraz remont czastkowy

i naprawa.

W obliczeniach, ktérych zasady - w tym scenariusze okreslajace czestotliwo$¢ prac utrzymaniowych, a takze
stawki jednostkowych kosztow typowych prac — saq opisane w Niebieskiej ksiedze oraz w wytycznych
stosowanych przez administracje drogowg, bierze sie pod uwage m.in. klase techniczng drogi oraz stan

nawierzchni.

Zestawienie przewidywanych kosztow utrzymania dla wszystkich wariantdw objetych analizg efektywnos$ci

ekonomicznej rozbudowy uktadu drogowo-ulicznego w Wieluniu zamieszczono w Tabeli 5.3.
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uwzgledniony w analizie efektywnosci ekonomicznej [zi] (kwoty netto, bez VAT)

Tabela 5.2 — Miasto Wielur — Harmonogram finansowania programu rozbudowy uktadu drogowo-ulicznego w miescie

Wi Wil Wil
Lata w tym: W tym: w tym:
razem prace inne razem prace inne w tym: prace inne
budowlane koszty budowlane koszty budowlane koszty
2017 470 356,90 0,00 470 356,90 470 356,90 0,00 470 356,90 470 356,90 0,00 470 356,90
2018 7 357 495,69 5263 863,52 2093 632,17 7 357 495,69 5263 863,52 2093 632,17 7 357 495,69 5263 863,52 2093 632,17
2019 10694 126,71 | 10414 699,71 279427,00 | 10694 126,71 | 10414 699,71 279427,00 | 10694 126,71 | 10414 699,71 279 427,00
2020 4282 193,52 3217 263,64 1064 929,88 4282 193,52 3217 263,64 1064 929,88 | 4282 193,52 3217 263,64 1064 929,88
2021 6 096 969,75 6 096 969,75 0,00 6 096 969,75 6 096 969,75 0,00 6 096 969,75 6 096 969,75 0,00
Etapl: | 28901142,57 | 24992 796,62 3908 345,95 | 28901142,57 | 24992 796,62 3908 345,95 | 28901 142,57 | 24992 796,62 3908 345,95
2022 101 484,23 0,00 101 484,23 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2023 2294 677,65 1824 932,00 469 745,65 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2024 1 557 875,59 1557 875,59 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2025 349 099,02 0,00 349 099,02 349 099,02 0,00 349 099,02 349 099,02 0,00 349 099,02
2026 5087 419,07 3620 028,38 1467 390,69 5087 419,07 3620 028,38 1467 390,69 5087 419,07 3620 028,38 1467 390,69
2027 8016 605,50 8 016 605,50 0,00 8 016 605,50 8 016 605,50 0,00 8016 605,50 8 016 605,50 0,00
2028 0,00 0,00 0,00 968 745,32 0,00 968 745,32 1698 423,68 0,00 1698 423,68
2029 0,00 0,00 0,00 3417 880,31 0,00 3417 880,31 6 066 450,37 0,00 6 066 450,37
2030 0,00 0,00 0,00 | 14676238,86 | 14676 238,86 0,00 | 21002953,50 | 21002 953,50 0,00
2031 0,00 0,00 0,00 | 17615271,80 | 17615271,80 0,00 | 35611169,05 | 35611 169,05 0,00
EtapIl: | 17407 161,05 | 15019 441,47 2387719,58 | 50131259,88 | 43928 144,54 6203 115,34 | 77 832120,18 | 68 250 756,43 9581 363,75
Razem: | 46 308 303,63 | 40012 238,09 6296 065,54 | 79 032402,45 | 68920941,16 | 10111461,29 | 106 733 262,76 | 93 243 553,05 | 13489 709,71
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Tabela 5.3 — Miasto Wielun — Koszty utrzymania infrastruktury drogowej objetej programem rozbudowy uktadu drogowo-ulicznego w miescie
uwzglednione w analizie efektywno$ci ekonomicznej [zf] (kwoty netto, bez VAT)
Wo Wi Wil Wil
Lata utrzymanie utrzymanie utrzymanie utrzymanie utrzymanie utrzymanie utrzymanie utrzymanie
biezace okresowe biezace okresowe biezace okresowe biezace okresowe
2020 115 200,00 270 000,00 302 352,00 0,00 302 352,00 0,00 302 352,00 0,00
2021 0,00 982 600,00 288 792,00 135 600,00 208 512,00 804 600,00 288 792,00 135 600,00
2022 115 200,00 0,00 407 672,00 0,00 407 672,00 0,00 407 672,00 0,00
2023 115 200,00 0,00 407 672,00 0,00 407 672,00 0,00 407 672,00 0,00
2024 115 200,00 0,00 407 672,00 0,00 407 672,00 0,00 407 672,00 0,00
2025 163 200,00 0,00 503 672,00 0,00 407 672,00 0,00 407 672,00 0,00
2026 115 200,00 400 000,00 503 672,00 0,00 407 672,00 0,00 407 672,00 0,00
2027 163 200,00 0,00 503 672,00 0,00 407 672,00 0,00 407 672,00 0,00
2028 48 000,00 982 600,00 654 592,00 0,00 478 312,00 669 000,00 558 592,00 0,00
2029 163 200,00 0,00 365 800,00 2406 600,00 350 080,00 1737 600,00 269 800,00 2406 600,00
2030 163 200,00 0,00 654 592,00 0,00 558 592,00 0,00 558 592,00 0,00
2031 163 200,00 0,00 549 272,00 1053 200,00 453 272,00 1053 200,00 453 272,00 1053 200,00
2032 163 200,00 0,00 654 592,00 0,00 1295 632,00 0,00 1392 592,00 0,00
2033 115 200,00 400 000,00 654 592,00 0,00 1295 632,00 0,00 1392 592,00 0,00
2034 163 200,00 0,00 558 592,00 753 600,00 1295 632,00 0,00 1392 592,00 0,00
2035 48 000,00 982 600,00 654 592,00 0,00 1215 352,00 669 000,00 1392 592,00 0,00
2036 163 200,00 0,00 654 592,00 0,00 1295 632,00 0,00 1392 592,00 0,00
2037 163 200,00 0,00 490 112,00 1546 600,00 1131 152,00 1 546 600,00 1228 112,00 1546 600,00
2038 163 200,00 0,00 654 592,00 0,00 1295 632,00 0,00 1392 592,00 0,00
2039 163 200,00 0,00 365 800,00 2 406 600,00 1087 120,00 1737 600,00 1103 800,00 2 406 600,00
2040 115 200,00 400 000,00 654 592,00 0,00 1295 632,00 0,00 1392 592,00 0,00
2041 163 200,00 0,00 549 272,00 1053 200,00 453 272,00 8423 600,00 453 272,00 9393 200,00
2042 48 000,00 982 600,00 654 592,00 0,00 1215 352,00 669 000,00 1392 592,00 0,00
Razem: 2908 800,00 5400 400,00 12 095 352,00 9 355 400,00 17 673 192,00 17 310 200,00 18 803 352,00 16 941 800,00
8 309 200,00 21 450 752,00 34983 392,00 35745 152,00




PPU’INKOM”S.C. Katowice Str. 106

5.5.2. Parametry ruchowe

Podstawe do obliczania korzysci uzytkownikow miejskiego uktadu drogowo — ulicznego w Wieluniu stanowity
zestawienia tabelaryczne z danymi o liczbie podrozy i uzyskiwanych standardach obstugi (Srednie odlegtosci,
czasy i predkosci) w ruchu z predko$cig wymuszong (w szczycie komunikacyjnym) i z predko$cig swobodng
(w godzinach pozaszczytowych i nocnych) w latach 2017, 2022 i 2032 (Tabele 5.4a — 5.4d) - dane liczbowe na
podst. programu VISUM.

Dane dla lat posrednich (2018 — 2021 oraz 2023 — 2031) obliczono metoda ekstrapolacii liniowej, a dla kolejnych
lat dopetniajacych okres obliczeniowy (2033 — 2042) przyjeto wartosci jak dla roku 2032, w ktérym prognozuije sie

osiggniecie stanu maksymalnego natezenia ruchu drogowego w obszarze miasta.

Przyjeto udziat godziny szczytu w ruchu catodobowym na poziomie 12,5-11,5% w ruchu wewnetrznym,

11,0-10,0% w ruchu zrédtowo-docelowym oraz 7,5-7,0% w ruchu tranzytowym w zalezno$ci od roku prognozy.
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Tabela 5.4a — Miasto Wieluri — Parametry ruchowe uwzglednione w ocenie efektywnosci ekonomicznej

—rok 2017
WO MODEL 2017
POJAZD 0SO0DO
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegto$¢ [km] swobodny 2,7047 6,1772 9,9540 5,2623
wymuszony 2,7177 6,1257 9,9199 5,2365
Sredni czas [min] swobodny 3,4428 06,8413 10,1561 5,9083
wymuszony 3,7743 7,2236 10,7564 6,2933
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 47,1372 54,1756 58,8059 53,4400
wymuszony | 43,2024 50,8811 55,3340 49,9244
Liczba podrozy [poj] 2211 3165 588 5964
POJAZD: dostawczy ‘
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegto$¢ [km] swobodny 2,4120 7,1158 11,4371 7,2781
wymuszony 2,4202 7,0180 11,4085 7,2213
Sredni czas [min] swobodny 3,0714 7,7039 11,1451 7,6451
wymuszony 3,3452 8,1071 11,8105 8,0912
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 47,1185 55,4196 61,5721 57,1197
wymuszony 43,4096 51,9394 57,9576 53,5493
Liczba podrézy [poj] 74 182 94 350
POJAZD: ciezarowy ‘
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegtos¢ [km] swobodny 0,0000 7,4940 10,2016 8,5880
wymuszony 0,0000 7,4520 10,2230 8,5716
Sredni czas [min] swobodny 0,0000 8,1993 10,1233 8,9766
wymuszony 0,0000 8,5964 10,6906 9,4425
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 0,0000 54,8391 60,4643 57,4022
wymuszony 0,0000 52,0129 57,3752 54,4659
Liczba podrézy [poj] 0 60 40 100
POJAZD: ciezarowy z przyczepa ‘
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegtos¢ [km] swobodny 0,0000 8,6395 12,0520 10,7984
wymuszony 0,0000 8,5734 11,9972 10,7395
Sredni czas [min] swobodny 0,0000 9,0225 11,7774 10,7654
wymuszony 0,0000 9,4537 12,4802 11,3684
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 0,0000 57,4526 61,3986 60,1837
wymuszony 0,0000 54,4131 57,6780 56,6806
Liczba podrézy [poj] 0 93 160 252
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Tabela 5.4b — Miasto Wielur — Parametry ruchowe uwzglednione w ocenie efektywnosci ekonomicznej — rok 2022

Wo 2022 WLWIL,WII 2022
POJAZD 0s0bo POJAZD: ‘ osobowy ‘ ‘
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegtos¢ [km] swobodny 3,0315 6,1805 9,9562 5,4554 swobodny 2,9899 6,1509 9,9404 5,4230
wymuszony 3,0765 6,1304 9,9143 5,4396 wymuszony 3,0076 6,1041 9,8984 5,3993
Sredni czas [min] swobodny 3,8930 6,8723 10,1656 6,1579 swobodny 3,8423 6,8360 10,1401 6,1177
wymuszony 4,4408 7,3520 10,8929 6,6867 wymuszony 4,1203 7,1821 10,6883 6,4603
Srednia predko$¢ [km/h] swobodny 46,7222 53,9603 58,7640 53,1547 swobodny 46,6891 53,9870 58,8180 53,1866
wymuszony | 41,5668 50,0301 54,6100 48,8091 wymuszony 43,7961 50,9945 55,5658 50,1463
Liczba podrézy [poj] 2277 3534 657 6 467 2277 3534 657 6 467
POJAZD: ‘ dostawczy POJAZD: ‘ dostawczy ‘ ‘
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegto$¢ [km] swobodny 2,6178 7,1585 11,4399 7,3752 swobodny 2,5966 7,1584 11,4432 7,37117
wymuszony 2,6496 7,0687 11,4088 7,3265 wymuszony 2,6118 7,0819 11,4128 7,3267
Sredni czas [min] swobodny 3,3612 7,7852 11,1399 7,7758 swobodny 3,3159 7,7401 11,1328 7,7409
wymuszony 3,7908 8,2756 11,9186 8,3315 wymuszony 3,5345 8,0880 11,7289 8,1291
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 46,7291 55,1698 61,6158 56,9093 swobodny 46,9846 55,4909 61,6733 57,1387
wymuszony | 41,9377 51,2498 57,4338 52,7626 wymuszony 44,3361 52,5365 58,3830 54,0774
Liczba podrozy [poj] 76 191 99 365 76 191 99 365
POJAZD: ‘ ciezarowy POJAZD: ‘ ciezarowy ‘ ‘
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegto$¢ [km] swobodny 0,0000 7,6779 10,1763 8,6873 swobodny 0,0000 7,6558 10,1875 8,6787
wymuszony 0,0000 7,6575 10,1893 8,6804 wymuszony 0,0000 7,6318 10,1995 8,6693
Sredni czas [min] swobodny 0,0000 8,4637 10,1112 9,1294 swobodny 0,0000 8,4041 10,0951 9,0873
wymuszony 0,0000 9,0314 10,8286 9,7576 wymuszony 0,0000 8,7776 10,5975 9,5130
Srednia predko$¢ [km/h] swobodny 0,0000 54,4290 60,3860 57,0948 swobodny 0,0000 54,6580 60,5494 57,3024
wymuszony 0,0000 50,8720 56,4577 53,3766 wymuszony 0,0000 52,1677 57,7462 54,6786
Liczba podrozy [poj] 0 63 42 105 0 63 42 105
POJAZD: ‘ ciezarowy z przyczepa POJAZD: ciezarowy z przyczepa ‘ ‘
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegto$¢ [km] swobodny 0,0000 8,7786 12,0516 10,8493 swobodny 0,0000 8,7702 11,9743 10,7973
wymuszony 0,0000 8,7347 11,9970 10,7986 wymuszony 0,0000 8,7217 11,9229 10,7470
Sredni czas [min] swobodny 0,0000 9,1717 11,7772 10,8201 swobodny 0,0000 9,1073 11,7559 10,7830
wymuszony 0,0000 9,7218 12,5832 11,5320 wymuszony 0,0000 9,4700 12,3591 11,2978
Srednia predko$¢ [km/h] swobodny 0,0000 57,4284 61,3979 60,1618 swobodny 0,0000 57,7790 61,1144 60,0795
wymuszony 0,0000 53,9080 57,2052 56,1841 wymuszony 0,0000 55,2591 57,8826 57,0748
Liczba podrozy [poj] 0 107 184 292 0 107 184 292
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Tabela 5.4c — Miasto Wielur — Parametry ruchowe uwzglednione w ocenie efektywnosci ekonomicznej - rok 2032 (cz.1)

W0 2032 Wi 2032
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegtos¢ [km] swobodny 3,0169 6,1799 9,9609 5,6283 swobodny 2,9758 6,1532 9,9452 5,5984
wymuszony 3,0809 6,1208 9,911 5,6077 wymuszony 2,9855 6,0943 9,9054 5,5625
Sredni czas [min] swobodny 3,8984 6,9064 10,2234 6,3515 swobodny 3,8348 6,8550 10,1631 6,2954
wymuszony 4,6188 7,6130 11,2929 7,1018 wymuszony 4,1395 7,3372 10,9564 6,7574
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 46,4333 53,6881 58,4594 53,1684 swobodny 46,5607 53,8571 58,7136 53,3574
wymuszony 40,0224 48,2399 52,6586 47 3774 wymuszony 43,2739 49,8365 54,2447 49,3906
Liczba podrézy [poj] 2251 4333 805 7389 2251 4333 805 7389
POJAZD: ‘ dostawczy ‘ POJAZD: ‘ dostawczy
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegto$¢ [km] swobodny 2,6107 7,1539 11,4449 7,4575 swobodny 2,5900 7,1582 11,4500 7,4572
wymuszony 2,6571 7,0458 11,4119 7,3998 wymuszony 2,5973 7,0691 11,4138 7,4012
Sredni czas [min] swobodny 3,3668 7,8140 11,1913 7,8849 swobodny 3,3146 7,7583 11,1804 7,8422
wymuszony 3,9301 8,5293 12,3372 8,6893 wymuszony 3,5683 8,2141 12,0461 8,3717
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 46,5253 54,9316 61,3595 56,7478 swobodny 46,8833 55,3592 61,4471 57,0547
wymuszony | 40,5658 49,5641 55,4996 51,0963 wymuszony 43,6740 51,6358 56,8507 53,0445
Liczba podrozy [poj] 75 207 107 389 75 207 107 389
POJAZD: ciezarowy POJAZD: ciezarowy
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegto$¢ [km] swobodny 0,0000 7,6846 10,2119 8,7058 swobodny 0,0000 7,6663 10,2334 8,7035
wymuszony 0,0000 7,6584 10,2535 8,7069 wymuszony 0,0000 7,6341 10,2707 8,6994
Sredni czas [min] swobodny 0,0000 8,4773 10,1599 9,1571 swobodny 0,0000 8,4105 10,1556 9,1156
wymuszony 0,0000 9,3170 11,2195 10,0857 wymuszony 0,0000 8,8969 10,9279 9,7175
Srednia predko$¢ [km/h] swobodny 0,0000 54,3895 60,3075 57,0424 swobodny 0,0000 54,6911 60,4595 57,2877
wymuszony 0,0000 49,3190 54,8340 51,7978 wymuszony 0,0000 51,4837 56,3916 53,7136
Liczba podrozy [poj] 0 68 46 115 0 68 46 115
POJAZD: ‘ ciezarowy z przyczepa ‘ POJAZD: ‘ ciezarowy z przyczepa ‘
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegto$¢ [km] swobodny 0,0000 8,7767 12,0491 10,8470 swobodny 0,0000 8,7624 11,9698 10,7916
wymuszony 0,0000 8,7116 11,9913 10,7865 wymuszony 0,0000 8,7097 11,9072 10,7326
Sredni czas [min] swobodny 0,0000 9,1846 11,7935 10,8351 swobodny 0,0000 9,1057 11,7626 10,7866
wymuszony 0,0000 9,9983 13,0261 11,9138 wymuszony 0,0000 9,6088 12,7038 11,5669
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 0,0000 57,3353 61,3007 60,0659 swobodny 0,0000 57,7380 61,0567 60,0276
wymuszony 0,0000 52,2784 55,2338 54,3227 wymuszony 0,0000 54,3859 56,2377 55,6726
Liczba podrozy [poj] 0 138 237 375 0 138 237 375
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Tabela 5.4d — Miasto Wieluri — Parametry ruchowe uwzglednione w ocenie efektywnosci ekonomicznej — rok 2032 (cz.2)

Wil 2032 Wil 2032
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy OGOLEM
Srednia odlegto$¢ [km] swobodny 2,9724 6,2857 10,4522 5,7303 swobodny 2,9767 6,8844 11,2039 6,1646
wymuszony 2,9953 6,2367 10,4010 5,7030 wymuszony 2,9888 6,8561 11,1707 6,1481
Sredni czas [min] swobodny 3,8165 6,6399 8,4214 5,9739 swobodny 3,8013 7,4095 10,0508 6,5981
wymuszony 4,1168 7,0930 8,9719 6,3911 wymuszony 4,0591 7,8845 10,6494 7,0204
Srednia predko$¢ [km/h] swobodny 46,7290 56,7988 74,4688 57,5531 swobodny 46,9838 55,7476 66,8835 56,0578
wymuszony | 43,6545 52,7559 69,5572 53,5399 wymuszony 44,1795 52,1735 62,9365 52,5445
Liczba podrozy [poj] 2251 4333 805 7389 2251 4333 805 7389
POJAZD: dostawczy POJAZD: dostawczy
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy OGOLEM
Srednia odlegtos¢ [km] swobodny 2,5970 7,3164 12,3790 7,7982 swobodny 2,5801 7,8093 13,0825 8,2507
wymuszony 2,6150 7,2436 12,3032 7,7421 wymuszony 2,5900 7,7523 13,0697 8,2187
Sredni czas [min] swobodny 3,3121 7,5474 9,5120 7,2707 swobodny 3,2849 8,1762 11,0183 8,0143
wymuszony 3,5422 7,9841 10,0820 7,7042 wymuszony 3,4905 8,6515 11,6572 8,4825
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 47,0447 58,1641 78,0846 64,3528 swobodny 47,1276 57,3075 71,2404 61,7697
wymuszony | 44,2954 54,4355 73,2190 60,2950 wymuszony 44,5218 53,7641 67,2703 58,1341
Liczba podrézy [poj] 75 207 107 389 75 207 107 389
POJAZD: ciezarowy ‘ POJAZD: ciezarowy ‘
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy OGOLEM
Srednia odlegto$¢ [km] swobodny 0,0000 7,7860 10,5930 8,9201 swobodny 0,0000 8,7070 11,2458 9,7328
wymuszony 0,0000 7,7579 10,6507 8,9267 wymuszony 0,0000 8,6815 11,2922 9,7363
Sredni czas [min] swobodny 0,0000 8,2626 8,8662 8,5065 swobodny 0,0000 9,0481 10,1780 9,5046
wymuszony 0,0000 8,7237 9,2164 8,9228 wymuszony 0,0000 9,4678 10,5744 9,9149
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 0,0000 56,5393 71,6853 62,9177 swobodny 0,0000 57,7381 66,2947 61,4402
wymuszony 0,0000 53,3572 69,3374 60,0263 wymuszony 0,0000 55,0169 64,0730 58,9193
Liczba podrézy [poj] 0 68 46 115 0 68 46 115
POJAZD: ciezarowy z przyczepa POJAZD: ciezarowy z przyczepa
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy OGOLEM
Srednia odlegto$¢ [km] swobodny 0,0000 8,7924 13,5483 11,8013 swobodny 0,0000 9,2315 13,2444 11,7703
wymuszony 0,0000 8,7562 13,5305 11,7767 wymuszony 0,0000 9,1829 13,2129 11,7325
Sredni czas [min] swobodny 0,0000 9,0474 10,9744 10,2665 swobodny 0,0000 9,2400 11,9248 10,9386
wymuszony 0,0000 9,4970 11,2996 10,6374 wymuszony 0,0000 9,6476 12,4462 11,4181
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 0,0000 58,3090 74,0726 68,9695 swobodny 0,0000 59,9448 66,6394 64,5621
wymuszony 0,0000 55,3199 71,8460 66,4261 wymuszony 0,0000 57,1103 63,6963 61,6521
Liczba podrozy [poj] 0 138 237 375 0 138 237 375
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5.6. Wyniki

Po zbudowaniu w otoczeniu Wielunia dwdch waznych tras drogowych, tzn. drogi ekspresowej S8 Wroctaw —
todz oraz podtnocnej obwodnicy miasta w ciggu drogi krajowej nr 74 problemy wynikajace z ruchu

samochodowego, zwtaszcza o charakterze przejazddw tranzytowych, staty sie mniej dokuczliwe.

Zestawienie wynikow Generalnych Pomiaréw Ruchu (GPR) prowadzonych regularnie przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad w odstepach 5-letnich wskazujg, ze w poréwnaniu do roku 2010, gdy nie byto jeszcze
trasy S8, w roku 2015 nastapito wyrazne zmniejszenie natezenia ruchu w punktach pomiarowych w miescie

usytuowanych w ciggu dawnej drogi krajowej nr 8 (Tabela 5.5).

Tabela 5.5. Srednie dobowe roczne natezenie na ruchu w punktach pomiarowych w Wieluniu

Lokalizacja *) GPR 2010 GPR 2015 | 2015/2010
DK 74 — Walichnowy (odcinek wezet Wielun S8 — m. Wielun) 9212 7545 81,9%
DK 74 — Wielun ul. Warszawska 12742 9713 76,2%
DK 74 — Raducki Folwark (odcinek Wielun - Osjakdow) 8570 5556 64,8%

*) — lokalizacja wedtug aktualnego stanu sieci i numeracji drog

Pomiary GPR byty przeprowadzane jeszcze przed oddaniem do uzytku pdtnocnej obwodnicy Wielunia, ktora —

zgodnie ze wstepnymi zatozeniami — powinna byta spowodowac dalszq eliminacje tranzytu z terenu miasta.

W chwili obecnej parametry ruchu ksztattujq sie na poziomie dobrym (zob. Tabela 5.6a). Przecigtne predkosci
ruchu pojazdéw w analizowanym obszarze wynoszg ok. 50 km / godz., a wiec w poblizu goérnej granicy
dopuszczalnej przepisami prawa o ruchu drogowym. Zaznacza sie takze wplyw nowo oddanej obwodnicy
péinocnej (zostata ona uwzgledniona w symulacjach), gdyz $rednie predkosci w grupie samochodéw
ciezarowych sg wyzsze niz w grupie samochodow osobowych dominujacych w ruchu w miescie.

Tabela 5.6a — Miasto Wielur — Parametry ruchu drogowego na sieci drogowo-ulicznej miasta
— 2017 rok — wariant bez inwestycji WO (tzw. model stanu istniejacego)

W ruchu wymuszonym W ruchu swobodnym
Srodki Srednia Sredni Srednia Srednia Sredni Srednia
przewozowe odlegtos$é czas predkosé¢ | odlegtosé czas predkosé
[km] [min] [km/h] [km] [min] [km/h]
1 2 3 4 5 6 7
Sam. osobowe 5,2 6,3 499 53 59 53,4
Sam. dostawcze 72 8,1 53,5 7,3 7,6 57,1
Sam. ciezarowe 8,6 94 54,5 8,6 9,0 574
Sam. cigzarowe 10,7 11,4 56,7 10,8 10,8 60,2
Z przyczepa

Relatywnie niewielkie — w poréwnaniu do wielkich miast - sg rdéznice w warunkach ruchu w okresach szczytow

komunikacyjnych (ruch wymuszony) a okresami pozaszczytowymi (ruch swobodny). Utrudnienia w ruchu,
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popularnie zwane korkami lub zatorami, majg gtéwnie charakter punktowy, wystepujq w obrebie skrzyzowan,

a nie na calych ciggach drogowych.

Prognozy ruchu wskazujg jednak, Ze sytuacja bedzie sie pogarszaé, zwiaszcza w godzinach szczytdéw
komunikacyjnych (zob. Tabele 5.6b - 5.6¢c). W roku 2022 spadek S$rednich predkosci bedzie jeszcze

niezauwazalny (o ok. 1 -2 pkt. proc.), cho¢ czas podrozy wzrosnie nawet o 6,3%.
W okresie operacyjnym przewiduje sie Sredni wzrost liczby podrézy o 8,4% w poréwnaniu do stanu istniejacego.

Tabela 5.6b — Miasto Wielun — Dynamika zmiany parametrow ruchu drogowego
na istniejgcej sieci drogowo-ulicznej miasta (rok 2022 do 2017)

W ruchu wymuszonym W ruchu swobodnym
Srodki Srednia Sredni Srednia Srednia Sredni Srednia
przewozowe odlegtosé czas predko$é | odlegto§é czas predko$é
[km] [min] [km/h] [km] [min] [km/h]
1 2 3 4 5 6 7
Sam. osobowe 103,9% 106,3% 97,8% 103,7% 104,2% 99,5%
Sam. dostawcze 101,5% 103,0% 98,5% 101,3% 101,7% 99,6%
Sam. cigzarowe 101,3% 103,3% 98,0% 101,2% 101,7% 99,5%
Sam. cigzarowe | 44, 5o, 101,4% 99,1% 100,5% 100,5% 100,0%
zZ przyczepa

Brak zmian w ukfadzie drogowym miasta w nastepnych latach sprawitby, ze w 2032 r. spadek przecietnej
predko$ci wynositby juz ok. 4 - 5 pkt. proc. a czas podrozy wzrostby nawet o blisko 13%. Pogorszenie warunkéw
poruszania sie dotyczy¢ bedzie nie tylko samochodow osobowych, ale takze ciezarowych.

Tabela 5.6¢ — Miasto Wielurt — Dynamika zmiany parametréw ruchu drogowego
na istniejgcej sieci drogowo-ulicznej miasta (rok 2032 do 2017)

W ruchu wymuszonym W ruchu swobodnym
Srodki Srednia Sredni Srednia Srednia Sredni Srednia
przéwozowe odlegtosé czas predko$é | odlegto$é czas predkosé
[km] [min] [km/h] [km] [min] [km/h]
1 2 3 4 5 6 7
Sam. osobowe 107,1% 112,8% 94.9% 107,0% 107,5% 99,5%
Sam. dostawcze 102,5% 107,4% 95,4% 102,5% 103,1% 99,3%
Sam. cigzarowe 101,6% 106,8% 95,1% 101,4% 102,0% 99,4%
Sam. cigzarowe | 44, 4o 104,8% 95,8% 100,5% 100,6% 99,8%
z przyczepa

W okresie perspektywicznym przewiduje sie $redni wzrost liczby podrézy o 24% w porédwnaniu do stanu

istniejacego.
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Zrealizowanie zaproponowanego w niniejszym studium programu modernizaciji i rozbudowy uktadu drogowego

w Wieluniu sprawi, ze warunki poruszania si¢ po miescie, zarbwno w okresie dziennym (ruch wymuszony),

a takze po godzinach szczytu (ruch swobodny) nie ulegng pogorszeniu (Tabele 5.7a - 5.7b).

Tabela 5.7a — Miasto Wielun — Wybrane parametry ruchowe w pierwszym roku eksploatacji

po zrealizowaniu programu inwestycyjnego dla okresu operacyjnego (rok 2022)

Parametr Wo Wi (WI,WII, Wi Wi-W0
Srednia predko$¢ w przewozach pasazerskich [km/h]:
- W ruchu wymuszonym 49,43 50,71 1,28
- W ruchu swobodnym 53,74 53,77 0,03
Srednia predko$¢ w przewozach towarowych [km/h]:
- W ruchu wymuszonym 55,00 56,06 1,06
- W ruchu swobodnym 59,04 59,08 0,04
Sredni czas podrézy w przewozach pasazerskich [min]:
- w ruchu wymuszonym 6,98 6,76 -0,22
- w ruchu swobodnym 6,44 6,40 -0,04
Sredni czas podrézy w przewozach towarowych [min]:
- W ruchu wymuszonym 10,22 10,00 -0,22
- w ruchu swobodnym 9,56 9,53 -0,03

Tabela 5.7b — Miasto Wieluri — Wybrane parametry ruchowe w pierwszym roku eksploatacji po zrealizowaniu

programu inwestycyjnego dla okresu perspektywicznego (rok 2032)

Parametr wo Wi Wi Wil
Srednia predkos$¢ w przewozach pasazerskich [km/h]:
- W ruchu wymuszonym 47,93 49,88 54,79 53,43
- w ruchu swobodnym 53,70 53,90 58,89 56,99
Srednia predko$¢ w przewozach towarowych [km/h]:
- W ruchu wymuszonym 53,30 54,85 64,97 60,90
- W ruchu swobodnym 59,00 59,08 68,10 64,04
Sredni czas podrézy w przewozach pasazerskich [min]:
- w ruchu wymuszonym 7,39 7,06 6,60 7,31
- W ruchu swobodnym 6,63 6,57 6,17 6,87
Sredni czas podrézy w przewozach towarowych [min]:
- w ruchu wymuszonym 10,69 10,36 9,43 10,32
- W ruchu swobodnym 9,71 9,67 9,02 9,84
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Realizacja programu inwestycyjnego przyczyni sie do uzyskania korzySci przez uzytkownikow pojazdéw

uczestniczacych w ruchu drogowym w Wieluniu. Dane liczbowe zebrane dla okresu obliczeniowego

(referencyjnego) tacznie przedstawiono w Tabelach 5.8a - 5.8¢ (0szczednosci ze znakiem minus).

Tabela 5.8a — Miasto Wielun — Pordwnanie korzysci rzeczowych uzytkownikéw wynikajgcych
z realizacji programu inwestycyjnego wobec wariantu zerowego (w latach 2022-2042) — wariant W |

Rok Wo Wi WI-Wo

1 2 3 4

Laczny przebieg [km] 3153 426 363 3137 134 274 -16 292 089

Laczny czas podrozy [godz.] 60 065 180 58 855 468 -1209 712
Liczba wypadkéow 204 204 0
Liczba zabitych 23 23 0
Liczba ciezko rannych 102 101 -1
Liczba rannych 173 174 0

Tabela 5.8b — Miasto Wielur — Poréwnanie korzysci rzeczowych uzytkownikdw wynikajacych
z realizacji programu inwestycyjnego wobec wariantu zerowego (w latach 2022-2042) — wariant W 1I

Rok Wo wil Wil -Wo
1 2 3 4

taczny przebieg [km] 3 153 426 363 3222 853 190 69 426 826

taczny czas podrozy [godz.] 60 065 180 55932 268 -4 132 912
Liczba wypadkow 204 212 8
Liczba zabitych 23 25 2
Liczba ciezko rannych 102 103 1
Liczba rannych 173 181 8

Tabela 5.8¢c — Miasto Wielun — Poréwnanie korzysci rzeczowych uzytkownikdéw wynikajacych
z realizacji programu inwestycyjnego wobec wariantu zerowego (w latach 2022-2042) — wariant W llI

Rok wo Wil Wil -Wo

1 2 3 4

Laczny przebieg [km] 3153 426 363 3390 441 602 237 015 239

Laczny czas podrézy [godz.] 60 065 180 60 477 072 411 891

Liczba wypadkéow 204 222 18
Liczba zabitych 23 26 3
Liczba ciezko rannych 102 108 7
Liczba rannych 173 190 17
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Korzysci uzyskiwane przez uzytkownikow majg swoje odzwierciedlenie finansowe uwzgledniane w rachunku

efektywnosci ekonomicznej. Wartosci korzysci przeliczone na jednostki pieniezne przedstawiono w Tabelach

5.9a - 5.9¢ (oszczednosci ze znakiem minus).

Tabela 5.9a — Miasto Wielun — Pordwnanie korzysci finansowych uzytkownikéw wynikajacych z realizacii
programu inwestycyjnego wobec wariantu zerowego (w latach 2022-2042) — wariant W |

Rok wo Wi WI-Wo
1 2 3 4

Koszty eksploatacji [z1] 3130 808 455 3080 611 257 -50 197 199
Koszty czasu podrozy [z1] 4 834 585 457 4710172979 -124 412 478

Koszty wypadkow [z1] 429 849 900 426 379 495 -3 470 405
Koszly zanieczyszczenia 883 299 573 844 180 360 39119 213

Srodowiska [zt]
Koszty zmian klimatycznych [z4] 130 702 136 125486 218 -5215918
Koszty hatasu [z1] 376 829 972 375022 298 -1 807 675

Tabela 5.9b — Miasto Wielur — Poréwnanie korzysci finansowych uzytkownikéw wynikajacych z realizaci
programu inwestycyjnego wobec wariantu zerowego (w latach 2022-2042) — wariant W I

Rok Wo Wil Wl - WO
1 2 3 4

Koszty eksploataci [21] 3130 808 455 3196 536 648 65728 193
Koszty czasu podrézy [zi] 4 834 585 457 4 470 527 011 -364 058 446

Koszty wypadkow [21] 429 849 900 440 471 071 10621 172

Koszly zanieczyszczenia 883 209 573 908 062 976 24 763 404

$rodowiska [zt]
Koszty zmian Kimatycznych [Z1] 130 702 136 131915 882 1213746
Koszty hatasu [Z] 376 829 972 382 819 002 5989 030

Tabela 5.9¢c — Miasto Wielun — Poréwnanie korzysci finansowych uzytkownikéw wynikajacych z realizacji
programu inwestycyjnego wobec wariantu zerowego (w latach 2022-2042) — wariant W lll

Rok Wo Wil Wl -Wo
1 2 3 4
Koszty eksploatacji [z1] 3130 808 455 3 344 822 880 214014 424
Koszty czasu podrézy [zi] 4 834 585 457 4831479 584 -3 105873
Koszty wypadkow [z1] 429 849 900 463 534 894 33 684 994
Koszly zanieczyszczenia 883 299 573 931778 501 48479018
srodowiska [zt]

Koszty zmian klimatycznych [z1] 130702 136 137 829 718 7127 582
Koszty hatasu [zi] 376 829 972 396 619 691 19789 719
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5.7. Efektywnos$¢ ekonomiczna
Do oceny efektywno$ci ekonomicznej uzywa sie wskaznikow:

a) ERR (Economic Rate of Return, czyli ekonomiczna stopa zwrotu) - odpowiadajaca stopie
oprocentowania, przy ktérej ekonomiczna warto$C biezaca netto korzysci spodziewanych z danej
inwestycji bedzie rowna warto$ci naktadéw. Im ERR jest wyzszy, tym inwestycja ma wieksze szanse

realizacji, na ogét ustala sie takze minimalny poziom wskaznika.

b) Wskaznik ENPV (Economic Net Present Value, czyli ekonomiczna warto$¢ biezaca netto), ktory jest
wynikiem kalkulacji spodziewanego zysku lub straty netto poprzez dyskontowanie wszelkich przysztych
korzySci lub strat w stosunku do ich aktualnej wartosci. Dla stopy oprocentowania réwnej ERR, wskaznik

ten przyjmuje wartos¢ 0.

c) Wskaznik efektywnosci BCR (Benefit — Cost Ratio, czyli wspétczynnik korzy$ci — naktady) — jako
stosunek zdyskontowanych oszczednosci do zdyskontowanych naktadéw w analizowanym okresie
dla kazdej stopy dyskontowej ,r” oddzielnie. Dla stopy oprocentowania réwnej ERR, wskaznik ten

przyjmuje warto$c 1.

Obliczenia wskaznikow ENPV i BCR dokonuje sie przy uwzglednieniu spotecznej stopy dyskontowej; jej

rekomendowana warto$¢ to obecnie 4,5 % 7, EIRR musi by¢ co najmniej réwny spotecznej stopie dyskontowe;.

Wyniki oceny efektywnosci ekonomicznej dla wariantow W 1, W Il i W Il zaprezentowano w Tabelach 5.10a -
5.10c.

7 - zgodnie z Rozporzadzeniem Wykonawczym (EU) 2015/207 z 20 stycznia 2015, Aneks Ill, p. 2.3.1.4, oraz w oparciu o
opracowanie pt. “Applied Welfare Economics. Cost-Benefit Analysis of Projects and Policies” (Routledge 2014)
przygotowane przez prof. M. Florio w rozdziale 6 zawiera empiryczne szacunki spotecznej stopy dyskontowej dla krajéw UE,
w tym Polski. Szacunki oparte sg na stawce spotecznej metody preferencji czasowej (zgodnie z wymogami Przewodnika DG
REGIO) i dla Polski wynosza 4,43%.
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Tabela 5.10a — Miasto Wielur — Analiza ekonomiczna naktadéw i korzysci [zf] — wariant W1  ERR = 20,69
Przeplywy oPeracyjne netto Korzysci ekonomiczne projektu Przeptywy ekonomiczne
po korekcie o transfery
Rok budowalub | eksploatacja koszty koszty koszty koszty koszty koszty _ zdyskontowane
przebudowa i utrzymanie eksploat,ac;l czasu wypadkow zanieczyszczenia | zmian hatasu razem catkowite f= 459 r=ERR =
pojazdéw podrézy drogowych srodowiska klimatycznych ’ 20,69 %
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
2017 -390 396,22 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -390 396,22 -390 396,22 -390 396,22
2018 -6 106 721,43 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -6106 721,43 | -5843752,56 -5 059 836,89
2019 -8 876 125,17 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -8 87612517 | -8 128 133,67 -6 093 688,29
2020 -3 554 220,62 64 621,44 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -3 489 599,18 -3 057 923,91 -1985 001,19
2021 -5 060 484,89 435 402,24 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -4 625 082,65 -3 878 415,52 -2 179 882,74
2022 -84 231,91 -228 128,16 1895 876,10 3294 257,12 -214 287,99 1462 075,53 194 296,53 54 098,41 6 686 315,70 6 373 955,63 5114 787,37 2489 150,06
2023 -1 904 582,45 -228 128,16 1946 215,61 3523 394,68 -167 009,86 1503 645,85 199 573,75 57 031,56 7 062 851,59 4930 140,98 3785 834,25 1595 253,81
2024 -1293 036,74 -228 128,16 1998 219,04 3767 502,36 -117 870,43 1546 645,26 205 028,15 60 082,33 7459 606,70 5938 441,80 4 363 736,03 1592 103,75
2025 -289 752,18 -265 568,16 2050 289,38 4037 608,79 -66 938,74 1588 040,41 210 413,71 63 255,62 7 882 669,15 7 327 348,81 5152 482,70 1627 699,14
2026 -4 222 557,82 8 991,84 2160 730,94 4 357 451,03 -14 083,12 1660 432,97 223 642,61 66 556,53 8454 730,96 4241 164,98 2 853 898,69 780 622,10
2027 -6 653 782,57 -265 568,16 2220 094,80 4725 977,84 40 127,90 1708 950,29 229 937,95 69 990,38 8995 079,15 207572843 1336 619,00 316 558,97
2028 0,00 293 286,24 2283 915,25 5076 121,00 96 016,31 1763 630,54 236 802,20 73670,45 9530 155,75 9823 441,99 6 053 192,56 1241 298,35
2029 0,00 -2 035 176,00 2 347 402,60 5450 323,91 153 633,13 1815727,80 243 546,01 77 544,87 10 088 178,32 8 053 002,32 4748 564,47 843 138,12
2030 0,00 -383 285,76 2420 060,41 5881932,13 212 738,91 1 887 697,03 251 565,94 81 589,40 10 735 583,82 10 352 298,06 5 841 508,22 898 061,50
2031 0,00 -1122 632,16 2495701,60 6 329 955,47 273 575,43 1955 521,58 259 853,14 85 846,71 11 400 453,93 10 277 821,77 5549 744,84 738 752,22
2032 0,00 -383 285,76 2579 881,17 6 808 374,55 336 160,03 2020 622,32 269 205,23 90 351,64 12 104 594,95 11721 309,19 6 056 640,07 698 075,26
2033 0,00 -108 725,76 2579 881,17 6916 470,13 329 257,14 2020 622,32 269 205,23 92 513,74 12 207 949,74 12 099 223,98 5982 695,09 597 051,86
2034 0,00 -896 213,76 2579 881,17 6991 410,10 322 154,07 2020 622,32 269 205,23 94 723,88 12 277 996,78 11 381 783,02 5 385 590,95 465 364,50
2035 0,00 293 286,24 2579 881,17 7 052 682,16 315 529,92 2020 622,32 269 205,23 96 994,09 12 334 914,90 12 628 201,14 5718 054,13 427 811,88
2036 0,00 -383 285,76 2579 881,17 7144 857,57 308 802,45 2020 622,32 269 205,23 99 240,27 12 422 609,01 12 039 323,25 5216 660,29 337 941,74
2037 0,00 -1 461 339,36 2579 881,17 7 236 562,52 302 221,11 2020 622,32 269 205,23 101 534,49 12 510 026,85 11 048 687,49 4 581 259,38 256 967,89
2038 0,00 -383 285,76 2579 881,17 7297 086,53 291 926,79 2020 622,32 269 205,23 103 852,74 12 562 574,78 12 179 289,02 4 832 588,74 234702,93
2039 0,00 -2 035 176,00 2579 881,17 7337770,42 281 987,96 2020 622,32 269 205,23 106 231,05 12 595 698,15 10 560 522,15 4 009 839,62 168 620,50
2040 0,00 -108 725,76 2579 881,17 7373822,82 271 782,86 2020 622,32 269 205,23 108 561,31 12 623 875,72 12 515 149,96 4 547 381,36 165 572,98
2041 0,00 -1122 632,16 2579 881,17 7 055 518,41 262 104,69 2020 622,32 269 205,23 110 867,54 12 298 199,38 11175 567,22 3885 783,54 122 504,31
2042 0,00 293 286,24 2579 881,17 6 753 398,69 252 576,04 2020 622,32 269 205,23 113 137,75 11988 821,21 12 282 107,45 4 086 632,94 111 553,48
Lacznie -38 435 892,01 -10 250 410,56 50 197 198,66 124 412 478,22 3 470 404,62 39119 212,78 5215 917,52 1807 674,74 224 222 886,55 175 536 583,98 | 77 804 872,34 0,00
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Tabela 5.10b — Miasto Wieluri — Analiza ekonomiczna naktadéw i korzysci [zf] — wariant Wil ERR = 18,95
Przeptywy operacyjne netto - . . :
po korskeis o transfery Korzysci ekonomiczne projektu Przeptywy ekonomiczne
Rok budowa lub eksploatacja koszty ’ koszty koszty’ _ koszty _ kos_zty koszty _ zdyskontowane
orzebudowa i utrzymanie eks;lnloatlacu czasu wypadkow zanieczyszczenia | zmian hatasu razem catkowite f=459 r=ERR =
pojazdéw podrézy drogowych sSrodowiska klimatycznych ’ 18,95 %
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
2017 -390 396,22 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -390 396,22 -390 396,22 -390 396,22
2018 -6 106 721,43 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -6 106 721,43 -5 843 752,56 -5133 682,12
2019 -8 876 125,17 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -3 87612517 | -8 128 133,67 -6 272 853,53
2020 -3 554 220,62 64 621,44 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -3489599,18 | -3 057 923,91 -2073 185,39
2021 -5 060 484,89 -23 799,36 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -5 084 284,25 -4 263 484,23 -2 539 295,72
2022 0,00 -228 128,16 1282 093,18 2 890 983,28 -116 968,36 946 538,02 112 915,42 314 260,96 5429 822,50 5201 694,34 4174 105,07 2183 982,49
2023 0,00 -228 128,16 913 260,85 4 234 168,06 -166 923,05 791 167,09 107 107,48 271 048,80 6 149 829,23 5921701,07 4 547 249,01 2090 122,15
2024 0,00 -228 128,16 385 064,07 5681 012,23 -219100,94 557 703,88 82 927,94 220 982,51 6 708 589,68 6 480 461,52 4762 027,55 1922 879,14
2025 -289 752,18 -190 688,16 -97 656,44 7245 471,11 -273 467,15 342 281,64 67 743,05 163 526,53 7447 898,74 6 967 458,40 4 899 413,12 1737 966,10
2026 -4 222 557,82 83 871,84 -594 997,14 8 957 084,58 -328 889,21 123 754,79 54 036,91 98 110,05 8 309 099,98 4170413,99 2 806 290,04 874 514,37
2027 -6 653 782,57 -190 688,16 -1183 935,21 10 818 512,83 -387 226,61 -142 307,84 31 223,27 24 124,79 9160 391,24 2 315 920,51 1491 285,33 408 255,74
2028 -804 058,62 -91 035,36 -1839 867,89 12 774 586,43 -448 243,21 -467 410,11 3419,23 -59 163,82 9 963 320,63 9 068 226,65 5587 829,83 1343 853,34
2029 -2 836 840,66 -1501 094,40 -2 546 596,53 14 873 223,12 -511 793,91 -829 729,64 -27 641,50 -152 709,57 10 804 751,97 6 466 816,91 3813 248,25 805 639,85
2030 -12 181 278,25 -308 405,76 -3 281 782,26 17 149 821,99 -575177,24 -1191 293,00 -58 224,23 -257 336,38 11786 008,88 -703 675,13 -397 063,92 -73 695,92
2031 -14 620 675,59 -1 047 752,16 -4 101 641,37 19 576 134,96 643 122,16 -1637 464,77 -96 124,26 -374 066,29 12723 716,11 -2 944 711,65 -1590 064,38 -259 259,62
2032 0,00 -883 296,96 -4 969 284,91 22175 176,93 -713 730,62 -2 114 240,34 -135 557,20 -504 107,19 13 738 256,66 12 854 959,70 6 642 420,46 951 445,00
2033 0,00 -608 736,96 -4 969 284,91 22 512 513,37 -699 621,42 -2 114 240,34 -135 557,20 -516 170,38 14 077 639,12 13 468 902,16 6 659 958,93 838 042,48
2034 0,00 -883 296,96 -4 969 284,91 22 820 781,85 682 523,72 -2 114 240,34 -135 557,20 -528 501,64 14 390 674,05 13 507 377,09 6 391 371,87 706 522,05
2035 0,00 -665 926,56 -4 969 284,91 23 119470,10 -668 948,36 -2 114 240,34 -135 557,20 -541 167,99 14 690 271,30 14 024 344,74 6 350 228,47 616 677,55
2036 0,00 -883 296,96 -4 969 284,91 23444 974,02 -655 154,86 -2 114 240,34 -135 557,20 -553 700,30 15017 036,42 14 133 739,46 6124 174,58 522 460,56
2037 0,00 -1 961 350,56 -4 969 284,91 23770 816,44 -641 671,85 -2 114 240,34 -135 557,20 -566 500,68 15 343 561,47 13 382 210,91 5548 838,20 415 858,10
2038 0,00 -883 296,96 -4 969 284,91 24 068 756,63 -620 444,17 -2 114 240,34 -135 557,20 -579 435,10 15 649 794,92 14 766 497,96 5859 160,71 385 758,64
2039 0,00 -2 075 985,60 -4 969 284,91 24 348 288,89 -599 964,05 -2 114 240,34 -135 557,20 -592 704,60 15936 537,79 13 860 552,19 5262 863,94 304 396,43
2040 0,00 -608 736,96 -4 969 284,91 24 617 762,67 -575970,44 -2 114 240,34 -135 557,20 -605 706,04 16 217 003,74 15608 266,78 5671 265,76 288 160,58
2041 0,00 -6 796 664,16 -4 969 284,91 24 528 699,12 -555 964,04 -2 114 240,34 -135 557,20 -618 573,44 16 135 079,19 9338 415,03 3246 999,34 144 935,22
2042 0,00 -665 926,56 -4 969 284,91 24 450 207,56 -536 266,15 -2 114 240,34 -135 557,20 -631 239,78 16 063 619,18 15 397 692,62 5123 283,45 200 898,76
tacznie -65 596 894,03 -20 805 869,76 -65 728 192,78 364 058 446,17 | -10 621 171,51 -24 763 403,62 -1 213 745,93 -5 989 029,55 255742 902,78 169 340 138,99 | 71 291 195,01 0,00
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Tabela 5.10c — Miasto Wielur — Analiza ekonomiczna naktaddw i korzy$ci [zt] —wariant Wl  ERR=brak
Przeptywy operacyjne netto - . . :
po korskeis o transfery Korzysci ekonomiczne projektu Przeptywy ekonomiczne
Rok budowalub | eksploatacja koszty koszty koszty koszty koszty Koszty _ zdyskontowane
orzebudowa i utrzymanie eks;_)loat’acu czasu wypadkow zanieczyszczenia | zmian hatasu razem catkowite =459 r=ERR =
pojazdow podrézy drogowych sSrodowiska klimatycznych ’ brak
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
2017 -390 396,22 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -390 396,22 -390 396,22 -390 396,22
2018 -6 106 721,43 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -6 106 721,43 -5 843 752,56 -6 046 258,84
2019 -8 876 125,17 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -8 87612517 | -8 128 133,67 -8 701 230,44
2020 -3 554 220,62 64 621,44 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -3 489 599,18 -3 057 923,91 -3 386 970,59
2021 -5 060 484,89 435 402,24 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -4 625 082,65 -3 878 415,52 -4 444 613,52
2022 0,00 -228 128,16 975 201,72 2 969 053,62 -116 968,36 627 462,20 72 224,86 314 260,96 4 841 235,01 4613 106,85 370179242 4389 212,88
2023 0,00 -228 128,16 -83 491,67 2694 159,01 -303 307,87 376 195,40 42 036,75 219 789,60 2 945 381,23 2 717 253,07 2 086 567,05 2559 775,31
2024 0,00 -228 128,16 -1368 427,03 239242413 -498 467,10 19 661,72 -10 720,54 112 261,17 646 732,35 418 604,19 307 602,27 390 439,69
2025 -289 752,18 -190 688,16 -2 733 885,14 2072 490,47 -702 328,51 -348 477,62 -66 094,23 -9 298,45 -1 787 593,48 -2268033,82 | -1594 847,65 -2 094 491,18
2026 -4 222 557,82 83 871,84 -4 050 731,53 1756 155,68 -912 389,45 -685 458,24 -106 601,01 -145 925,16 -4 144 949,70 -8 283 635,69 -5574 095,13 -7 574 058,00
2027 -6 653 782,57 -190 688,16 -5 542 768,87 1439 919,46 -1132 503,82 -1 069 880,63 -161 279,26 -298 720,29 -6 765 233,42 -13 609 704,15 -8 763 665,24 -12 320 687,62
2028 -1409 691,65 368 166,24 -7199 310,59 1050 352,87 | -1362 743,58 -1 524 238,46 -228 449,03 -469 541,48 -9733 930,27 -10775455,68 | -6 639 822,20 -9 658 296,49
2029 -5 035 153,81 -1960 296,00 -8 895 346,18 627 700,90 -1 602 804,09 -1 962 564,30 -290 953,19 -659 832,85 -12 783 799,71 -19779249,52 | -11663 108,72 -17 553 079,66
2030 -17 432 451,41 -308 405,76 -10 769 870,75 204 057,44 -1 846 065,37 -2 468 382,37 -366 416,58 -870 929,38 -16 117 607,01 -33 858 464,18 | -19105371,14 -29 750 166,14
2031 -29 557 270,31 -1047752,16 | -12692971,14 -267 591,03 | -2103 977,09 -2 965 021,84 -437 089,39 | -1104 849,71 -19 571 500,19 -50 176 522,66 | -27 093 960,56 | -43 651 716,66
2032 0,00 -958 925,76 -14 695 711,21 -778 425,60 -2 372 265,69 -3 498 028,54 -506 749,14 -1363 906,16 -23 215 086,34 24174 012,10 | -12 491 206,23 -20 822 272,63
2033 0,00 -684 365,76 -14 695 711,21 -783 514,26 -2 324 731,70 -3 498 028,54 -506 749,14 -1396 544,17 -23 205 279,02 -23 889 644,78 | -11812696,48 -20 373 597,02
2034 0,00 -958 925,76 -14 695 711,21 -823 721,99 -2 270 257,36 -3 498 028,54 -506 749,14 -1429 907 47 -23 224 375,71 -24 183 301,47 | -11442 967,18 -20 419 835,33
2035 0,00 -282 353,76 | -14 695 711,21 -879561,08 | -2 224 565,38 -3498 028,54 -506 749,14 |  -1464 177,38 -23 268 792,73 -23 551 146,49 | -10663 967,82 | -19 689 166,24
2036 0,00 -958 925,76 -14 695 711,21 -902 533,38 -2 178 146,99 -3 498 028,54 -506 749,14 -1498 084,65 -23 279 253,91 -24 238 179,67 | -10 502 446,60 -20 062 908,78
2037 0,00 -2036979,36 | -14695711,21 -926 681,78 | -2132 760,11 -3498 028,54 -506 749,14 |  -1532717,20 -23 292 647,99 -25329 627,35 | -10502749,12 | -20758 756,03
2038 0,00 -958 925,76 |  -14 695 711,21 -983268,92 | -2061 470,08 -3498 028,54 -506 749,14 |  -1567 712,40 -23 312 940,30 -24 271 866,06 | -9630771,25 | -19694 924,37
2039 0,00 -2 610 816,00 -14 695 711,21 -1 060 367,53 -1992 673,17 -3 498 028,54 -506 749,14 -1603 614,21 -23 357 143,80 -25 967 959,80 -9 860 057,33 -20 862 560,39
2040 0,00 -684 365,76 | -14 695 711,21 -1 139 832,81 -1 915 640,10 -3498 028,54 -506 749,14 |  -1638 790,73 -23 394 752,53 -24079118,29 | -8749150,76 | -19153 536,93
2041 0,00 -7552952,16 | -14 695711,21 -1571321,46 | -1848510,86 -3498 028,54 -506 749,14 | -1673 604,61 -23 793 925,82 -31346 877,98 | -10899418,36 | -24 687 739,30
2042 0,00 -282 353,76 -14 695 711,21 -1 983 620,65 -1782 417,37 -3 498 028,54 -506 749,14 -1707 874,52 -24 174 401,43 -24 456 755,19 -8 137 510,75 -19 070 605,92
Lacznie -88 588 608,09 -21 400 042,56 | -214 014 424,50 3105873,11 | -33 684 994,05 -48 479 018,12 7127 582,14 | -19789 719,10 -319 989 864,79 | -429 978 515,44 | -210 330 472,66 | -363 828 440,43
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5.8. Wnioski z analizy efektywnos$ci ekonomicznej

Analiza efektywno$ci ekonomicznej przeprowadzona w celu oceny proponowanej modernizacji i rozbudowy
uktadu drogowo-ulicznego w Wieluniu wykazata zasadnos¢ przebudowy uktadu, aby zapobiec znaczacemu
pogorszeniu sie jego sprawno$ci wynikajacemu z rozwoju miasta i ze wzrastajacych potrzeb ruchowych ludnosci.
Wskazata takze, ktore sposérdd proponowanych wariantéw (wersji) rozbudowy uktadu majg uzasadnienie

ekonomiczne (W 1i W 1), a ktorych dziatar nalezy zaniecha¢ (W III).

Program inwestycyjny zostat tak skonstruowany, ze w okresie operacyjnym (do 2022 r.) zostanie zbudowana
obwodnica $rédmiejska — niezbedny element kazdego scenariusza rozwoju uktadu drogowego miasta Wielunia.
Natomiast dla okresu perspektywicznego (do 2032 r.) przewidziano i przeanalizowano 3 rézne scenariusze, w

tym jeden majacy na celu udroznienie ruchu w centrum, a w innych dwie wersje obwodnicy.

Zestawienie wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej dla wszystkich analizowanych wersji zamieszczono w
Tabeli 5.11. W obliczeniach wskaznikéw ekonomicznych zostaly uwzglednione korzy$ci spoteczne uzyskiwane
przez uzytkownikéw uktadu, wynikajace ze skrécenia czasu podrdzy, z mniejszych kosztéw eksploatacii
pojazdow oraz mniejszego wptywu na Srodowisko wskutek jazdy bez zatrzyman, a takze z poprawy

bezpieczenstwa na drogach.

Tabela 5.11 — Miasto Wielun — Wskazniki efektywno$ci ekonomicznej dla analizowanych wariantow

Parametr oceny Wi Wil Wil
ERR 20,69 18,95 brak
ENPV 77 804 872,34 7t 71291 195,01 zt <0
BCR 3,14 170 <1
Naklady inwestycyjne netto 48 686 302,57 4 86 402 763.79 109 988 650,65 24
(zdyskontowane)
Sumaryczne korzySci 224 222 886,55 7t 255 742 902,78 7t -319 989 864,79 7t

spoteczne (zdyskontowane)

Wyniki jednoznacznie wskazuja, ze dopuszczalne sg warianty (wersje) W i W I, natomiast wariant (wersja) W lI
nie spetnia podstawowego wymagania zwigzanego z inwestowaniem $rodkow publicznych w niekomercyjne
inwestycje infrastrukturalne, gdyz nie przynosi uzytkownikom ukfadu drogowego miasta korzysci w wysoko$ci

pozwalajgcej zrekompensowac poniesione naktady.

Najkorzystniejszymi warto$ciami wskaznikéw efektywnosci charakteryzuje sie wariant W 1. O ile réznica miedzy
W 1iW Il dla ERR i ENPV jest stosunkowo nieduza, o tyle wskaznik BCR w W | jest zdecydowanie wyzszy. Jest

to prostg konsekwencjg nizszych naktadow inwestycyjnych.

W wariancie W | korzy$ci uzytkownikdw (liczone w poréwnaniu do stanu w ktdrym nie realizowano by programu

inwestycyjnego) wystepujgq we wszystkich analizowanych kategoriach (zob. Tabela 5.9a). Natomiast w obu
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wariantach ,obwodnicowych” jedynym Zrddtem korzySci jest skrocenie czasu podrdzy (zob. Tabele 5.9b i 5.9¢).
W W Il zyski na czasie ze znaczng nawigzkg rekompensujg zaréwno nakfady inwestycyjne jak i straty w innych

kategoriach, natomiast w W IIl zyski te sg symboliczne, wskutek czego wariant ten jest trwale nierentowny.

Przedstawione dane wskazuija, ze z punktu widzenia efektywno$ci angazowania srodkow publicznych wtasciwym

kierunkiem dziatania jest udraznianie sieci wewnatrz miasta, a nie budowa obwodnic.

Wielun jest na tyle duzym o$rodkiem miejskim, Ze sam generuje ruch wewnetrzny oraz zrédiowo-docelowy, ktory

musi sie odbywac po jego terenie.

Tranzyt przebiegajacy przez miasto zostat juz znaczaco ograniczony wskutek przeniesienia funkcji gtéwnego
szlaku tgczacego Wroctaw z Lodzig z dawnej drogi krajowej nr 8 na oddang w 2014 r. droge ekspresowg S8,
a takze, w przypadku tzw. tranzytu lokalnego, przez uruchomiong wiosng 2017 r. pétnocng obwodnice Wielunia
w ciggu ,starej” DK8 (obecnie DK74).

Tranzyt na osi pétnoc — potudnie pojawia sie gtéwnie w zachodniej czesci miasta, stad zasadne mogtoby by¢
zbudowanie obwodnicy potudniowo-zachodniej. Nalezy jednak zauwazy€, Zze nie jest ona objeta aktualnie
obowigzujacym Programem Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 z perspektywg do 2025 r. a wiec

ewentualna budowa mogtaby by¢ realizowana najwczes$niej w drugiej potowie lat 20-tych.

Nalezy takze zauwazy¢, ze na wspomniane;j liscie PBDK 2014-2023 znajduje sie — jako zadanie juz zaplanowane
— budowa drogi ekspresowej S11 z Poznania przez Kepno do Tarnowskich Gor, ktéra ma za zadanie
kompleksowe rozwigzanie przebiegu tzw. dalekiego tranzytu na osi wojewddztwo wielkopolskie — wojewodztwo

$laskie, a to powinno wyeliminowac kolejng znaczacq cze$¢ ruchu tranzytowego z obszaru Wielunia.

Analizy ekonomiczne wykazaly takze, Ze nie ma zadnego uzasadnienia dla budowy obwodnicy po wschodniej
stronie miasta. Prognozowane natezenie ruchu jest niewielkie, a ponadto tak poprowadzona droga powoduje

pogorszenie — w skali catego miasta — innych parametréw eksploatacyjnych i ekonomicznych.

Reasumujac: Ze wzgledu na wielkos¢ miasta, a zwtaszcza jego potencjat ekonomiczny i znaczenie jako
lokalnego centrum administracyjnego i gospodarczego, problemy komunikacyjne nie sg jedynie wynikiem
polozenia miasta na szlakach z Dolnego Slaska do Polski centralnej i pétnocno-wschodniej oraz z Wielkopolski w
kierunku potudniowym i potudniowo-wschodnim. Tranzyt nie jest gtowna przyczyng probleméw komunikacyjnych,
tym bardziej, ze zostat ona znaczaco ograniczony. W ostatnich 5 latach wyprowadzono ruch tranzytowy na osi
wschéd - zachdd. Problemem jest natomiast prowadzenie ruchu wewnetrznego, obstugujacego osoby

mieszkajgce i dojezdzajace do pracy i ustug do miasta, po waskich ulicach, trudnych do przebudowy.

Dlatego konieczne jest — zaprezentowane w W | — zbudowanie obwodnicy srodmiejskiej (zresztg od dawna
planowanej i przygotowanej pod wzgledem formalnym i finansowym do realizacji) oraz poszerzenie dwoch
krotkich odcinkow ulic. Ten program jest relatywnie tani i — jak wykazaty to obliczenia — dobrze odpowiadajacy
wymogom rachunku efektywnosci, gdyz uzyskuje sie korzysci we wszystkich kategoriach, a ponadto mozliwa jest

jego sukcesywna realizacja w miare posiadanych $rodkdw finansowych.
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6. SZCZEGOLOWE UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE REALIZACJI INWESTYCJI DROGOWYCH
W WIELUNIU

Na terenie miasta Wielun brak jest form ochrony przyrody - za wyjatkiem dziewieciu pomnikow przyrody
potozonych w rejonie dawnej cukierni (rejon ul. Jagietty i ul. Diugosza). Zaproponowane na jego terenie odcinki

uktadu drogowego nie kolidujg z tymi pomnikami przyrody.

Z kolei na terenie gminy Wielun znajdujq sie nastepujace formy ochrony przyrody:
» Rezerwat Przyrody Lasek Kurowski;
» Sze$¢ uzytkdw ekologicznych;
> Stanowisko dokumentacyjne Kamieniotom Olewin;

> Kilkadziesigt pomnikéw przyrody (drzewa tworzace aleje traktowane sg jako osobne pomniki);

Poza terenem gminy, ale w najblizszym jej otoczeniu znajdujg sie natomiast:
» Zaleczanski Park Krajobrazowy (w odlegtosci ok. 4 km na potudniowy wschéd od granic gminy);

» Obszar Natura 2000 Zateczanski Luk Warty (w odlegtosci ok. 5 km na potudniowy wschéd od granic
gminy);

»  Zespot przyrodniczo-Krajobrazowy Wzgérza Ozarowskie (w odlegtosci ok. 1 km na potudniowy zachod
od granic gminy);

» Osjakowski Zespét Przyrodniczo-Krajobrazowy (granica zespotu stanowi jednoczesnie wschodnig

granice gminy);

Zaproponowane na terenie gminy odcinki ukfadu drogowego, podobnie jak i w przypadku odcinkéw na terenie
miasta nie koliduja z formami ochrony przyrody. Drogi te rowniez nie beda kolidowaly, czy w inny sposéb

wplywaly na formy ochrony przyrody potozonymi poza terenem gminy, w jej najblizszym sasiedztwie.
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7. ROWNOWAZENIE ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO MIASTA

7.1. Integracja uktadéw i podsystemow

W aspekcie sytuacyjno-uktadowym - ze wzgledu na wystepowanie na terenie miasta:

- uktadu kolejowego realizujacego przewozy pasazerskie (z dwoma punktami weztowymi — przy ul. Konopnickiej

— przystanek oraz ul. Kolejowej — stacja kolejowa o funkcji budynku dworca zmienianej na cele kulturalne),
- podsystemu komunikacji autobusowej typu miejskiego (z rozproszonym systemem przystankéw),

- podsystemu komunikacji autobusowej typu regionalnego/krajowego (z dworcem przy ul. Staszica),

- niespojnego uktadu tras rowerowych,

wystepuje obecnie istotna przeszkoda do funkcjonowania w Wieluniu w petni zintegrowanego uktadu

transportowego miasta.

7.2. Wezly integrujace/przesiadkowe na terenie miasta

Potencjalnym punktem, a w zasadzie obszarem integrowania uktadéw transportowych i obstugujacych miasto
dostepnych podsysteméw moze sta¢ sie rejon ww. dworca systemu komunikacji autobusowej typu

regionalnego/krajowego przy ul. Staszica.

Nie sprawia problemow integracyjnych - w sensie sytuacyjnym — pobliski uktad linii komunikacji autobusowej typu

miejskiego lokujacych sie w korytarzu ulic: Popietuszki (z ,siggaczem” w ul. Staszica) — Warszawska.

Natomiast — ze wzgledu na odlegtos¢ (ok. 600 m) oraz ukiad wysoko$ciowy — praktycznie brak jest integracii
terenu dworca autobusowego z przystankiem kolejowym ,Wielun” przy ul. Konopnickiej.

Ze wszech miar pozadanym bytoby doprowadzenie w ten rejon trasy rowerowej, co zostato zaproponowane w
ramach opracowywanej réwnolegle z biezacym ST - bloku: ,Koncepcji Tras Rowerowych dla Wielunia”
(»Projekt Nr K - 16 025 - KTR”).

Lokalizacja ww. wezla/terenu integrujacego (przesiadkowego) zostata zaprezentowana na rysunku
sLokalizacja weztalterenu integrujacego (przesiadkowego) w Wieluniu” zamieszczonym na nastepnej

stronie.
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7.3. Ukierunkowanie prac na rozwdj tras rowerowych w miescie

Ze wzgledu na aktualny brak na terenie miasta kompletnego, a co najmniej spéjnego uktadu tras
rowerowych - w ramach biezacego pakietu prac studialnych dotyczacych rozwoju systemu transportowego
Wielunia, uruchomiono takze prace nad koncepcja rozwoju uktadu tras rowerowych, ktorych rezultaty

zamieszczono w ,,Projekcie Nr K - 16 025 - KTR”.

7.4. Inteligentny system transportowy (ITS) na terenie miasta

Ze wzgledu na stosunkowo niewielkg rozlegtos¢ obszaru miasta oraz niski stopien skomplikowania/integraciji jego
podsysteméw - wprowadzenie na terenie Wielunia w petni autonomicznego systemu ITS, dodatkowo - z

centrum sterowania ruchem — nie ma racjonalnych podstaw.
Wprawdzie zapewnienie priorytetu dla autobuséw w uktadzie drogowym miasta ze wzgledu na brak :

- dostatecznej ilosci predysponowanych do rozbudowy - ze wzgledu na dostateczng szeroko$¢ jezdni - odcinkow

jego ukfadu,

- konsekwentnego rozwigzywania punktéw weztowych podstawowego uktadu miasta w postaci skrzyzowan z

sygnalizacjg Swieting,

nie wchodzi w rachube - to mozna jednak sobie wyobrazi¢ (w oparciu o rozwoj sterowania napowietrznego, badz
sieci internetowych) powstanie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach komunikaciji

autobusowej miasta.

8. ROWNOWAZENIE PRZEKSZTALCEN PRZESTRZENNYCH MIASTA W OPARCIU O KIERUNKI ROZWOJU
SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Tytutowe réwnowazenie przeksztatcen przestrzeni miasta winno w pierwszej kolejnosci ograniczaé procesy
deglomeracyjne terenéw zurbanizowanych Wielunia, szczegdlnie te, ktére poprzez pozbawiony kontroli i zle
zarzadzany rozrost terenéw mieszkaniowych (w pierwszej kolejnosci) oraz aktywno$ci gospodarcze;

wplywalyby na konieczno$é nadmiernego rozwijania podstawowego uktadu drogowego miasta.

Ta uwaga dotyczy szczegolnie korytarzy drogowych rozwijanych dla zaspokajania potrzeb komunikacji
indywidualnej oraz - w drugiej kolejnosci - nadmiernego wydtuzania tras zbiorowej komunikacji
autobusowej, szczegolnie w miejscach, gdzie taczytoby sie to z koniecznoscia penetracji terenéw

zabudowy mieszkaniowej o niskiej intensywnosci.

Biezace oraz przyszte prace z zakresu planowania przestrzennego (kierunkéw rozwoju miasta) prowadzone

przez UM Wielun winny - zdaniem autoréow - wérdd narzedzi do oceny ww. zjawisk oraz rownowazenia
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kierunkéw urbanizacji, uwzglednia¢ nizej wymienione uwarunkowania zwiazane z zasiegiem stref

dogodnej obstugi mieszkancow przez system komunikacji zbiorowej.

Rozwdj drég uktadu podstawowego miasta (do drog klasy ,zbiorcza”, ale z uwzglednieniem wazniejszych drog
klasy ,lokalna” — ze wzgledu na mozliwo$¢ prowadzenia przez te ciggi autobusowej komunikacji zbiorowej) winien

w pierwszej kolejnos$ci opiera¢ sie na dwoch kierunkach analiz:

a) niwelowaniem zjawiska pozostawania poza strefami o dogodnych wielkosciach promieni doj$cia do
przystankéw KZ - o wartosciach granicznych przyjmowanych jako 500 m dla autobusu oraz 1000 m dla kolei
(przede wszystkim terendw zabudowy mieszkaniowej, a w drugiej kolejnosci - terenéw ustugowo-

produkcyjnych), ze szczeg6lnym uwzglednieniem mieszkalnictwa wysokiej intensywnosci (wielorodzinnego).

Na nastepnej stronie opracowania zamieszczono rysunek ,Strefy dojScia do przystankéw komunikacji
zbiorowej o promieniu 500m/1000m na tle terenéw zabudowy mieszkaniowej w stanie istniejacym
(zgeokodowany PESEL) oraz mieszkaniowych i produkcyjno-ustugowych planowanych w SUIKZP

miasta” obrazujacy w przyblizonym ujeciu zasieg ww. zjawisk na terenie m. Wielun.

b) opracowywaniem kazdorazowo przed podjeciem proceséw inwestycyjnych - przez miejskie stuzby
urbanistyczne - analiz przy uwzglednieniu zasiegu izochrony o warto$ciach granicznych przyjmowanych
maksymalnie dla wielkosci 30’ (jako korzystnych dla miasta wielkosci Wielunia) — w odniesieniu do planowanych

terenéw zabudowy mieszkaniowej, a takze - terendw zabudowy ustugowej i produkcyjne;.

W ramach prowadzenia analizy izochronowej nalezy kazdorazowo bra¢ pod uwage sume czasu:

- dojécia pieszego do przystanku,

- oczekiwania na autobus (przyjmowanego jako potowa rozktadowego odstepu czasowego przyjazdu autobusu —
najczesciej 5 minut),

- rozktadowego przejazdu autobusem do celu podrézy.
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9. ODNIESIENIE STUDIUM TRANSPORTOWEGO MIASTA DO STRATEGICZNEGO PLANU ADAPTACJI
(SPA) DLA SEKTORA TRANSPORTOWEGO

9.1. Wstep

Elementy dotyczace szczegdlnej wrazliwosci sektora transportowego oraz jego mozliwosci adaptacyjnych
do prognozowanych zmian klimatu zostaly zaprezentowane w pracy ,,KLIMADA - Opracowanie i wdrozenie
Strategicznego Planu Adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu” (Instytut Ochrony

Srodowiska — Panstwowy Instytut Badawczy, Warszawa listopad 2013 roku).

Wg. powyzszego opracowania transport stanowi jedng z 7 najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu

dziedzin gospodarki.

We wszystkich jego kategoriach, tj.:

- transporcie drogowym,

- kolejowym,

- lotniczym

oraz

- zegludze $rédlgdowe;

wrazliwo$¢ na warunki klimatyczne nalezy rozpatrywa¢ z punktu widzenia trzech podstawowych elementéw, {j.

infrastruktury, srodkow transportu oraz komfortu socjalnego.

W ponizszej tabeli przedstawiono - za ww. pracg ,KLIMADA ..." - gtéwne elementy sektora bedace w réznym

stopniu uzaleznione od warunkdw klimatycznych.

Rodzaje elementéw sektora

Rodzaj

transportu/podsystem Infrastruktura Srodek transportu Komfort socjalny

Transport drogowy Drogi i obiekty inzynierskie, | Autobusy, pojazdy ciezarowe, | Warunki: pracy personelu,
zaplecze  techniczne i | samochody osobowe, | podrézy pasazerow
infrastruktura towarzyszaca | tramwaje

Transport kolejowy Linie i sieci kolejowe, | Pociggi, autobusy szynowe, | Warunki: pracy personelu,
obiekty inzynieryjne, | urzadzenia przetadunkowe podrozy pasazeréw,
zaplecze  techniczne i przewozu towarow
infrastruktura towarzyszaca

Transport lotniczy Lotniska, drogi kotowania i Warunki; pracy personelu,
postojowe, zaplecze Statki powietrzne, autobusy, podrozy pasazerow,
techniczne i infrastruktura | urzadzenia przetadunkowe .

Zegluga $rédladowa Nabrzeza, porty, drogi Warunki: pracy personelu,
wodne, zaplecze Statki wodne, urzadzenia podrozy pasazerow,
techniczne i infrastruktura | przetadunkowe )
towarzyszaca przewozu towaréw

Wiekszos¢ czynnikéw klimatycznych ma wptyw na wszystkie rodzaje transportu, a funkcjonowanie tego

sektora gospodarki jest uzalezniona od jego wrazliwosci na oddzialywanie tzw. Umownych Kategorii
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Klimatu. Najbardziej wrazliwa - zwlaszcza na: silny wiatry, $nieg, deszcz oraz mréz - jest infrastruktura

transportu drogowego i kolejowego.
9.2. Wrazliwos$¢ infrastruktury transportu drogowego

Ze wzgledu na jej przestrzenny charakter - jest szczegolnie wrazliwa na zmiany zjawisk klimatycznych.
Nalezg do nich przede wszystkim opady i silny wiatr, a takze upaly i temperatura oscylujaca wokoét zera

stopni (tzw. ,przechodzenie przez zero”).

Silne wiatry powodujgq miedzy innymi: tarasowanie drég przez powalone drzewa i stupy energetyczne,
zamkniecie drég, uszkadzanie pojazdéw i obiektéw budowlanych, utrudnienia w prowadzeniu prac

zatadunkowych, uszkodzenia ekranéw przeciwhatasowych.

Ulewy i wywolane nimi powodzie dezorganizujg prace transportu poprzez: wylaczenie z ruchu tras
komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsuniecia ziemi, podtopienia terenu, a wraz
Z nim np. zajezdni, garazy oraz awarie i uszkodzenia urzadzen odwadniajacych, zniszczenie Srodkow
transportowych, a takze utrudnienia w komunikacji miejskiej, zwtaszcza w wyniku podtopienia tuneli

i obnizonych czesci drég i ulic, takze dojazdéw do mostow.

Opady $niegu, zwtaszcza mokrego oraz oblodzenie drég stanowig powazne utrudnienie w pracy tego rodzaju
transportu, powodujac nieprzejezdno$¢ droég przez zaspy $niezne i powalone drzewa, opdznione lub
niezrealizowane kursy, wypadki drogowe, pogorszenie warunkéw jezdnych przez zmniejszenie

przyczepnosci kot do nawierzchni drég, wzrost kosztéw utrzymania przejezdnosci tras.

Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sq wahania temperatury, w szczegélnosci ,,przejscia przez
zero” w potaczeniu z opadami lub topniejacym Sniegiem, gdyZz sprzyjajq zjawisku gotoledzi, a takze

intensyfikuja korozyjne oddziatywanie wody na infrastrukture transportowa.

Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci transportu drogowego. Sprzyjajq
zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszaja sprawnos¢ dziatania srodkow transportu, zmniejszaja
komfort podrézowania, powoduja uszkodzenia nawierzchni drogowej (przetomy zimowe) oraz utrudniaja

prace przetadunkowe, wydtuzajac czas zatadunku i wytadunku.

Réwnie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur (upatow), szczegdlnie dtugotrwatych, ktdre
powodujg przegrzewanie sie silnikdw i innych urzadzen technicznych, zwiekszenie podatnosci
nawierzchni bitumicznych na oddzialywania pojazdéw, co wymusza konieczno$¢ wprowadzenia
ograniczenia ruchu ciezkich pojazdow, obnizenie komfortu pracy kierowcéw i pracownikéw obstugi,

a takze pasazerow.

Czynnikiem klimatycznym powodujgcym utrudnienia w ruchu drogowym jest mgla, szczegdlnie czesto

wystepujaca w warunkach jesienno-zimowych przy temperaturach bliskich zeru. Ograniczenie
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widocznosci powoduje zmniejszenie predkosci eksploatacyjnej i opdznienia w ruchu drogowym,

szczegolnie w transporcie publicznym, a takze zwieksza ryzyko wypadkéw drogowych.

9.3. Wrazliwo$¢ infrastruktury transportu kolejowego

Takze w transporcie kolejowym - w aspekcie dziatan diugoterminowych - najbardziej wrazliwg na zmiany

we wszystkich kategoriach klimatycznych jest jego infrastruktura.

Ujemna temperatura sprzyja pekaniu szyn, zamarzaniu rozjazdow, awariom urzadzefi wodno-
kanalizacyjnych obiektow zaplecza technicznego, moze powodowa¢ oblodzenie sieci trakcyjnych
i energetycznych. Ponadto w trakcie mrozow obiekty dworcowe zajmowane sa czesto przez osoby
bezdomne, co czesto utrudnia ruch pasazerski. Wraz z postepujacym procesem ocieplenia silne spadki
temperatury beda mie¢ charakter incydentalny, a przez to moga by¢ grozniejsze, bo mata czestotliwo$¢

wystepowania nie sprzyja mobilizacji stuzb do zapobiegania skutkom takich zjawisk i ich usuwania.

Intensywne opady $niegu, w polaczeniu z silnym wiatrem, sprzyjajg powstawaniu zasp $nieznych na
torach, zasniezeniu uktadu torowego, trudno$ciom z przektadaniem rozjazdéw, zasniezeniu i oblodzeniu
nawierzchni peronéw. Podobnie jak w wypadku silnych mrozéw zjawiska te beda mie¢ mniejsza

czestotliwoscé.

Deszcze ulewne i nawalne powodujg podtopienia i zalanie drég kolejowych, dojazdéw, uszkodzenia
infrastruktury kolejowej, miejscowe zalania terenu, tuneli i przej§é podziemnych, obsuniecia ziemi,
zalewanie rowéw odwadniajacych, awarie oraz uszkodzenia urzadzehn odwadniajacych i in. Z tego rodzaju
opadami zwigzane jest wystepowanie wyladowan atmosferycznych, ktére powodujg uszkodzenia lub
zaktocenia w pracy urzadzen sterowania ruchem kolejowym, uszkodzenia lub zakldcenia w pracy
urzadzen energetycznych, urzadzen tacznos$ci i uszkodzenia sieci trakcyjnej. Zjawiska takie beda sie

nasila¢ i tym samym zwigksza¢ zagrozenie dla tego rodzaju transportu.

Silne wiatry i tragby powietrzne powoduja uszkodzenia sieci trakcyjnych i linii energetycznych, tarasowanie
drég kolejowych przez powalone drzewa, zrywanie dachéw i uszkodzenia budynkéw zaplecza
technicznego. Podobnie jak w wypadku opadéw ulewnych nalezy oczekiwa¢ zwiekszenia czestosci

wystepowania takich zjawisk.

Wysoka temperatura oddziatuje nie tylko na infrastrukture poprzez deformacje toru w wyniku wydtuzania sie
szyn i pozary powodujace uszkodzenia infrastruktury kolejowej, ale przede wszystkim oddziatuje na

warunki pracy (stres termiczny), a takze przyczynia sie do obnizenia komfortu podrézy.

W przeciwienstwie do transportu drogowego mgta wprawdzie powoduje ograniczenie widoczno$ci i wymaga
zwigkszenia czujno$ci przez stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo szlakow kolejowych, jednak nie jest to

zjawisko szczegdlnie grozne.
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9.4. Wrazliwos¢ infrastruktury transportowej - synteza

Najwiekszym zagrozeniem dla systemu transportowego, wskazanym w scenariuszach klimatycznych

w perspektywie do korica XXI wieku moga by¢:

- zmiany w strukturze wystepowania ekstremalnych opaddéw deszczu
oraz

- zwiekszenie opadu zimowego.

Prognozy dotyczace $rednich predkosci wiatru nie przewidujg zmian w jego oddziatywaniu. Natomiast

prognozowanie zmian jego ekstremalnych predkosci nie jest jeszcze mozliwe.

Zestawienie i waloryzacja stopnia negatywnego oddzialtywania na infrastrukture transportowa
poszczegodlnych czynnikdéw pogodowych wynikajacego ze zmian klimatu prognozowanych do konca XXI

wieku zostata przedstawiona w ujeciu syntetycznym - za ww. pracq ,KLIMADA ...” - w ponizszej tabeli.

Czynnikl | Transport drogowy | Transport kolejowy Zegluga $rédladowa Transport lotniczy
kategoria
Mréz 0 0 0 0
Snieg 0 0 0 1
Deszcz 3 3 2 2
Wiatr 3 3 2 2
Upat 2 2 2 2
Mgta 0 0 0 0

Stopien negatywnego oddziatywania: 0 - neutralne; 1 - utrudniajace; 2 - ograniczajace; 3 - uniemozliwiajace.
Przedstawiona w tabeli wrazliwo$¢ infrastruktury transportowej wskazuje, ze najbardziej wrazliwa na deszcz

i wiatr bedzie nadal infrastruktura drogowa i kolejowa.

Zjawiska w kategorii ,mréz", ktorg oceniono jako majaca obecnie istotny wplyw na poprawnosé
funkcjonowania sektora transportu we wszystkich rozpatrywanych jego elementach (infrastruktura
transportowa, urzadzenia transportowe i komfort socjalny) oraz rodzajach (transport: drogowy, kolejowy, lotniczy i
zegluga srodlgdowa) zmniejszy swoje negatywne oddziatywanie. Zdecydowanie mniej bedzie dni chtodnych
i tych o bardzo niskich temperaturach, i tych decydujacych o zagrozeniach wynikajacych z negatywnego

oddziatywania mrozu.
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9.5. Dziatania adaptacyjne

Wg opracowania ,KLIMADA” elementem sektora transportu wymagajacym najwczesniejszego
podejmowanych dziatan adaptacyjnych jest infrastruktura transportowa, kiorej obiekty sa projektowane
na okres uzytkowania 50- 150 lat. Z tego wzgledu - podejmowane obecnie dziatania - musza

uwzgledniaé zmiany klimatu, jakie moga wystapi¢ za 20 lub za 70 lat.

Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny przede
wszystkim ograniczaé negatywne skutki oddziatywania zmian klimatu na sektor transportu, a
w szczegolnosci - zabezpieczy¢ infrastrukture drogowg i kolejowa przed zagrozeniami wynikajacymi ze

wzrostu czestotliwosci intensywnych opadowa ulewnych.

W tym wzgledzie szczegélna uwaga musi byé¢ skierowana na zapewnienie ,$wiatla” mostow
i przepustow. Musi ono zapewnia¢ — nawet w wymiarze minimalnym - swobode maksymalnego
przeptywu rocznego wody bez spowodowania nadmiernego jej spietrzenia w cieku (mogacego
wywota¢ dodatkowe zagrozenia i nieuzasadnione ekonomicznie szkody) oraz bez spowodowania

nadmiernego rozmycia koryta cieku, z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska.

W Swietle spodziewanych zmian w zakresie opadow atmosferycznych i zwigkszenia ich intensywnosci,

konieczne jest zwrécenie uwagi na nastepujace problemy:

a) aktualizacja danych o przeptywach maksymalnych wody, stuzacych do oceny zjawisk z danym

prawdopodobienstwem oraz z uwzglednieniem tendencji zmian;

b) weryfikacja podstaw hydrologicznych dla realizacji odwodnien i obliczenia przeptywéw w matych zlewniach
pod katem spodziewanych tendencji zmian. Jest to szczegolnie wazne w odniesieniu do matych mostéw

i przepustdw, gdzie zrédtem najwiekszego zagrozenia sg lokalne deszcze nawalne;

c) dokonanie przegladu istniejacych norm stosowanych do projektowania odwodnienia drég i innych
powierzchni komunikacyjnych oraz wymagan pod katem dostosowania ich do zmienionych warunkdéw

opadowych;

d) w wiekszoéci wypadkéw okresy analizowane obecnie do wyznaczania przeptywow o okreslonym
prawdopodobienstwie sg do$¢ krotkie, a wyznaczanie na tej podstawie wielkosci o niskim
prawdopodobienstwie jest dos¢ watpliwe. Ma to podstawowe znaczenie przy wymiarowaniu budowli

i ocenie ich bezpieczenstwa eksploatacyjnego;

e) wraz z ograniczaniem niepewno$ci w odniesieniu do oczekiwanych zmian bedzie konieczne

przeanalizowanie mozliwych zagrozen istniejacych obiektow i ewentualne podjecie dziatah poprawiajacych



PPU’INKOM”SC Katowice Str. 134

przepustowo$¢ mostow oraz wprowadzenie nowych norm projektowych dla obiektow nowo

budowanych.
Natomiast w stosunku do obiektow istniejacych bedzie konieczne:

a) przeprowadzenie oceny bezpieczenstwa mostow istniejacych i ewentualnie wykonanie dodatkowych robét
w celu utatwienia przeptywu wody pod mostem; przebudowa koryt rzecznych - prowadzaca do obnizenia
standw wody przy tym samym przeptywie - moze zmniejszy¢ niebezpieczenstwo podtopienia przeset, ale
zwiekszy pogtebienie pod mostem i ryzyko rozmycia przy filarach. Nowe mosty nalezatoby wymiarowaé na
wigksze przeptywy.

b) utrzymywanie koryta ciekow w dobrym stanie i zabezpieczenie przed porywaniem przez wode drzew

i innych obiektdw, ktdre mogtyby zatka¢ Swiatto lub uszkodzi¢ konstrukcje mostowe.

c) prowadzenie zmiany przepisow umozliwiajgcych przy  odbudowie obiektéw zniszczonych badz
uszkodzonych przez powodz, powiekszenie Swiatta budowli, inne uksztattowanie przyczétkow. Konieczna jest
zZmiana przepisow, ktore w wypadku szybkiej odbudowy obiektow zniszczonych przez powddz nakazujg

doktadne odtworzenie zniszczonej konstrukcji.

d) systematyczne  oczyszczanie  przepustbw i matych  mostdw oraz utrzymywanie koryta

odptywowego i rowow przydroznych we whasciwym stanie technicznym;

e) opracowanie  planéw  zagospodarowania  terenu i wskazanie  terendw przeznaczonych

pod zabudowe.

f) wprowadzenie  zrdznicowania  stawek ubezpieczeniowych i optat w zaleznosci od bezpieczenstwa
terenu

i stopnia ochrony przeciwpowodziowe;.

g) opracowanie wytycznych do zabezpieczenia powierzchni transportowych przed zalewaniem przez deszcze

nawalne i szybkiego odprowadzanie wody z powierzchni nawierzchni i wprowadzenie jej do odbiornika.

h) wiaczenie spotecznosci lokalnych i wiadz samorzadowych do zapewnienia wiaciwej drozno$ci matych
obiektow drogowych (rowy, przepusty, mostki). Pomocne w tym wypadku powinny byé przede

wszystkim akcje uswiadamiajace kierowane do spoteczenstwa.

Wg opracowania ,KLIMADA...” na stan techniczny nawierzchni transportowych (drogowych, kolejowych i
lotniskowych) ma wplyw m.in. temperatura otoczenia. W zwigzku z przewidywanym ociepleniem klimatu
nowego znaczenia nabiera problem oddzialywania wysokich temperatur na nawierzchnie powierzchni
komunikacyjnych. W doborze materiatéw i projektowaniu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz ocenie jej
trwatosci nalezy bra¢ pod uwage m.in. jej odporno$¢é na pekanie w niskiej temperaturze i na deformacje

trwate w wysokiej temperaturze.
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Wymaga¢ to takze bedzie weryfikacji map stref klimatycznych Polski ze wzgledu na dobér lepiszcza
asfaltowego i opracowania uproszczonej metody projektowania nowych nawierzchni asfaltowych dla

warunkow odpowiadajacych najwyzszej sredniej 7-dniowej maksymalnej temperaturze powietrza.

W odniesieniu do drég obecnie eksploatowanych, ze wzgledu na mozliwos¢ wystepowania okresow
o podwyzszonej temperaturze powietrza (wiekszej niz np. 25°C), nalezy rozwazy¢ konieczno$é nowelizacji
rozporzadzenia w sprawie okresowych ograniczen oraz zakazu ruchu niektérych rodzajow pojazdéw na
drogach. Zmianie moga ulec terminy rozpoczynania sezonu utrzymania zimowego zaréwno drég, jak

i szlakdw kolejowych.

W odniesieniu do czestotliwosci wystepowania duzych predkosci wiatru prognozy przewiduja duza
dynamike zmian oraz mozliwos¢ wystepowania wartosci ekstremalnych. Zjawiska takie wymagaja
monitorowania, a dziatania adaptacyjne w tym zakresie sg analogiczne jak dla sektora budownictwa ze
szczegolnym zwréceniem uwagi na wysokie budowle, ktére mogg by¢é zagrozone (mosty wiszace

i podwieszone, urzadzenia przetadunkowe oraz wieze kontrolne).

9.6. Proponowany zakres odpowiedzialno$ci za realizacje dziatan adaptacyjnych

Za opracowaniem ,KLIMADA ...” w ponizszej tabeli zamieszczono opis wybranych kierunkéw dziatan
adaptacyjnych, gtéwne odpowiedzialne instytucje w tym zakresie oraz wymieniono wskazniki

monitorowania postepéw wdrazania.

Lp. Kierunki dziatan adaptacyjnych Gléwne odpowiedzialne instytucje WSKazF'k' mon_|t0|:.
postepdw wdrazania
1 Dostosowanie aktéw prawnych oraz przepiséw
technicznych dotyczacych projektowania, budowy i ) ) TakiNie
dostosowania infrastruktury transportowej do MS/GDOS/MRIRW
zmian klimatu, zwtaszcza na terenach zalewowych
2 Uwzglednienie w procesie projektowania i budowy Zmiany w normach
infrastruktury transportowej zmienionych warunkéw MTBIGM/MF/GDDKIiA/PKP projektowych -
klimatycznych Tak/Nie
3 Budowa nowej i przebudowa istniejacej Kubatura
infrastruktury budowlanej z dostosowaniem do Samorzady terytorialne infrastruktury
przewidywanej zmiany temperatury, intensywnosci dostosowanej do
opadow i wiatru zmian klimatu
4 Opracowanie harmonograméw kolejnoci
utrzymania przejezdno$ci tras komunikacyjnych | MTBIGM/GDDKIA/PKP/Samorzady Tak/Nie
lub zmiany tras i stosowania zastepczych Srodkow terytorialne
transportowych
5 | Opracowanie metodyki systemu monitoringu podér . . Wielko$¢ naktadow na
wybranych mostow i ich otoczenia NCBRINCNMTBIGM badania
6 Utworzenie statego monitoringu wrazliwych
na zmiany klimatu dziedzin infrastruktury MTBIGM/GDDKIA Tak/Nie
transportowej i systemu ostrzezen dla stuzb
technicznych

GDDKiA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GDOS - Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

MRIRW - Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi

mM$ - Ministerstwo Srodowiska

MTBiGM - Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
NCBiR - Narodowe Centrum Badan i Rozwoju
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9.7. Relacje Studium Transportowego (ST) miasta ze Strategicznym Planem Adaptacji (SPA) dla sektora

transportowego

Opracowywane biezgce studium transportowe miasta odnoszone do przytoczonych powyzej uwarunkowar nie
ma - zdaniem autorébw - bezposrednich relacji ze strategicznym planem adaptacji (SPA) dla sektora
transportowego, gdyz jest dokumentem studialnym gminy o zbyt wysokim stopniu uogdlnienia w stosunku

do przytoczonych uprzednio:
- wymogow postrzegania zagrozen ze strony warunkéw pogodowych,
- oceny wrazliwosci infrastruktury transportowej,

- podejmowania dziatan adaptacyjnych,

- zakresu odpowiedzialno$ci za realizacje dziatan adaptacyjnych.

Tym niemniej - autorzy majac $wiadomos$¢ nastepstw dziatan podejmowanych na szczeblu gminy

po przyjeciu przez Zamawiajacego wynikéw, uwag i zalecen studium transportowego, tj.:
- dokonywanie ewentualnych zmian i korekt w dokumentach planistycznych (SUiKZP oraz MPZP),

- podejmowanie prac zwigzanych z planowaniem rozwoju gminnego systemu transportowego w

fazach projektow koncepcyjnych oraz budowlano-wykonawczych,

- planowanie dziatan inwestycyjnych wg Wieloletnich Planéw Inwestycyjnych (WPI) oraz
organizacyjnych (np. wypracowanie Polityki Transportowej Miasta i Gminy oraz aktualizacji Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej /PZMM/) nakierowanych na integrowanie réwnowazenie

rozwoju systemu transportowego miasta,

- stoja na stanowisku, ze niezbednym bedzie $wiadome dziatanie i wdrazanie w odpowiednim czasie tych
z ww. zapisow SPA, ktdre zostaly np. bezposrednio przypisane do realizacji przez wtadze samorzadowe lub
winny by¢ monitorowane i wdrazane do miejscowego stosowania przez agendy Miasta powotane

w pierwszej kolejnosci do prac nad rozwojem systemu transportowego.

Nalezy zaktadaé, Ze racjonalizacja podejmowania przez Zarzad Wielunia kierunkéw jego rozwoju
przestrzennego i obstugujacego miasto systemu transportowego - przy inspiracji zaleceniami biezacego
studium i wykorzystaniu wypracowanych materiatéw i zalecanych ,,narzedzi” stosowanych w procesach
réwnowazenia jego rozwoju - przyczyni sic w jak najwiekszym stopniu do minimalizowania wplywu
niekorzystnych zjawisk ,,od transportowych” na powstawanie zmian klimatycznych scharakteryzowanych
w SPA.
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10. UWAGI, WNIOSKI ORAZ REKOMENDACJE
10.1. Komunikacja indywidualna

1) Funkcjonalno$¢ uktadu drogowego miasta — do konca okresu zimowego br. (oddanie do uzytkowania

Pétnocnej Obw. Wielunia) - byta zdecydowanie zbyt niska.

W rejonie $rodmiejskim nastepowato naktadanie sie wielokierunkowych ruchéw tranzytowych o
charakterze krajowym/regionalnym z silnymi potokami ruchéw zrédtowo-docelowych oraz wewnetrznych,
szczegolnie tych lokalnym o relacjach pétnoc (TAG) — potudnie (tereny mieszkaniowe miasta). Zasadniczym
problemem - rozpoznanym w ramach biezacego studiu m transportowego problemem miasta - jest zbyt niska
atrakcyjnos$¢ (ze wzgledu na stopien wydtuzenia tras i czasu przejazdéw) jakichkolwiek projektowanych
pozamiejskich uktadéw obwodnicowych do obstugi potokéw zrédiowo-docelowych, a szczegdlnie -

wewnetrznych.

Realizacja ww. Obw. Pdinocnej wprawdzie ,zdjefa” z osi wschod - zachdd korytarza DK74 sktadowg ruchu
tranzytowego, jednak nie byt to juz potok o takim potencjale, ktéry zdecydowanie zmniejszytby obciazenie
odcinka ul. Warszawskiej pomiedzy ul. Fabryczna oraz Popietuszki — na co wskazujq wyniki autorskich

modeli ruchu na 2016 r. (jeszcze bez Obw. PN) oraz na 2017 r. (juz z tym ciggiem drogowym).

Zasadnicza rewolucja na tym kierunku przeptywéw dokonata sie wczesniej - po wybudowaniu w regionie drogi
ekspresowej S8 (grudzien 2013 roku) relacji Wroctaw - odz — Warszawa (Biatystok), na co wskazujg m. in.
autorskie poréwnawcze analizy wynikéw Generalnych Pomiaréw Ruchu GDDKIA: GPR z 2010 oraz 2015

roku.

Autorzy stojg na stanowisku, ze gdyby studium transportowe miasta zostatlo wykonane co najmniej ok. 10
lat wczesniej (przy rownie szerokim — co biezace - rozpoznaniu uwarunkowan regionalnych oraz Sciste]
wspdtpracy z GDDKIiA) — prawdopodobnie udatoby sie unikngé w wyniku racjonalizacji procesu projektowo-
inwestycyjnego funkcjonalnego dublowania sie obu wysokiej klasy drog krajowych, tj. ekspresowej S8
oraz Obw. PN Miasta (docelowy przebieg DK74) klasy gtéwna ruchu przyspieszonego na kierunku
wschéd - zachéd, a za o wiele mniejsze Srodki finansowe (ok. 20-40% poziomu wydatkowanego)
zrealizowanoby — w miejsce Obw. PN Wielunia jego Obwodnice Pd — Zachodnig oraz odpowiedni do

zapotrzebowania - zakres rozbudowy uktadu srédmiejskiego Wielunia.

2) Aktualnie relatywnie niewielkie — w poréwnaniu do wiekszo$ci duzych miast - sg roznice w warunkach
ruchu w okresach szczytow komunikacyjnych (ruch wymuszony) a okresami pozaszczytowymi (ruch
swobodny). Utrudnienia w ruchu, popularnie zwane korkami lub zatorami, maja gtownie charakter punktowy i

wystepujg one w obrebie skrzyzowan, a nie na calych ciggach drogowych.



PPU’INKOM”SC Katowice Str. 138

3) Opracowane prognozy ruchu wskazujg jednak, ze sytuacja bedzie si¢ pogarsza¢, zwlaszcza w godzinach
szczytow komunikacyjnych. W roku 2022 spadek $rednich predkosci bedzie jeszcze niezauwazalny (o ok.
1 - 2 pkt. proc.), cho¢ czas podrézy wzrosnie nawet o 6,3%. W okresie operacyjnym przewiduje si¢ Sredni

wzrost liczby podrézy o 8,4% w poréwnaniu do stanu istniejacego.

4) Brak zmian w uktadzie drogowym miasta (obrazy obcigzen uktadu zasymulowane na etapie ,prognozy
zerowej”) w nastepnych latach sprawitby, ze w okresie perspektywicznym (2032 r.) spadek przecietnej
predkosci wynositby juz ok. 4 - 5 pkt. proc. a czas podrozy wzréstby nawet o blisko 13%. Pogorszenie
warunkow poruszania si¢ dotyczy¢ bedzie nie tylko samochoddw osobowych, ale takze ciezarowych. W tym

okresie przewiduje sie sredni wzrost liczby podrézy o 24% w poréwnaniu do stanu istniejacego.

5) Przesadzenia realizacyjne Miasta w zakresie rozwoju jego uktadu drogowego na okres operacyjny (+5
lat, tj. do roku 2022) zostaty ukierunkowane na wzmocnienie mozliwos$ci rozprowadzenia ruchu na kierunku
poétnoc-potudnie (drogami DK43 oraz DK45 i DW481 a takze DW486) - i to zardwno tranzytowego, ale takze
bardzo istotnych dla funkcjonowania Wielunia — ruchu wewnetrznego oraz zrédtowo-docelowego (miasto
ma wysoki odsetek ilosci miejsc pracy lokujacych sie gitdwnie w jego poétnocnej czesci w stosunku do

liczby mieszkancow, rozlokowanych gtéwnie na potudniu Wielunia);

6) Dalszy planowany rozwdj przestrzenny Wielunia (gtéwnie wg SUIKZP miasta oraz MPZP), a takze biezace
rozwojowe projekty korytarzowe - doprowadzity do wygenerowania w trakcie prac nad biezacym studium

transportowym trzech scenariuszy rozwojowych:

- wersja | (W_I) polegajaca gtownie na wzmacnianiu - uktadu $rédmiejskiego rozbudowywanego w okresie
najblizszych 5 lat (do 2022 r.) - w zakresie niezbednym do optymalnej obstugi miasta i regionu w okresie
perspektywicznym (tj. +15 lat do 2032 roku). Tj. udraznianiu miejskich przeptywdw o relacjach pdtnoc (miejsca
pracy) - potudnie (tereny mieszkaniowe) uktadem ulic: Fabryczna — Warszawska — Popietuszki oraz utatwianiu
dojazdéw do wezta ,Raczyn” ul. Sieradzka [DK45] oraz ul. Jagietty (obstuga terenéw aktywno$ci gospodarczej -
TAG),

- wersja Il (W_II) polegajaca gtéwnie na wzmacnianiu rozbudowywanego w okresie najblizszych 5 lat (2022 r.)
uktadu srédmiejskiego — planowang w SUIKZP Potudniowo-Zachodnig Obwodnicg miasta, lokowang praktycznie

na terenach wiejskich Wielunia,

- wersja Ill (W_IIl) polegajaca gtownie na wzmacnianiu rozbudowywanego uktadu $rddmiejskiego Wielunia -
Potudniowo-Wschodnig Obwodnicg miasta, planowang (jako alternatywne rozwigzane obwodnicowe) praktycznie
na terenach wiejskich Wielunia, uwzgledniajgcych zaktadane realizacje rozbudowy uktadu w ww. okresie

operacyjnym;
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7) Realizacja zaproponowanego w niniejszym studium programu modernizacji i rozbudowy uktadu
drogowego w Wieluniu sprawi, ze warunki poruszania sie¢ po miescie, zarowno w okresie dziennym (ruch
wymuszony), a takze po godzinach szczytu (ruch swobodny) nie ulegna pogorszeniu, a realizacja programu
inwestycyjnego przyczyni sie¢ do uzyskania korzysci przez uzytkownikéw pojazdow uczestniczacych w
ruchu drogowym w Wieluniu (majacych swoje konkretne odzwierciedlenie finansowe uwzgledniane w rachunku

efektywnosci ekonomicznej);

8) Analiza efektywno$ci ekonomicznej przeprowadzona w celu oceny proponowanej modernizacji i rozbudowy
uktadu drogowego w Wieluniu wykazata zasadno$¢ jego przebudowy ukierunkowanej na zapobieganie
znaczacemu pogorszania sie¢ jego sprawnosci, wynikajagcemu z kierunkéw rozwoju miasta i ze
wzrastajacych potrzeb ruchowych ludnosci. Wskazata takze, ktére sposréd proponowanych wariantow
(wersji) rozbudowy uktadu maja uzasadnienie ekonomiczne (W Ii W Il), a ktérych dziatan nalezy zaniecha¢
(W ). Program inwestycyjny Miasta zostat tak skonstruowany, ze w okresie operacyjnym (do 2022 r.) winna
zostaé zbudowana Obwodnica Srodmiejska — niezbedny element kazdego scenariusza dalszego rozwoju

uktadu drogowego miasta Wielunia.

9) Wyniki — zaréwno analiz funkcjonalno-ruchowych jaki i ekonomiczno-kosztowych - jednoznacznie
wskazuja, ze dopuszczalne sa — wstepnie traktowane alternatywnie - wersje rozwoju uktadu W I i W I,
natomiast wersja W Il nie spetnia podstawowego wymagania zwigzanego z inwestowaniem Srodkow
publicznych w niekomercyjne inwestycje infrastrukturalne, gdyz nie przynosi uzytkownikom uktadu
drogowego miasta korzysci w wysoko$ci pozwalajacej zrekompensowaé poniesione nakiady.
Najkorzystniejszymi wartosciami wskaznikéw efektywnosci charakteryzuje sie wariant W I. O ile rdznica
miedzy W 1 i W Il dla ERR i ENPV jest stosunkowo nieduza, o tyle wskaznik BCR w W | jest zdecydowanie

wyzszy. Jest to prosta konsekwencja nizszych naktadoéw inwestycyjnych.

10) Przedstawione w biezacym studium transportowym wyniki analiz wskazuja jednoznacznie, ze z punktu
widzenia efektywnosci angazowania $rodkéw publicznych wilasciwym (zasadniczym) kierunkiem
dziatania jest udraznianie sieci wewnatrz miasta, a nie budowa obwodnic. Wielun jest na tyle duzym
osrodkiem miejskim (,wyro$nietym” jak na miasto o tej liczbie ludno$ci zdecydowanie bardziej niz inne osrodki),
Ze sam generuje znaczacy ruch wewnetrzny oraz zrédtowo-docelowy, ktére musza by¢ rozprowadzone na

jego terenie.

11) Tranzyt o zasiggu regionalnym/krajowym na osi potnoc — potudnie pojawia sie gtdwnie w potudniowe;j i

zachodniej czesci miasta. Stagd zasadnym mogtoby byé zbudowanie obwodnicy potudniowo-zachodniej
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planowanej m.in. w SUIKZP obu cze$ci miasta i gminy (aktualizacja z grudnia 2016 r.). Nalezy jednak
zauwazyc¢, ze jej realizacja nie jest objeta aktualnie obowiazujacym Programem Budowy Drég Krajowych
na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.), a wiec ewentualna budowa mogtaby sie rozpoczaé

najwczesniej w drugiej potowie lat 20-tych.

Autorzy zwracaja jednocze$nie uwage, ze na wspomniangj liscie PBDK 2014-2023 znajduje sie — jako zadanie
juz zaplanowane - budowa drogi ekspresowej S11 z Poznania przez Kepno do Tarnowskich Goér
(aglomeracji katowickiej), ktdra ma za zadanie kompleksowe rozwigzanie przebiegu tzw. dalekiego
tranzytu na osi wojewodztwo wielkopolskie — wojewddztwo Slaskie, a to powinno wyeliminowac kolejng

znaczacq czesé regionalnego/krajowego ruchu tranzytowego z obszaru Wielunia.

Sytuacja ta zostata zobrazowana na rysunku ,Rozwdéj krajowego i regionalnego ukladu drogowego w

rejonie Wielunia” zamieszczonym na nastepnej stronie opracowania.
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12) Analizy funkcjonalno-ruchowe i ekonomiczne wykazaly takze, ze nie ma zadnego uzasadnienia dla
budowy obwodnicy po wschodniej stronie miasta (Obwodnica Potudniowo-Wschodnia Wielunia).
Prognozowane natezenie ruchu jest niewielkie, a ponadito - droga poprowadzona tak zorientowanym
korytarzem - powoduje w skali calego miasta pogorszenie innych parametréow eksploatacyjnych i

ekonomicznych.

13) Reasumujac:

- ze wzgledu na wielkos¢ miasta, a zwlaszcza jego potencjat ekonomiczny i znaczenie jako lokalnego
centrum administracyjnego i gospodarczego, problemy komunikacyjne nie sa jedynie wynikiem potozenia
miasta na szlakach z Dolnego Slaska do Polski centralnej i pétnocno-wschodniej oraz z Wielkopolski w

kierunku potudniowym i potudniowo-wschodnim.

- tranzyt nie jest obecnie gtéwna przyczyna probleméw komunikacyjnych miasta, tym bardziej, ze zostat on
znaczaco ograniczony - szczegdlnie wzdtuz osi wschod-zachdd. Problemem jest natomiast prowadzenie
ruchu wewnetrznego oraz zrédtowo-docelowego, obstugujacego osoby mieszkajace w czesci miejskiej
Wielunia oraz dojezdzajace tu do pracy (rozbudowujace sie TAG), administracji (miasto powiatowe) oraz

ustug niejednokrotnie — po ulicach wymagajacych pilnej rozbudowy/przebudowy.

Dlatego konieczne jest — zaprezentowane w W | — zbudowanie Obwodnicy Srodmiejskiej, zreszta od dawna
planowanej i przygotowanej pod wzgledem formalnym i finansowym do realizacji oraz poszerzenie dwoch
krétkich odcinkéw ulic (Warszawskiej oraz Sieradzkiej). Ten program jest relatywnie tani i — jak wykazaty to
obliczenia — dobrze odpowiadajacy wymogom rachunku efektywnos$ci, gdyz uzyskuje sie korzysci we
wszystkich kategoriach, a ponadto mozliwa jest jego sukcesywna realizacja (w miare posiadanych srodkéw

finansowych).

Autorzy zwracaja przy tym uwage, aby wiladze miasta - po biezacym rozstrzygnieciu podstawowych
kierunkéw realizacji zadan inwestycyjnych - poswiecity juz obecnie maksimum uwagi dwom bardziej

szczegotowym aspektom:

- Srodowiskowemu - w kontekScie podejmowania zamierzen maksymalnego chronienia mieszkancow,
ktorych budynki lokuja sie w poblizu odcinkéw budowanego/rozbudowywanego uktadu miasta (gtdwnie
lokatorzy budynkéw przy ul. Popietuszki) poprzez m. in. przeprowadzenie szczegétowych analiz
srodowiskowych i przy - prawdopodobnym braku mozliwo$¢ realizacji ekranéw dzwiekochtonnych — skupieniu
sie na wykonaniu i utrzymywaniu odpowiedniego wyciszenia nawierzchni jezdni, nasadzaniu zieleni

izolacyjnej oraz wzmochnieniu izolacyjnosci akustycznej elewacji oraz okien;
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- funkcjonalno-ruchowemu — w kontek$cie wskazywanych w opracowaniach planistycznych kierunkéw
rozwoju istniejacego uktadu przestrzennego miasta, powodujacych m. in. wzrastajace obciazenie ciagu
ulic: Fabryczna — Warszawska - Popietuszki, nalezy zwrdci¢ szczeg6ing uwage na prawidtowe rozwiazania
sytuacyjne jego punktow weztowych. Tak, aby ich biezaca rychta realizacja (dotyczy to szczegdlnie
projektowanego skrzyzowania ulic: Warszawska — Popietuszki jak elementu Obwodnicy Srodmiejskiej)
przewidywata mozliwo$¢ ewentualnej ich przysztej rozbudowy, badz ich wiaczenie — np. w system
obejmujacy ukladowe sterowanie/koordynacje ruchu (wprowadzone np. przez zewnetrznego zarzadce
uktadu).

10.2. Komunikacja zbiorowa

1) Udzial komunikacji zbiorowej w obstudze miasta — w poréwnaniu z wynikami badan na terenach silnigj
zurbanizowanych (np. w miastach metropolitalnych, w aglomeraciji katowickiej) jest niewielki (ok.10% wobec 30-
40% w aglomeracji) i wynika on z charakteru miasta - gdzie szczegdlnie w jego centralnej cze$ci - dominuja
podrdze piesze, przy jednoczesnie znaczacym udziale podrézy rowerowych. Udziat podrézy pieszych jest
wysoki (ok. 32%), takze ponadprzecietnie wysoki jest udziat podrézy rowerowych (ok. 8%) w ogélnej ruchliwosci

mieszkancow.

2) Analiza wynikéw pomiaréw miejskiego autobusowego ruchu pasazerskiego, a tym samym stopnia
wypetienia pojazdow komunikacji zbiorowej, wskazuje na wystepowanie zauwazalnych zapaséw w

wykorzystaniu zdolnosci przewozowej tego podsystemu komunikacji zbiorowej.

Z jednej strony - wskazuje to wiadzom miasta na konieczno$¢ poszukiwania optymalizacji funkcjonowania
tego podstawowego na terenie Wielunia typu komunikacji zbiorowej (marszrutyzacja linii, wielko$¢ taboru na

liniach), tym bardziej, ze UM jest w trakcie procedury wylaniania operatora obstugi systemu.

Z drugiej natomiast - na elastyczno$é utrzymywania rezerwy przewozowej tak, aby prognozowane przyrosty
ruchu w komunikacji indywidualnej — i wynikajgca stad konieczno$¢ odcinkowej rozbudowy uktadu -
kompensowac przez pobudzanie wzrostu popytu na komunikacje zbiorowa (temu majg stuzy¢ m. in.
rownolegle prowadzone autorskie prace nad projektem PZMM ) oraz stawianie na rozwéj ruchu rowerowego,
Ruch ten ma na terenie Wielunia i tak ponadprzecietny (jak na warunki polskie) potencjat biezacy oraz szanse
rozwojowe (miasto jest potozone w duzej mierze na terenie ptaskim, nalezy dazy¢ do uruchomienia wspoélnych
przedsiewzieé z lokalnymi producentami i jednostkami $wiadczacymi ustugi w zakresie sprzetu

rowerowego itp.).
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3) Znaczacy braku opinii mieszkancéw (wyniki badania zachowan komunikacyjnych w gospodarstwach) na
temat komunikacji dalekobieznej (gtdwnie kolejowej) Swiadczy o stabej jej ofercie - zardwno pod wzgledem
liczby i rozlegtosci powiazan, ale w gtdwnej mierze - czestotliwosci kursowania. Ma to swoje odbicie w
dominujacej funkcji komunikacji indywidualnej w miescie Wielun. Jednoczesnie zdecydowana wigkszo$¢
respondentéw korzystajacych z autobusowej komunikacji zbiorowej typu miejskiego ocenia ja dobrze -
co nalezy uzna¢ za zjawisko bardzo korzystne i dobrze rokujace w realizacji dziatah majacych na celu dalszy

rozwoj tego podsystemu komunikacyjnego.

4) Wyrazne preferencjie mieszkancow Wielunia dla rozwoju komunikacji zbiorowej opartej na autobusie i
mikrobusie - na obszarach gdzie majg one funkcje dominujacg w istniejgcym systemie transportowym — nalezy

oceniac jako typowe.

5) Szans rozwojowych — praktycznie pomijalnej aktualnie w obstudze Wielunia - komunikacji kolejowej na terenie
miasta nalezy upatrywa¢ gtéownie w ewentualnej rozbudowie w regionie potencjatu wydobywczego
gornictwa wegla brunatnego — gtéwne w Ztoczewskim Obszarze Funkcjonalnym (ZOF), lokujacym sie na
potnoc od Wielunia. Implikowatoby to ewentualnym powigzaniem miasta uktadem linii — w wariancie Il (linia
pétnoc — potudnie; Ztoczew — Wielun) taczacym sie praktycznie na wschodniej granicy miasta i gminy z
wariantem |l (linia wschdd — zachdd: Piotrkéw Trybunalski — Wielun). Obu tych rozwigzan nie wprowadzono do
SUIKZP miasta.

Wariantowanie rozwoju ukfadu kolejowego zaprezentowano na rysunku.: ,Rozwdj krajowego i

regionalnego uktadu drogowego i kolejowego w rejonie Wielunia”.
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11. MONITORING KIERUNKOW ZMIAN SYSTEMU TRANSPORTOWEGO MIASTA

Studia transportowe sg opracowywane dla okreséw wieloletnich (przewaznie jako obligatoryjny przyjmuje sie
tzw. okres perspektywiczny: +15 lat) — najcze$ciej pod katem prowadzenia racjonalizacji prac planistycznych

oraz wypracowywania aktualizacji strategii, czy tez polityki transportowej miasta.

W zwigzku z tym - winne one miedzy innymi by¢:

1) coraz petniej koordynowane — gtéwnie ze wzgledu na koniecznos¢ pogtebiania proceséw réwnowazenia
rozwoju obszaréw zurbanizowanych — z pracami nad aktualizacja studiow uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego (SUIKZP) miasta oraz opracowywaniem/aktualizacjg planéw
miejscowych (MPZP), przy szerokim wykorzystaniu metodyki oraz narzedzi dostepnych w systemach

informaciji o terenie (SIT/GIS),

2) opracowywane w oparciu o przeprowadzane (aktualizowane) badania zachowan komunikacyjnych
mieszkancow i aktualizowany multimodalny model ruchu, tj. model obejmujacy komunikacje indywidualng

i zbiorowg
oraz

3) aktualizowane w okresach — optymalnie - 5 letnich (maksymalnie — 10-15 letnich),

gtéwnie w celu uzyskania:

a) danych oraz wskaznikéw umozliwiajacych ocene co do roli i znaczenia w réwnowazeniu
mobilnosci mieszkaficéw zrealizowanych nowych badz poddanych modernizacji elementéw
uktadu transportowego miasta.

Tu wsréd podstawowych danych oraz wskaznikow stuzacych do przeprowadzenia oceny nalezy

stosowac:

- dfugosc [km] linii ukfadu kolejowego miasta - nowych badZ wigczonych np. w system kolei

aglomeracyjnej (metropolitalnej/regionalnej,

- diugos¢ [km] nowych elementdw podstawowego ukfadu drogowego miasta (ukierunkowanie na drogi
ukfadu podstawowego winno eliminowac ze statystyk drogi o znaczeniu lokalnym, zwigzane
niejednokrotnie z obstugg nowych terendw mieszkaniowych poddanych procesowi ,rozlewania sie
miasta”, co jest zaprzeczeniem zasady rownowazenia rozwoju terenow urbanizowanych i nie stuzgcych

prowadzeniu zbiorowej komunikacji autobusowey),

- udziat [%] mieszkanicow objetych 500/1000 metrowq strefq dojscia do przystankéw komunikacji

zbiorowej w ogolnej liczbie mieszkaricow miasta,

- dtugo$¢ [km] nowych tras rowerowych, szczegolnie budowanych w celu realizacji podrézy codziennych

(tzw. obligatoryjnych: dom - praca - nauka),
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b)

- ilos¢ [szt.] nowych punktow przesiadkowych/weztow integrujgcych na terenie miasta,

- ilos¢ [szt.] nowych Srodkdw transportu wigczonych (doprowadzonych) do ww. punktow/weztow juz

funkcjonujgcych;

wskaznikéw dotyczacych podziatu zadan przewozowych na terenie miasta - przy szczeg6lnym

ukierunkowaniu analiz na sledzenie zmian zwigzanych:

- ze wzrostem udzialu komunikacji zbiorowej i codziennych podrozy rowerowych w realizacji

przewozow (z jednej strony)
oraz
- ze spadkiem udziatu podr6zy dokonywanych komunikacja indywidualng (z drugiej strony),

celem ewentualnego korygowania (szczegblnie wzmacniania) planowanych/realizowanych dziatan
inwestycyjnych oraz podejmowania korekt w zakresie zwiekszania skuteczno$ci stosowania tzw.
$rodkéw ,miekkich" w zarzadzaniu mobilnoscig (obejmujacych m. in. informacje i komunikacje,

organizacje ustug oraz koordynacje dziatan).

Dla terenu Wielunia wskazniki podziatu zadan przewozowych (na podstawie wynikéw badania

zachowan komunikacyjnych mieszkaricow z 2016 roku, bez uwzglednienia udziatu podrdzy pieszych)

miaty warto$¢:

- udziat podrdzy realizowanych komunikacjg indywidualng (Kl) - 74 [%]

- udziat podrozy realizowanych komunikacjgq zbiorowa (KZ) - 14 [%]

- udziat podrdzy realizowanych rowerem (R) - 11[%]
- udziat podrdzy realizowanych innymi $rodkami (l) - 1[%],

i takowe nalezy przyjmowaé jako jedne z najistotniejszych punktéw odniesienia do prowadzenia
przysztych analiz poréwnawczych dotyczacych oceny przydatnosci oraz skutecznosci prac
infrastrukturalno-organizacyjnych  zwigzanych z rozwojem systemu transportowego

realizowanych na terenie miasta.



