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WPROWADZENIE

PODSTAWE FORMALNA NINIEJSZEGO OPRACOWANIA STANOWI UMOWA NR  00240/2016
(INKOM nr 25/16) z dnia 2016-08-04 ZAWARTA POMIEDZY GMINA WIELUN A KONSORCJUM FIRM:
PPU "INKOM" S.C. KATOWICE | "WYG INTERNATIONAL" SP. Z 0.0. WARSZAWA NA ,,OPRACOWANIE
STUDIUM TRANSPORTOWEGO DLA MIASTA WIELUN WRAZ Z KONCEPCJA TRAS ROWEROWYCH ORAZ
PROJEKTEM PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ”.

NINIEJSZY TOM STANOWI BLOK: ,,STUDIUM TRANSPORTOWE MIASTA“ W ZAKRESIE CZESCI 2. ANALIZY
WRAZ Z MULTIMODALNYM MODELEM RUCHU W RAMACH ETAPU Il - ANALIZY.
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1. CEL OPRACOWANIA | ZAKRES DZIALAN

Cel strategiczny:

Opracowanie Studium Transportowego dla miasta Wielun, ktére bedzie dawato informacje oraz dane do dalszych
prac nad rozwojem systemu transportowego miasta ze szczegélnym uwzglednieniem jego uktadu drogowego

(komunikacyjnego).

Cel operacyjny:

Weryfikacja stanu istniejacego i opracowanie z uwzglednieniem multimodalno$ci koncepcji poprawy dziatania
systemu  transportowego  miasta  zoptymalizowanego  pod  wzgledem  jego  rdwnowazenia
i integrowania poszczegolnych podsysteméw, w oparciu o wyniki analiz ruchowych, srodowiskowych, kosztoéw oraz

efektywnosci ekonomiczne;.

Cele szczeqotowe:

C1. Analiza i diagnoza istniejagcego systemu transportowego miasta oraz zachowar komunikacyjnych

mieszkancow;

C2. Diagnoza zamierzen inwestycyjnych zawartych w opracowaniach strategicznych, studialnych oraz
planistycznych o réznym stopniu szczegotowosci, w tym Studidw Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego (SUIKZP) i Miejscowych Planédw Zagospodarowania Przestrzennego
(MPZP);

C3. Analiza i opracowanie scenariuszy rozwoju przestrzennego obszaru miasta pod wzgledem

demograficznym i inwestycyjnym;

C4. Analiza i opracowanie scenariuszy rozwoju ukfadu drogowego z uwzglednieniem jego multimodalnosci

dla wskazania koncepcji poprawnie dziatajacego docelowego, zrownowazonego systemu transportowego;
C5. Analiza kierunkdw rozwoju uktadu kolejowego;

C6. Sprecyzowanie zamierzen inwestycyjnych i organizacyjnych z zakresu transportu zintegrowanego

i zrbwnowazonego;

C7. Uzyskanie danych wejsciowych do opracowania projektu Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskie oraz

Koncepcji Tras Rowerowych dla Wielunia;

C8. Uzyskanie wskaznikéw do przysztego monitorowania zmian funkcjonowania systemu transportowego

Wielunia w wyniku wdrozenia biezacego studium;

C9. Opracowanie zalecen do prac planistycznych z zakresu rozwoju systemu transportowego miasta.
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Dziatania:
C1.1. Pomiary i analiza natezenia ruchu pojazdéw komunikacji indywidualnej;

C1.2. Pomiary (wlasne i pozyskane od Zamawiajacego) oraz analiza ruchu pasazerow w komunikaciji zbiorowej

(autobus + kolej);
C1.3. Badania i analiza zachowan komunikacyjnych mieszkancow;
C.1.4. Analiza parametréw technicznych podstawowego uktadu drogowego miasta;

C.1.5. Analiza podstawowych wskaznikdw bezpieczenstwa ruchu drogowego;
C2.1. Tworzenie GIS-owych baz danych w zakresie rozwoju uktadu drogowego i kolejowego;

C3.1. Opracowanie delimitacii i kierunkdw oddziatywania miasta;
C3.2. Zgeokodowanie baz danych demograficznych i zatrudnieniowych dla stanu istniejgacego;

C3.3. Tworzenie GIS-owych baz danych w zakresie perspektywicznych trendéw rozwojowych terenow

inwestycyjnych, zaréwno mieszkaniowych jak i produkcyjno-ustugowych;
C.3.4. Opracowanie prognozy demograficznej dla miasta;
C4.1. Tworzenie GIS-owych baz danych w zakresie planowanych inwestycji drogowych pozwalajacych na

opracowanie scenariuszy jego rozwoju z uwzglednieniem uwarunkowan ruchowych, ekonomicznych

oraz srodowiskowej;

C4.2. Sprecyzowanie drogowych zamierzen inwestycyjnych, szczegélnie majacych na celu rozpoznanie ruchu

samochodowego w potencjalnych, alternatywnych korytarzach prowadzacych ruch tranzytowy;
C4.3. Wstepna analiza uwarunkowan srodowiskowych miasta Wielun;

C5.1. Tworzenie GIS-owych baz danych w zakresie planowanych inwestycji kolejowych pozwalajacych na

ustalenie konfliktowosci srodowiskowe;j;

C6.1. Parametryzowanie zamierzent inwestycyjnych pod wzgledem ruchowym, ekonomicznym oraz
uwarunkowan srodowiskowych;

C6.2. Wykonanie analizy zmian natezenia ruchu samochodowego w kontek$cie planowanych zamierzen

inwestycyjnych;

C9.1. Wykonanie analizy dotyczacej mozliwo$ci ksztattowania punktu (-6w) weztowych/przesiadkowych

systemu transportowego miasta na terenie Wielunia.
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Biezacy tom opracowania stanowi realizacje celu szczegétowego C1, .
Analiza i diagnoza istniejacego systemu transportowego miasta oraz zachowan komunikacyjnych mieszkancow
zrealizowanego poprzez

— opracowane w systemie GIS materiaty wejSciowe w zakresie zgeokodowanej bazy demograficznej
i zatrudnieniowej,

— opracowane w systemie GIS pozostate materialy wejsciowych - autorskie oraz pozyskane
ze zrédet zewnetrznych,

— opracowane wyniki pomiaréw natezenia ruchu (komunikacja indywidualna),

— opracowane wyniki przeprowadzonego badania zachowan komunikacyjnych —mieszkancow
w wylosowanych gospodarstwach domowych,

— analize istniejacego uktadu drogowego miasta w zakresie funkcjonalnosci, parametréw technicznych
i ograniczen infrastrukturalnych,

— analize wynikéw pomiaréw natezenia ruchu drogowego zarzadcdw pozamiejskich,

— analize funkcjonowania komunikacji zbiorowej (autobus, kolej) m.in. w zakresie dostepnosci
i wykorzystania oferty przewozowej przez mieszkancow,

— opracowanie analizy izochronowej wybranych przystankéw na istniejacej sieci komunikacji autobusowej;

— opracowane analizy w zakresie podstawowych wskaznikéw bezpieczenstwa ruchu drogowego

— opracowany multimodalny (komunikacja indywidualna i zbiorowa) model ruchu w stanie istniejacym.
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2. DANE WEJSCIOWE (MATERIALY ZEWNETRZNE)

2.1. Dane demograficzne

Do przeprowadzenia demograficznych analiz przestrzennych obszaru opracowania postuzyty materiaty

bazodanowe pozyskane z Ministerstwa Cyfryzacji w Warszawie dla roku 2016.

Dane demograficzne, tj. baza PESEL (zakres: adres, pte¢, wiek) zawieraty petne informacje pozwalajace na ich

zgeokodowanie na wykonany rowniez w technologii SIT/GIS plan adresowy dla obszaru miasta.

Powstata w ten sposéb graficzna forma bazy PESEL pozwolita na wykonanie analiz rozmieszczenia
przestrzennego mieszkancow na obszarze miasta, co z kolei stato sie materiatem wejsciowym do przeprowadzenia
m.n. losowania  gospodarstw  przeznaczonych do  ankietowania oraz  modelowania  ruchu

w stanie istniejacym.

Graficzng forme zgeokodowanej bazy PESEL zaprezentowano ponizej w formie rysunku ,,Zgeokodowana baza

PESEL (lokalizacja ludnosci na terenie miasta)”

ZGEOKODOWANA BAZA PESEL
(LOKALIZACJA LUDNOSCI NA TERENIE MIASTA)
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2.2. Dane zatrudnieniowe

Podobnie jak dla danych ludnoSciowych - bazy o zatrudnieniu zostaty pozyskane z zewnetrznego zrédta. W tym

przypadku - z (wojewddzkiego) Urzedu Statystycznego w todzi.
Informacje dotyczyly wszystkich podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych i dziatajacych na obszarze miasta.

Posta¢ danych miata charakter zestandaryzowany z podziatem na przedziaty zatrudnieniowe, w ktérych jest

prowadzona statystyka:

o [A]- podmioty gospodarcze o liczbie zatrudnionych od 1 do 9 pracownikow,

e [B]- podmioty gospodarcze o liczbie zatrudnionych od 10 do 49 pracownikéw,

¢ [C] - podmioty gospodarcze o liczbie zatrudnionych od 50 do 249 pracownikdw,
o [D]- podmioty gospodarcze o liczbie zatrudnionych od 250 do 999 pracownikow,

o [E] - podmioty gospodarcze o liczbie zatrudnionych od 10000 i wiecej pracownikéow.

Wyniki geokodowania baz danych o zatrudnieniu przedstawiono ponizej w postaci graficznej w formie rysunku

»Lokalizacja zaktadoéw pracy na terenie miasta”

——

- ——
.

—————r

PODZIAL WG LICZBY PRACOWNIKOW
(klasyfikacja WUS)

——————

A:  1-9 PRACOWNIKOW

B: 10-49 PRACOWNIKOW
+  C: 50-249 PRACOWNIKOW
A D: 250-999 PRACOWNIKOW

———

LOKALIZACJA ZAKLADOW PRACY NA TERENIE MIASTA
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3. DANE WEJSCIOWE - BADANIA | POMIARY W TERENIE (MATERIALY WLASNE)

3.1. Pomiary ruchu drogowego w punktach kordonowych miasta

Pomiar kordonowy miasta zostat przeprowadzony w wybranych punktach lokujgacych sie w przekrojach uktadu

drogowego miasta lezgcych w poblizu jego granicy administracyjne;.

Kordonowy pomiar ruchu drogowego przeprowadzono w dniu 15.09.2016 r. (czwartek) w okresie popotudniowego

szczytu komunikacyjnego (godz.: 14.00-17.00).

Pomiarem zostaty objete punkty pomiarowe tworzace kordon miasta ulokowane w nastepujacych przekrojach

drogowych:
P-1 Traugutta [DK 74]
P-2 Kolejowa [DP 4508E]
P-3 Sieradzka [DK 45]
P-4 Przemystowa [DP 4537E]
P-5 [DW 481]
P-6 Warszawska [DK 74]
P-7 Polskiej Organizacji Wojskowej [DP 4539E]
P-8 18 Stycznia [DW 486]
P-9 Czestochowska [DK 43]
P-10 3 Maja [DK 45]
P-11 Zubr [DP 4510E]
P-12 Wojska Polskiego [DP 4507E]

Rozmieszczenie punktéw pomiarowych na kordonie Wielunia (w poblizu granicy administracyjnej miasta)

zaprezentowano na rysunku ,Lokalizacja punktéw kordonu miasta poddanych pomiarowi‘.

Dane z kordonowego pomiaru ruchu - po wprowadzeniu do systemu komputerowego - zostaty przetworzone,
a petne wyniki przedstawiono w oddzielnej czesci opracowania o numerze K - 16025 - ST - 01 - 01
»BLOK: STUDIUM TRANSPORTOWE MIASTA. ETAP I. PRACE WSTEPNE, POMIARY | BADANIA W TERENIE.
CZESC 1. WYNIKI POMIAROW RUCHU DROGOWEGO” stanowiacej integralng cze$¢ studium.
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Nr_przekroju Lokalizacja
P-1 | Traugutta [DK 74]
P2  Kolejowa [DP 4506E] I
p-3 lSieradzka [DK45]
| P4 | Przemystowa [DP 4537E]
P-5 | [DW 481]
P-6 | Warszawska [DK 74]
p-7  Polskiej Organizacji Wojskowaj [DP 4539€]
P-8 18 Stycznia [DW 486}
P-9 | Czestochowska [DK 43]
p-10 3 Maja [DK 45]
P-11 Zubr [DP 4510E]
p-12 Wojska Polskiego [DP 4507E]

LOKALIZACJA PUNKTOW KORDONU MIASTA PODDANYCH POMIAROWI
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3.1.1. Przeptyw ruchu pomiedzy punktami pomiarowymi na kordonie miasta

MACIERZ TRANZYTU DLA OKRESU POMIAROWEGO: 14:00 - 17:00 (3 godz.)
Macierz tranzytu ogéfem w pojazdach rzeczywistych

P-10 | P-11
P-1 4 | 32 5 | 14 | 121 | 4 | 125 ] 97 | 38| 13 | 10 | 463
2 [RG 56 | 2 | o | 2 | 2|6 | 7 | 1] 0o |1 92
XM o | 57 10 | 12| 14 | 6 | 4 | 10682 | 33 | 25| a7
-4 [ 0o | s 7 1| 1| 4 |6 | 1] 2] 2] s
FM o | o | 4 | 7 5|5 | 4 | 78] 5 | 3] 1
YW 5 | 0 | 2| 9 | 5 13 8 | 8 | 28| 12 | 8 | 258
r7 [ v 3 2 6 | 7 6 | 3 | 4| 7 | 2 | 4
XM s | 1 |3 | 4 | 3| 9 | 1 o | 16| 20 | 13 | 203
XM 16 | o |109| 6 | 8 | 9 | 3 | 13 g8 | 15 | 17 | 304
XM >+ | o [ 129 o [ 3] 22| 1] 10 | 2 13| 6 | 3
Xl > | ¢+ | 2| 6 | 4 |10 5 | 9] 20| o1 | 147
12 [ v s e 2] 5 |15 16| 2 | 2 123
Rv‘:‘jgr" 485 | 68 | 437 | 55 | 78 | 242 | 46 | 253 | 200 | 200 | 145 | 108 | 2416

MACIERZ TRANZYTU DLA GODZINY SZCZYTU UKLADU: 14:55 - 15:55 (1 godz.)
Macierz tranzytu ogéfem w pojazdach rzeczywistych

P8 P9 P10

6 2
X ¢ | o 5 | 3 | 6 | 1 | 14 | 35 | 23| 12 | 12 | 138
r+ IR o 3o o3 o] 1] 1 18
Y s | o | 3 | 3 s |3 [ 1] 33| 3|1 30
S s | o | 9 | 2 | o 8 | 4 | 4 | 13| 4 | 3 | o8
YA > | o | o | o | 0| 2 2 [ o [ o] o | 1 7
O 0 | o | 1| 2 | o | 4 | o s e | 7] 3| e
YO 4 | o || 4 | 2] 3| 1] 4 1| 6 | 9 | 116
X0 2 | o | 4 | 0o | 3| 8 | 0| 2 | 7 6 | 1 88
XU 7 | 1 | 2| 4 [ 15| 2556 |3 g | 54
X o | o | 4 | 1 | 3| 4o 2] 3]1]s 3
Rv‘:‘jf’:‘" 180 | 22 | 170 | 25 | 24 | 80 | 17 | 87 | 102 | 68 | 47 | 46 | 868
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Port]os] SUMARYCZNY POTOK TRANZYTOWY [P/3h]

100) 1 mm = 10 POJAZDOW

UWAGA: ZOBRAZOWANO POTOKI O WARTOSCI
SUMARYCZNEJ POWYZE! 20 POJAZDOW

[1ire))

@ /PUNKTY KORDONU MIASTA

Nr_przekroju Lokalizacja

P-1 Traugutta [DK 74]
P-2 Kolejowa [DP 4508E]
: P-3 Sieradzka [DK45]
- ) 7 & P-4 Przemystowa [DP 4537E]
. : ' g _ . P-5 [DW 481]
. . £~ X ' P-6 Warszawska [DK 74]

P-7 Polskiej Organizacji Wojskowej [DP 4539E]
P-8 18 Stycznia [DW 486]

; F . & P-9 Czestochowska [DK 43]
== S w - g 7 - :
(. = _ : P-10 3 Maja [DK 45]
P-11 Zubr [DP 4510E]
P-12 Wojska Polskiego [DP 4507E]
el Y1) V\

WIEZBA TRANZYTU DLA KORDONU MIASTA W OKRESIE 3 GODZIN POMIAROWYCH (14.00 — 17.00)
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< Forgold SUMARYCZNY POTOK TRANZYTOWY [P/1h]
100 1 mm = 10 POIAZDOW
UWAGA: ZOBRAZOWANO POTOKI O WARTOSCI
- SUMARYCZNEJ POWYZE] 5 POJAZDOW
| q/ PUNKTY KORPONU MIASTA
S . T Nr_przekroju Lokalizacja
0lskiej @ h.taqi '.koej P? 5
P-1 Traugutta [DK 74]
_P-Z _ Kolejowa [DP 4508E] {l
P-3 Sieradzka [DK45]
P-4 Przemystowa [DP 4537E]
P-5 [DW 481]
'\' %&” s P-6 Warszawska [DK 74]
. ‘-6"",‘ ) P-7  Polskiej Organizacji Wojskowej [DP 4539E]

\ P-8 18 Stycznia [DW 486]

, P-9 Czestochowska [DK 43]

< P-10 3 Maja [DK 45]

P-8 :
P-11 Zubr [DP 4570E]
fucle P-12 Wojska Polskiego [DP 4507E]

Py,

WIEZBA TRANZYTU DLA KORDONU MIASTA W OKRESIE GODZINY SZCZYTU
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3.1.2. Ruch tranzytowy przez miasto Wielun

Przeprowadzone pomiary natezenia ruchu w punktach kordonu miasta pozwolity na okre$lenie wartosci ruchu

tranzytowego przejezdzajacego przez jego obszar.

W formie tabelarycznej zestawiono wartosci sumaryczne oraz wartosci ruchu tranzytowego na wszystkich punktach

pomiarowych w rozbiciu na:

e kierunek ruchu (wlot lub wylot),

e warto$ci sumaryczne (ogétem w przekroju).
Zaprezentowane zestawienie pokazuije, iz najwiekszy udziat ruchu tranzytowego odnotowano w przypadku:

a) wilotu (wjazdu) do miasta na punktach:

—  P-2 (ul. Kolejowa [DP4508E]) - 53,8%

—  P-6 (ul. Warszawska [DK74] — 53,0%,
b) wylotu (wyjazdu) z miasta na punktach:

—  P-1(ul. Traugutta [DK74]) - 46,6%

—  P-2 (ul. Kolejowa [DP4508E]) - 41,2%
c) ogétem (wlot + wylot) na punktach:

—  P-1(ul. Traugutta [DK74]) - 42,6%

—  P-2 (ul. Kolejowa [DP4508E]) - 47,6%

Przekrdj Lokalizacja Tranzyt prlcj:cj:z.nt Tranzyt plg((i::'n t Ogotem | Tranzyt prl:)?:z.n t
P-1 Traugutta [DK 74] 1183 463 | 39,1% 1040 485 | 46,6% 2223 948 | 42,6%
P-2 | Kolejowa [DP 4508E] 171 92| 53,8% 165 68| 41,2% 336 160 | 47,6%
P-3 | Sieradzka [DK 45] 1064 417 | 39,2% 1099 437 | 39,8% 2163 854 | 39,5%
P-4 | Sieradzka [DK 45] 175 51| 29,1% 252 55| 21,8% 427 106 | 24,8%
P-5 |[DW481] 264 70| 26,5% 323 78| 24,1% 587 148 | 25,2%
P-6 | Warszawska [DK 74] 487 258 | 53,0% 774 242 31,3% 1261 500 | 39,7%
P-7 | Polskiej Org. Wojsk. [DP 4539E] 184 45| 24,5% 145 46| 31,7% 329 91| 27,7%
P-8 18 Stycznia [DW 486] 701 203 | 29,0% 950 253 | 26,6% 1651 456 | 27,6%
P-9 | Czestochowska [DK 43] 785 304 | 38,7% 994 299 | 30,1% 1779 603 | 33,9%

P-10 |3 Maja [DK 45] 587 243 | 41,4% 593 200 | 33,7% 1180 443 | 37,5%
P-11 | Zubr [DP 4510E] 474 147 | 31,0% 630 145 23,0% 1104 292 | 26,4%
P-12 | Wojska Polskiego [DP 4507E] 464 123 | 26,5% 540 108 | 20,0% 1004 231 | 23,0%

Dodatkowo na kolejnej stronie zaprezentowano powyzsze wyniki w formie graficznej na rysunkach: ,Zestawienie
udziatu tranzytu w potoku sumarycznym /rozbicie kierunkowe/ w okresie pomiarowym 14:00 — 17:00
(3 godz.)” oraz ,,Udziat potokéw tranzytowych w sumarycznym obciazeniu przekrojow /rozbicie kierunkowe/

w okresie pomiarowym 14:00 — 17:00 (3 godz.)”.



PPU’INKOM”S.C. Katowice

Str.17

el

U

PUNKTY KORDON

SUMARYCZNE
NATEZENIE RUCHU
W OKRESIE
POMIAROWYM
[P/3h]

] wiot
B wylot

(wielkosci potokéw - bez

POTOK
TRANZYTOWY
‘W OKRESIE
POMIAROWYM
[P/3h]

B wiot
B wylot

ciggnikéw rolniczych, koparek) '

P-1
p-2
p-3
P-4
P-5
P-6
p-7
P-8
P-9
P-10
P-11
P-12

Nr_przekroju Lokalizacja

Traugutta [DK 74]
Kolejowa [DP 4508E]
Sieradzka [DK45]
| Przemystowa [DP 4537E]
[DW 481]
Warszawr;ka [DK 74]
Polskiej Organizacji Wojskowej [DP 4539E]
18 Stycznia [DW 486}
| Czestochowska [DK 43]
3 Maja [DK 45]
, Zubr [DP 4510E)
Wojska Polskiego [DP 4507E]

Deyirasye

l

T
\

STva)

392 398

UDZIAL POTOKOW
TRANZYTOWYCH (%)

[[] wlot
B wylot

ZESTAWIENIE UDZIAtU TRANZYTU W POTOKU SUMARYCZNYM /ROZBICIE KIERUNKOWE/

W OKRESIE POMIAROWYM 14:00 — 17:00 (3 GODZ.)

UDZIAL POTOKOW TRANZYTOWYCH W SUMARYCZNYM OBCIAZENIU PRZEKROJOW /ROZBICIE KIERUNKOWE/

W OKRESIE POMIAROWYM 14:00 — 17:00 (3 GODZ.)
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3.2. Pomiary ruchu drogowego w punktach weztowych uktadu

Pomiar ruchu drogowego w 11 wybranych punktach weztowych (skrzyzowaniach) uktadu drogowego miasta

wykonano metodg filmowania pojazdéw i ich tablic rejestracyjnych

Pomiar zasadniczy wykonano 15.09.2016 r. (czwartek) w okresie popotudniowego szczytu komunikacyjnego
w godzinach: 14.00 - 17.00 (3h). Ponadto na wybranych skrzyzowaniach: (1,5,6,7,8,11) w dniu 15.09.2016 r.
(czwartek) wykonano pomiar w okresie porannego szczytu w godzinach: 06.00 - 09.00 — w kontekscie realizacii

ponizszego pomiaru pigtkowego (dzien targowy).

Dodatkowo - w celu sprawdzenia mozliwosci wystgpienia znaczacych zmian w natezeniu ruchu drogowego -
przeprowadzono pomiar w dniu targowym 1j.16.09.2016 r. (piatek) w okresie porannego szczytu komunikacyjnego
w godzinach: 06.00- 09.00.

Punkty weztowe (skrzyzowaniach) objete pomiarami wymieniono ponizej a ich graficzng lokalizacje przedstawiono
na rysunku ,Lokalizacja punktow weztowych poddanych pomiarom” i zamieszczono na kolejnej stronie oraz

dodatkowo na koricu opracowania w formie orientacii.

PUNKTY WEZLOWE:
SK-1  Traugutta [DK 74] - Sieradzka [DK 45] - Gtowackiego [DK 74]
SK-2  Gtowackiego [DK 74] - Kochelskiego - Warszawska [DK 74] - Krakowskie Przedmiescie [DP 4544E]
SK-3  Warszawska [DK 74] - Popietuszki
SK-4  Warszawska [DK 74] - Fabryczna [DP 4542E]
SK-5 Warszawska [DK 74] - [DW 481]
SK-6  Wojska Polskiego [DP 4507E] - Sieradzka [DK 45] - Kaliska - Kopernika [DK 45]
SK-7  Sw. Barbary [DP 4540E] - Kopernika [DK 45]
SK-8  Kopernika [DK 45] - Slaska - Pitsudskiego [DK 43] - 3 Maja [DK 45]
SK-9  Pitsudskiego [DK 45] - Krakowskie Przedmiescie [DP 4544E] - 18 Stycznia [DW 486] - Czestochowska [DK 43]
SK-10 Czestochowska [DK 43] - Popietuszki
SK-11  Zubr [DP 4510E] - 3 Maja [DK 45] - Szkolna - Slaska [DK45]

Dane z kordonowego pomiaru ruchu - po wprowadzeniu do systemu komputerowego - zostaty przetworzone,
a petne wyniki przedstawiono w oddzielnej cze$ci opracowania o numerze K - 16025 - ST - 01 - 01
»BLOK: STUDIUM TRANSPORTOWE MIASTA. ETAP I. PRACE WSTEPNE, POMIARY | BADANIA W TERENIE.
CZESC 1. WYNIKI POMIAROW RUCHU DROGOWEGO’ stanowiacej integralng czes¢ studium.
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L L SKRZYZOWANIA|

Nr_skrzytow Lokalizacia

5K-1 Traugulta [DK 74] - Sicracizka [OK 45] - Glowackiego [DK 74]

K2  Glowackiego [D% 74] - Kochelskiego - Warszawska [DK 74] - Krakowskie Presdmisscie [P 45#E)

5x.3 Warszawska [DK 74] - Popisluszii

ES Warszawska [DK 74] - Fabrycana [OP 4542€]

S5 | Warszawska [DK 74] - [DW 481]

| sx-6 Wojska Polskiego [DF 4507E] - Sieradzka [DK 45] - Kaliska - Kopernika [DK 45)

K7 Suw. Barbary [OF 4540E] - Kopernika [DK 45]

sx-a Kopernika [DK 45] - Slaska - Pilsudskiego [DK 43] - 3 Maja [DK 45]

ey ' Pitsudzskiege [DK 45] - Krakowskie Preedmisscie [DP 4544E] - 18 Stycania [DW 486] - Czestochowska [DK 43]

SK-10 . Caestochomska [DK 431 - Fopicuseki-

SK-11 Zubr [DF A510E] - 3 Maja [OK 45] - Szkolna - Slgska [DK45]
i o Y
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LOKALIZACJA PUNKTOW WEZt OWYCH PODDANYCH POMIAROM
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____________________ .

_____ 7 ,_“ Nr_skrzyzow Lokalizacja

- | sK1 ' Traugutta [DK 74] - Sieradzka [DK 45] - Glowackiego [DK 74]
SK-2 Glowackiego [DK 74] - Kochelskiego - Warszawska [DK 74] - Krakowskie Przedmiescie [DP 4544E]
SK-3 Warszawska [DK 74] - Popietuszki
SK-4 Warszawska [DK 74] - Fabryczna [DP 4542E]

e Warszawska [DK 74] - [DW 481]

SK-6 ‘_Wojska Polskiego [DP 4507E] - Sieradzka [DK 45] - Kaliska - Kopernika [DK 45]
SK-7 Sw. Barbary [DP 4540E] - Kopernika [DK 45]

|| ks | Kopernika [DK 45] - Slaska - Pitsudskiego [DK 43] - 3 Maja [DK 45]
K- ' Pitsudskiego [DK 45] - Krakowskie Przedmiescie [DP 4544E] - 18 Stycznia [DW 486] - Czestochowska [DK 43] |
SK-10 | Czestochowska [DK 43] - Popietuszi ' - ]
SK-11 ' Zubr [DP 4510E] - 3 Maja [DK 45] - Szkoina - $laska [DK45]
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SUMARYCZNE NATEZENIE RUCHU NA SKRZYZOWANIACH W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO
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Zestawienie maksymalnych warto$ci sumarycznego natezenia ruchu na wszystkich skrzyzowaniach dla trzech
godzin pomiarowych (14:00 — 17:00) z czwartkowego (15.09.2016 r.) pomiaru popotudniowego zaprezentowano
na rysunku ,Sumaryczne natezenie ruchu na skrzyzowaniach w godzinie szczytu popotudniowego”

zamieszczonym na poprzedniej stronie opracowania.

Natomiast zestawienie maksymalnych wartosci sumarycznego natezenia ruchu na skrzyzowaniach dla godz.
szczytu porannego z trzygodzinnych (06:00 - 09:00) okreséw pomiarowych podczas czwartkowego
(15.09.2016 r.) i pigtkowego — dzien targowy (16.09.2016 r.) pomiaru porannego zamieszczono w ponizszej tabeli
oraz w postaci graficznej na rysunkach: ”Natezenie ruchu w godzinie szczytu porannego na skrzyzowaniach
w czwartek i piatek (dzien targowy)” oraz ,Wskaznik zmian natezenia ruchu w godzinie szczytu porannego

pomiedzy czwartkiem a piatkiem” zamieszczonym na nastepnej stronie.

NR NATEiENIE RUCHU .
. LOKALIZACJA WSKAZNIK
SKRZYZO- CZWARTEK PIATEK ZMIAN
WANIA (15.09.20161.)  (16.09.20161.)
SK-1 Traugutta [DK74] - Sieradzka [DK45] - Gtowackiego [DK74] 1805 1864 1,03
SK-5 Warszawska [DK74] - [DW481] 716 760 1,06
Wojska Polskiego [DP4507E] - Sieradzka [DK45] — Kaliska
SK-6 _ Kopernika [DK45] 1268 1430 1,13
SK-7 Sw.Barbary [DP4540E] - Kopernika [DK45] 1085 1343 1,24
SK-8 Kopernika [DK45] - Slaska - Pitsudskiego [DK43] - 3 Maja 1367 1535 112
[DK45]
SK-9 Pitsudskiego [DK45] - Krakowskie Przedmie$cie [DP4544E] - 1270 1373 1,08

18 Stycznia [DW486] - Czestochowska [DK43]

SK-11 | Zubr [DP4510E] - 3 Maja [DK45] - Szkolna - Slaska [DK45] 896 1003 1,12
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Nr_skrzyiow Lokalizacja

SK-1 Traugutta [DK 74] - Sieradzka [DK 45] - Gtowackiego [DK 74]

SK-5 Warszawska [DK 74] - [DW 481] e

SK-6 Wojska Polskiego [DP 4507E] - Sieradzka [DK 45] - Kaliska - Kopernika [DK 45] BIEIJJIJL’ZI &
SK-8 Kopernika [DK 45] - $Iaska - Pitsudskiego [DK 45] - 3 Maja [DK 45] )
SK-9 Pitsudskiego [DK 45] - Krakowskie Przedmiescie [DP 4544E] - 18 Stycznia [DW 486] -Czestochowska [DK 43] '
SK-7 | éw. Barbaly_iDP 4540E] - Kopernika [DK 45] ‘

SK-11 | Zubr [DP 4510E] - 3 Maja [DK 45] - Szkolna

S m. Wielun
m. Wielun

| Pogeld

| Pose] o)

WSKAZNIK ZMIAN NATEZENIA RUCHU -
o L PIATEK (DZIEN TARGOWY)/CZWARTEK
wielkosci natezenia ruchu

w godz. szcz. porannego 1,13

czwartek

wzrost
piatek (dzien targowy)

NATEZENIE RUCHU W GODZINIE SZCZYTU PORANNEGO NA SKRZYZOWANIACH W CZWARTEK | PIATEK (DZIEN TARGOWY) WSKAZNIK ZMIAN NATEZENIA RUCHU W GODZINIE SZCZYTU PORANNEGO POMIEDZY CZWARTKIEM A PIATKIEM
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POROWNANIE NATEZENIA RUCHU NA SKRZYZOWANIACH
PODDANYCH POMIAROM W OKRESIE PORANNYM
W CZWARTEK | PIATEK (DZIEN TARGOWY)
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Skrzyzowanie (SK-1): Traugutta [DK 74] - Sieradzka [DK 45] - Glowackiego [DK 74]

pojazdy/ 15 min.

pojazdy/ 15 min.

pojazdy/15 min.

Wahania natezenia ruchu na przekrojach skrzyzowania

Pomiar: 15.09.2017 CZWARTEK i 16.09.2017 PIATEK (dz.targowy)

(SK-1) Sieradzka [DK 45] (N)

(SK-1) Gtowackiego [DK 74]

400 400
350 350 -
300 300 -
250 £ 250 1
©
200 - S, 200 4
°
b
150 | ‘5 150 -
o
100 4 100 |
50 - 50 -
0 T T T T T T T T T T T 0 T T T T T T T T T T T
g £ 8 % 8 ¢ 8 § 8 2 8 % g £ 8 §$ 8 2 8 % 8 2 8 %
g 8 8 8 5 5 5§ 5 8 8 8 8 § 8 &8 8§ 5 5 &5 5 & 8 8 8
-8~ Czwartek - Piatek (dz.targowy) —o-Czwartek —®-Piatek (dz.targowy)
(SK-1) Traugutta [DK 74] (SK-1) Sieradzka [DK 45] (S)
400 400
350 4 350 |
300 4 300 |
250 - £ 250 1
©
200 1 S, 200 4
°
N
o
150 - 'S 150 4
(=3
100 - 100 |
50 50 4
0 T T T T T T T T T T T 0 T T T T T T T T T T T
g £ 8 % 8 ¢ 38 § 8 £ 8 % g £ 8 $ 8 2 8 % 8 2 8 8§
g 8 8 8 &5 &5 &5 &5 8 8 8 8 g8 8 8 8 5 5 5 5 8 8 8 8
—8-Czwartek =8-Piatek (dz.targowy) —o-Czwartek —e-Piatek (dz.targowy)
(SK-1) SKRZYZOWANIE - suma pojazdéw na wlotach
800
700
600
500 -
400 -
300 +
200 +
100
0
o 0 o ) o w o ] o ) o 0
< T @ b e T «@ T < T <@ b
o [ o o ~ ~ ~ ~ @ @© @© &
=) o =) =) =5 =5 o 5] =) =) =) =)
~8—-Czwartek —&-Piatek (dz.targowy)



PPU”INKOM”S.C. Katowice Str.25
Skrzyzowanie (SK-5): Warszawska [DK 74] - [DW 481]
Wahania natezenia ruchu na przekrojach skrzyzowania
Pomiar: 15.09.2017 CZWARTEK i 16.09.2017 PIATEK (dz.targowy)
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Skrzyzowanie (SK-6): Wojska Polskiego [DP 4507E] - Sieradzka [DK 45] - Kaliska - Kopernika [DK 45]

Wahania natezenia ruchu na przekrojach skrzyzowania

Pomiar: 15.09.2017 CZWARTEK i 16.09.2017 PIATEK (dz.targowy)

(SK-6) Sieradzka [DK 45] (N)

(SK-6) Kaliska
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Skrzyzowanie (SK-7): Sw. Barbary [DP 4540E] - Kopernika [DK 45]

Wahania natezenia ruchu na przekrojach skrzyzowania

Pomiar: 15.09.2017 CZWARTEK i 16.09.2017 PIATEK (dz.targowy)

(SK-7) $w.Barbary [DP 4540E] (N)

(SK-7) Kopernika [DK 45] (E)
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Skrzyzowanie (SK-8): Kopernika [DK 45] - Slaska - Pitsudskiego [DK 43] - 3 Maja [DK 45]

Wahania natezenia ruchu na przekrojach skrzyzowania

Pomiar: 15.09.2017 CZWARTEK i 16.09.2017 PIATEK (dz.targowy)
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Skrzyzowanie (SK-9): Pitsudskiego [DK 45] - Krakowskie Przedmiescie [DP 4544E] - 18 Stycznia [DW 486] - Czestochowska [DK 43]

Wahania natezenia ruchu na przekrojach skrzyzowania

Pomiar: 15.09.2017 CZWARTEK i 18.11.2017 PIATEK (dz.targowy)

(SK-9) Krakowskie Przedmiescie [DP 4544E]
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Skrzyzowanie (SK-11): Zubr [DP 4510E] - 3 Maja [DK 45] - Szkolna - Slaska [DK 45]

Wahania natezenia ruchu na przekrojach skrzyzowania

Pomiar: 15.09.2017 CZWARTEK i 16.09.2017 PIATEK (dz.targowy)
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3.3. Pomiary ruchu pasazerskiego na liniach autobusowych

Przekazane przez UM Wielun wyniki petnych pomiaréw ruchu pasazerskiego na wszystkich liniach autobusowych
w okresie catodobowym pozwolity na ich przetworzenie i zaprezentowanie wynikow w formie tabelaryczno —

graficznej.

W ramach podsystemu komunikacji zbiorowej na terenie miasta funkcjonujg wytacznie linie komunikacii

autobusowej.

Obstugujace miasto linie autobusowe typu miejskiego to:

A- Rychtowice — PKP Dabrowa

B- Ruda Ko$cidt - Bienigdzice

Cc- PKP Dabrowa — Olewin Karpaty

D- Kuréw — Ruda Koscidt

D-bis-  PKP Dgbrowa - POW - Rozlewnia Gazu

E- Rozlewnia Gazu — Mastowice — Stare Sady

G- Czestochowska Petla — Rozlewnia Gazu - Bienigdzice Wies
H- Stare Sady — Mastowice — Czestochowska Petla

ZOPOW - Kurow — PKP Dabrowa.

Przebieg ww. linii autobusowych wraz z systemem przystankéw zostat przedstawiony na rysunkach: ,Uktad
zbiorowej komunikacji autobusowej na terenie miasta i okolic” oraz ,Przebieg linii autobusowych wraz

z lokalizacjq przystankéw na terenie miasta” zamieszczonymi na nastepnej i kolejnej stronie.

Natomiast na kolejnej stronie zamieszczono przyktadowo graficzng prezentacje analizy stopnia wykorzystania

oferty przewozowej w rozbiciu na miejsca ogétem i siedzace.

Analiza wynikéw pomiaréw ruchu pasazerskiego, a tym samym stopnia wypetnienia pojazdéw komunikacii
zbiorowej, wskazuje na wystepowanie zauwazalnych zapaséw w wykorzystaniu zdolnosSci przewozowe;

autobusowej komunikacji zbiorowej typu miejskiego.

Dane z pomiaréw ruchu pasazerskiego przeprowadzonych w autobusach komunikacji miejskiej po wprowadzeniu
do systemu komputerowego — zostaly przetworzone, a petne wyniki przedstawiono w oddzielnej czesci
opracowania o numerze K — 16 025 — ST - 01 - 02 ,,BLOK: STUDIUM TRANSPORTOWE MIASTA. ETAP I.
PRACE WSTEPNE, POMIARY | BADANIA W TERENIE. CZESC 2. WYNIKI POMIAROW KOMUNIKACJI
ZBIOROWEJ"” stanowiacej integralng cze$¢ studium.
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ANALIZA WYKORZYSTANIA ZDOLNOSCI PRZEWOZOWEJ W ROZKLADZIE DOBOWYM (W DNIU ROBOCZYM)

KIERUNEK A
MIEJSCA OGOLEM
GODZINY 05|06 |07 |09 |10 12%1:3 14 15:16 17 |18 |21 |22
MINUTY 3025 27!15 30 05?02 33|32 |30 50 |50 3027
Rychlowice
Nowy Swiat Tartak
Ruda Szkota

Ruda Kosciot

Ruda Kasztelariska/Ogrodowa

Ruda Gorka

Ruda 18 Stycznia

Stare Sady

18 Stycznia 1

18 Stycznia Miyn

18 Stycznia 3

Plac Legionow 1

Wojska Polskiego 1

Miodziezowa 1

Miodziezowa 2

Sieradzka 2

Sieradzka 3

Kolejowa

PKP Dabrowa

Krakowskie Przedmiescie PZU

Dworzec autobusowy

Zajezdnia

MIEJSCA SIEDZACE
o5 oc 07 00| 10|12 1120 15 16 17 10 21 2

o a0las 27 15 30 o5 0z 33 32 30 50 50 30 7

Rychlowice

Nowy Swiat Tartak

Ruda Szkota

Ruda Kosciot

Ruda Kasztelariska/Ogrodowa

Ruda Gorka

Ruda 18 Stycznia

Stare Sady

18 Stycznia 1

18 Stycznia Miyn

18 Stycznia 3

Plac Legionow 1

Wojska Polskiego 1

Miodziezowa 1

Miodziezowa 2

Sieradzka 2

Sieradzka 3

Kolejowa

PKP Dabrowa

Krakowskie Przedmiescie PZU

Dworzec autobusowy

Zajezdnia

A
DLALINII gl

KIERUNEK B

MIEJSCA OGOLEM

Zajezdnia

Dworzec autobusowy

Krakowskie Przedmiescie
PKP Dabrowa
Kolejowa
Sieradzka 3
Sieradzka 2
Traugutta 1

Wojska Polskiego 1
Kaliska
Plac Legionow 2

Krakowskie Przedmiescie

18 Stycznia Gimnazjum
18 Stycznia Miyn
18 Stycznia 1
Stare Sady
Ruda 18 Stycznia
Ruda Gorka
Ruda Kasztelariska/Ogrodowa

Ruda Kosciot
Ruda Szkota

Rychlowice

MIEJSCA SIEDZACE

GODZINY 05 06 07 08 m 12|14 (15|16 (17 |18
D 0 00 D | 4 00 0|0 0 |00 b 0 0

Zajezdnia

Dworzec autobusowy

Krakowskie Przedmiescie

PKP Dabrowa

Kolejowa

Sieradzka 3

Sieradzka 2

Traugutta 1

Wojska Polskiego 1

Kaliska

Plac Legionéw 2

Krak kie Przedmiescie

18 Stycznia Gimnazjum

18 Stycznia Miyn

18 Stycznia 1
Stare Sady
Ruda 18 Stycznia

Ruda Gérka

Ruda Kasztelariska/Ogrodowa
Ruda Kosciot
Ruda Szkola

Rychlowice

OBJASNIENIA
. wyczerpany normatyw miejsc w pojeidzie
(ogétem lub siedzgcych)

Moo do1

Plos do 09
o7 do 08
o6 do 07
[os do 06
[[Jo4 doos
[[Jo3 dooa
[Joz doos
Mo do 0,2
WMo ot

D brak obstugi przystanku w danym kursie
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DOBOWE WARTOSCI RUCHU PASAZERSKIEGO NA LINIACH AUTOBUSOWYCH

Dzien roboczy - czwartek Dzien roboczy (targowy) — piatek
WSIADLO WYSIADLO LcER WSIADLO WYSIADLO HoZBA
NAZWA PREYSTANKE TR TR PO%SS%I‘E’T\%%H TEE BRI Po;g?rﬁigvm
W AUTOBUSACH W AUTOBUSACH
[doba] [doba] [doba] [doba] [doba] [doba]
1 | 18 Stycznia 1 71 31 400 73 49 477
2 | 18 Stycznia 3 20 29 274 23 35 337
3 | 18 Stycznia Gimnazjum 4 20 216 6 13 256
4 | 18 Stycznia Miyn 58 75 451 73 87 553
5 | 3Maja 21 31 222 26 33 303
6 | Cukrownia 25 14 152 27 19 169
7 | Czestochowska 1 7 1 57 4 3 65
8 | Czestochowska 2 8 1 49 8 0 61
9 | Czestochowska Petla 25 2 25 39 1 39
10 | Dworzec autobusowy 12 5 84 10 2 87
11 | Fabryczna 1 3 5 204 3 5 241
12 | Fabryczna 2 27 12 193 27 26 216
13 | Fabryczna 3 1 2 167 1 3 189
14 | Glowackiego 1 25 16 111 24 18 138
15 | Glowackiego 2 3 13 228 3 18 267
16 | Jednostka Wojskowa 0 1 201 0 0 194
17 | Kaliska 16 6 211 22 17 229
18 | Kolejowa 5 6 26 7 10 32
19 | Kopernika 0 8 19 0 7 23
20 | Krakowskie Przedmiescie 14 2 165 12 7 182
21 | Krakowskie Przedmie$cie PZU 3 8 82 7 11 90
22 | Miodziezowa 1 5 32 101 8 38 124
23 | Miodziezowa 2 3 38 66 5 43 86
24 | Niedzielsko Szkota 12 16 68 11 16 69
25 | Pitsudskiego 18 26 138 23 30 201
26 | Pitsudskiego Medyk 8 21 99 6 22 114
27 | PKP Dabrowa 29 0 29 26 0 26
28 | Plac Legionow 1 104 77 295 109 94 320
29 | Plac Legionéw 2 120 79 221 133 86 244
30 | POW1 29 25 165 22 20 191
31 | POW2 45 40 134 50 44 164
32 | POW3 0 0 121 0 1 142
33 | POW4 35 18 105 39 14 129
34 | Przemystowa 1 0 1 0 0 4
35 | Rozlewnia Gazu 36 11 106 44 18 116
36 | Sieradzka 1 75 71 340 88 65 426
37 | Sieradzka 2 12 25 45 12 28 57
38 | Sieradzka 3 1 1 33 2 1 44
39 | Stare Sady 114 57 266 156 47 338
40 | Szpitalna 16 39 211 29 45 305
41 | Sw. Barbary 1 19 14 219 34 61 279
42 | Sw.Barbary 2 15 2 224 24 35 283
43 | Traugutta 1 45 57 173 55 71 198
44 | Traugutta 2 21 36 120 22 30 137
45 | Warszawska 4 8 258 9 11 303
46 | Warszawska Dworzec PKS 32 53 341 47 46 420
47 | Warszawska WPB 1 2 52 0 1 53
48 | Wojska Polskiego 1 62 90 384 69 82 438
49 | Wojska Polskiego 2 15 7 93 11 13 85
50 | Wojska Polskiego 3 0 1 202 0 4 192
51 | Zajezdnia 0 0 0 0 0 0
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Pozyskane od Zamawiajacego catodobowe pomiary ruchu pasazerskiego przeprowadzone na wszystkich liniach
autobusowych pozwolity na przygotowanie graficznej formy natezenie ruchu pasazerskiego na poszczegéinych

przystankach.
Na nastepnej i kolejnej stronie zamieszczono rysunki:

- ,Ruch pasazerski (wsiadajacy i wysiadajacy) na poszczegolnych przystankach w trakcie czwartkowych

pomiaréw”
oraz

- ,Ruch pasazerski (wsiadajacy i wysiadajacy) na poszczegolnych przystankach w trakcie piatkowych

pomiaréw”

Dodatkowo dokonano analizy zmian (wzrost/spadek) w natezeniu ruchu pasazerskiego na przystankach w poblizu

targowiska miejskiego w trakcie pomiaru czwartkowego i pigtkowego (dzien targowy).
Graficzng forme tej analizy prezentuja rysunki:

- ,Wskaznik zmian w natezeniu ruchu pasazerskiego pomiedzy czwartkiem a piatkiem na przystankach

na terenie miasta”
oraz

- ,Wskaznik zmian w natezeniu ruchu pasazerskiego pomiedzy czwartkiem a piatkiem na przystankach

w poblizu targowiska miejskiego”.
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Urbunicz ID NAZWA_PRZYSTANKU WSI_DOBA WYS_DOBA

; _1 18 Stycznia 1 71 31

I j : 2 18Stycznia3 0 29

3 18 Stycznia Gimnazjum 4 20

i 4 18 Stycznia Miyn 58 75

I I 5 3 Maja 21 31

- 6 Cukrownia 25 14

7 Czestochowska 1 7 1

8 Czestochowska 2 8 1

9 Czestochowska Petla 25 2

10 Dworzec autobusowy 12 5

11 Fabrycznal 3 5

i2 Fabryczna 2 7 27 1;

13 Fabryczna 3 1 2

14 Glowackiego 1 25 16

15 Glowackiego 2 3 13

7167 Jednostka Wojskowa : 17

17 Kaliska 16 6

18 Kolejowa 5 6

19 Kopernika 0 8

A 20 Krakowskie Przedmiescie 14 2

21 Krakowskie Przedmiescie PZU 3 8

Hopgbki 5 Mtodziezowa 1 5 32

23 Mtiodziezowa 2 3 38

24  Niedzielsko Szkota 12 16

25 Pitsudskiego 18 26

26 Pitsudskiego Medyk 8 21

= 27 PKP Dabrowa 29 0

. Tloe . 28 Plac Legionow 1 104 77

29 Plac Legionéw 2 120 79
/ 30 oW1 29 5

31 POW2 45 40

32 POW3 0 o]

33 POW4 35 18

34 Przemystowa 1 0

35 Rozlewnia Gazu 36 11

36 Sieradzka 1 75 71

% 37 Sieradzka 2 12 25
38 Sieradzka 3 1 1

39 Stare Sady 114 57
E ?zpﬁa[n; 16 3;

41 Sw. Barbary 1 19 14

X Ao 42 Sw. Barbary 2 15 2
43 Traugutta 1 45 57

44 Traugutta 2 21 36

45 Warszawska 4 8

46 Warszawska Dworzec PKS 32 53

47 Warszawska WPB 1 2

48 Wojska Polskiego 1 62 90

= i -49l -Wojska Polskie_go 2 ‘ 15 | 7
\ ) 50 Wojska Polskiego 3 0 1
ycitowics U | 51 Zajezdnia o 0

RUCH PASAZERSKI (WSIADAJACY | WYSIADAJACY) NA POSZCZEGOLNYCH PRZYSTANKACH W TRAKCIE POMIAROW CZWARTKOWYCH
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ID NAZWA_PRZYSTANKU WSI_DOBA WYS_DOBA
: 1”185tycznial 1 73“ 49-
2 18 Stycznia 3 23 35
5 37 18 St\:cznia Gimnazjum | 6 137
4 18 Stycznia Mtyn 73 87
5 3 Maja 26 33
6 Cukrownia 27 19
7 Czestochowska 1 3
8 Czestochowska 2 0
9 Czestochowska Petla 39 1
10 D'.;orzec autobus;.'wy i 107 27
11 Fabryczna 1 3 5
12 Fabryczna 2 27 26
13 | Fabryczna 3 1 3
14  Glowackiego 1 24 18
F Glowackiego 2 18
16 lednostka Wojskowa ] 0
17 Kaliska 22 17
18 Kolejowa 10
19 Kopernika 7
20 Krakowskie Przedmiescie 12 7
21 | Krakowskie Przedmiescie PZU 7 11
22 Mtodziezowa 1 8 38
23 Mtodziezowa 2 5 43
24 Niedzielsko Szkota 11 16
25  Pitsudskiego 23 30
26 Pitsudskiego Medyk 6 22
27  PKP Dabrowa 26 0
28 | Plac Legionow 1 109 94
29  Plac Legiondw 2 133 86
30 POW1 22 20
31 POW2 50 44
32 POW3 0 1
33 POWA4 39 14
34 l Przemystowa O" [ 0.
g Rozlewnia Gazu 44 18
36 Sieradzka 1 88 65
37 Sieradzka 2 12 28
38 Sieradzka 3 2 1
39 | Stare Sady 156 47
40 | Szpitalna 29 45
41 Sw. Barbary 1 34 61
42  Sw. Barbary 2 24 35
43  Traugutta 1 55 71
44  Traugutta 2 22 30
45  Warszawska 9" [ 11.
46  Warszawska Dworzec PKS i 47 46
47 Warszawska WPB 0 1
48 Wojska Polskiego 1 69 82
49 ' Wojska Polskiego 2 11 13
50 Wojska Polskiego 3 4
51 Zajezdnia i 0.

RUCH PASAZERSKI (WSIADAJACY | WYSIADAJACY) NA POSZCZEGOLNYCH PRZYSTANKACH W TRAKCIE POMIAROW PIATKOWYCH
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m. Wieltn

Helre ol

NAZWA _PRZYSTANKU

1 18 Stycznia 1 12
2 18 Stycznia 3 12
4 18 Stycznia Miyn 12
5 3 Maja 11
6  Cukrownia 12 |
9 Czestochowska Petla 1.5
12 Fabryczna 2 14
15  Glowackiego 2 13|
17  Kaliska 18 1
18 | Kolejowa 16 i )
20 Krakowskie Przedmiescie 1.2 B
21 Krakowskie Przedmiescie PZU 16 |1 —
. ID NAZWA_PRZYSTANKU Wsk_zmian
22 Mtiodziezowa 1 12 |1 |
53 | Miotdeionas 12 || 11 Fabryczna1 1,0 RUCH PASAiE: RSKI W DOBIE NA WYBRANYCH PRZYSTANKACH
2 Glowackieao 1 70 AUTOBUSOWYCH W POBLIZU TARGOWISKA MIEJSKIEGO

25 Pitsudskiego 1.2 |1 owackiego .
58 | Blac Legianbw 11 || 24 Niedzielsko Szkota 1,0 Hychlowics ID NAZWA _PRZYSTANKU CZWARTEK PIATEK Wsk_zmian wskaznik zmian ruchu pasazerskiego
29| Plac Legionow 2 1" 26  Pitsudskiego Medyk 1,0 5|3 Maja 52 59 113 w czwartek i piatek (dzien targowy)
31 POW2 Ty 2| PO it 17 Kaliska 22 39 1,77
= E— | 48 Wojska Polskiego 1 10 - 2,88 wazrost

ozlewnia Gazu 13 x 19 Kopernika 8 7 0,88
36 | sleradzkat i l L 25  Pitsudskiego 44 53 1,20 ad e
37  Sieradzka 2 1,1 ID NAZWA _PRZYSTANKU Wsk_zmian 28 | Plac Legionow 1 181 203 112
39  Stare Sady 12 3 18 Stycznia Gimnazjum 08 UWAGA: 29 Plac Legiondw 2 199 219 110
40  Szpitalna 14 7 Czestochowska 1 09 . - ¢ .

w analizie pominieto przystanki, 40 Szpitalna 55 74 1.35
41 Sw. Barbary 1 29 8 Czestochowska 2 09 _ na ktérych suma wsiadajgcych a— Tt i
42 Sw. Barbary 2 35 10 Dworzec autobusowy 07 ": | i wysfadajqcych pgsaz'eréw
43 Traugutta 1 12 || 19 Kopernika 09 A w ciggu doby byta <5 - s o
45 Warszawska 17 || 27 PP Dabrowa 09 = 48 Wojska Polskiego 1 152 151 0,99
46 Warszawska Dworzec PKS 11|30 Pow1 08 > \\
49  Wojska Palskiego 2 11 1 44 Traugutta 2 0,9
WSKAZNIK ZMIAN W NATEZENIU RUCHU PASAZERSKIEGO POMIEDZY CZWARTKIEM A PIATKIEM WSKAZNIK ZMIAN W NATEZENIU RUCHU PASAZERSKIEGO POMIEDZY CZWARTKIEM A PIATKIEM

NA PRZYSTANKACH NA TERENIE MIASTA NA PRZYSTANKACH W POBLIZU TARGOWISKA MIEJSKIEGO
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3.4. Pomiary ruchu pasazerskiego na dworcu autobusowym

W ramach opracowania wykonano pomiary ruchu pasazerskiego na dworcu autobusowym w Wieluniu.

Pomiar zasadniczy wykonano 17.11.2016 r. (czwartek) w okresie porannego i popotudniowego szczytu
komunikacyjnego w godzinach: 06:00 — 09:00 (3h) oraz 14.00 — 17.00 (3h).

Dodatkowo pomiar natezenia ruchu pasazerskiego wykonano w dniu targowym tj. 18.11.2016 r. (piatek) w okresie
porannego szczytu komunikacyjnego w godzinach: 06.00- 09.00.

Pomiary wykonano metodg tradycyjng poprzez zliczanie wszystkich wsiadajacych i wysiadajacych pasazeréw z
autobuséw dalekobieznych.

Lokalizacje dworca autobusowego objetego pomiarami przedstawiono ponizej.

mWieltn

<]
Por il

[

Gyl

LOKALIZACJA DWORCA AUTOBUSOWEGO OBJETEGO POMIARAMI
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Dane z pomiaréw ruchu pasazerskiego przeprowadzonych na dworcu autobusowym po wprowadzeniu do systemu
komputerowego — zostaty przetworzone, a petne wyniki przedstawiono w oddzielnej cze$ci opracowania o numerze
K-16 025-ST-01-02,,BLOK: STUDIUM TRANSPORTOWE MIASTA. ETAP |. PRACE WSTEPNE, POMIARY
| BADANIA W TERENIE. CZESC 2. WYNIKI POMIAROW KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ’ stanowiacej integraing

czes$¢ studium.

ANALIZA ZMIAN W WARTOSCIACH POTOKU PASAZERSKIEGO (w trakcie 3 godz. pomiaru)

WSIADAJACY
CZWARTEK PIATEK 2
LOKALIZACJA (17.11.2016 r.) — rano (18.11.2016 r.) — rano WSKAZNIK
ZMIAN

wsiadajacy wsiadajacy

DWORZEC AUTOBUSOWY 444 495 1,11

R "
C;eptowmcza

wsiadio’

"

= Casasoni
/ \ (czwartek)
( :

c autobusowy

M
5

— Dworze
Y e

|

rakowskie Przedmiescie

Moniuszki
P[pi‘eluszki

T —
\ foie Banizagji Woj?kgw\e'j\m

[y =
Killiskisgy

Xt
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WYSIADAJACY
CZWARTEK PIATEK WSKAZNIK
LOKALIZACJA (17.11.2016 r.) — rano (18.11.2016 r.) — rano
ZMIAN
wysiadajacy wysiadajacy ‘
DWORZEC AUTOBUSOWY 372 378 1,02
O o5

Qe

( WS i\ad#o wysiadfo
. 372/osoby, 378 0s6b T
. 230

(czwartek)
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3.5. Pomiary ruchu pasazerskiego na stacji/przystanku kolejowym

W ramach opracowania wykonano pomiary ruchu pasazerskiego na stacjach kolejowych na terenie Wielunia.
W ramach podsystemu kolejowej komunikaciji zbiorowej na terenie miasta funkcjonuja stacja i przystanek kolejowy.
W trakcie pomiaru ruch pasazerski zostat zmierzony na:

o PKP-1: Wielun (przystanek),

e PKP-2: Wielun — Dabrowa (stacja).

Lokalizacje stacji i przystanku kolejowego objetych pomiarem na tle przebiegu linii kolejowych przedstawiono

ponize;j.

=

y\ﬂ, WWizfg)

’ \ ! - ey, & - p> S N %
; i % X Poregald

maWielunh Y&

[~

I
B

ERECrL

IR

LOKALIZACJA STACJI | PRZYSTANKU KOLEJOWEGO OBJETYCH POMIARAMI
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Pomiar zasadniczy wykonano 17.11.2016 r. (czwartek) w okresie porannego i popotudniowego szczytu
komunikacyjnego w godzinach: 06:00 — 09:00 (3h) oraz 14.00 — 17.00 (3h).

Dodatkowo pomiar natezenia ruchu pasazerskiego wykonano w dniu targowym £.18.11.2016 r. (pigtek) w okresie

porannego szczytu komunikacyjnego w godzinach: 06.00- 09.00.

Pomiary wykonano metodg tradycyjng poprzez zliczanie wszystkich wsiadajgcych i wysiadajacych z pociagéw

pasazerdéw w ramach poszczegolnych stacji.

Dane z pomiardw pasazerdw komunikacji kolejowej po wprowadzeniu do systemu komputerowego — zostaty
przetworzone, a petne wyniki przedstawiono w oddzielnej cze$ci opracowania o numerze K — 16 025 - ST - 01 -
02 ,BLOK: STUDIUM TRANSPORTOWE MIASTA. ETAP I. PRACE WSTEPNE, POMIARY | BADANIA W
TERENIE. CZESC 2. WYNIKI POMIAROW KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ’ stanowiacej integralng cze$¢ studium.

ANALIZA ZMIAN W WARTOSCIACH POTOKU PASAZERSKIEGO (w trakcie 3 godz. Pomiaru)

WSIADAJACY
CZWARTEK PIATEK 3
LOKALIZACJA (17.11.2016 r.) - rano (18.11.2016 r.) — rano WSKAZNIK
ZMIAN
wsiadajacy wsiadajacy
PKP-1: Wielun (przystanek) 1 7 7,00
PKP-2: Wieluh — Dabrowa (stacja) 1 1
WYSIADAJACY
CZWARTEK PIATEK WSKAZNIK
LOKALIZACJA (17.11.2016 r.) — rano (18.11.2016 r.) — rano
ZMIAN
wysiadajacy wysiadajacy
PKP-1: Wielun (przystanek) 9 13 1,44
PKP-2: Wieluh — Dabrowa (stacja) 2 6 3,00

Analiza przytoczonych danych — a w szczegoinosci wielkosci wymiany pasazeréw na obu stacjach kolejowych
Wielunia - wskazuje, ze ten podsystem komunikacji ma charakter marginalny i w aktualnych warunkach
obstugi ruchu pasazerskiego nie ma praktycznie zadnego znaczenia w podziale zadan przewozowych na

terenie miasta.
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mlVielinm msWielor

PIATEK

CZWARTEK
. wsiadajacy

. wsladajacy
. wysiadajgcy . wysiadajgcy

WIELKOSCI RUCHU PASAZERSKIEGO W PIATEK W OKRESIE 3 GODZIN (6:00 — 9:00)

WIELKOSCI RUCHU PASAZERSKIEGO W CZWARTEK W OKRESIE 3 GODZIN (6:00 - 9:00)
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3.6. Badanie zachowan komunikacyjnych mieszkancow

Jako materiaty wej$ciowe do wykonania badania postuzyty:
e plan adresowy miasta Wielun - zrédto: Centrainy Os$rodek Dokumentacji Geodezyjne;
i Kartograficznej (http://www.codgik.gov.pl) - dane z 2016 roku,
e zgeokodowane dane zbazy PESEL (adres, wiek, pte¢) — zrodio: Ministerstwo Cyfryzacii
w Warszawie — dane z 2016 roku,

e przygotowany w systemie SIT/GIS podziat miasta na rejony komunikacyjne.

Losowanie gospodarstw domowych do przeankietowania przeprowadzono zgodnie z obowigzujacymi zasadami
statystycznymi. Lokalizacje wylosowanych gospodarstw na tle zgeokodowanej bazy PESEL przedstawiono na

zatgczonym ponizej rysunku ,Lokalizacja wylosowanych gospodarstw na tle zgeokodowanej bazy PESEL".

et -
- ~ON .
& e -

+ 2" ROZMIESZCZENIE LUDNOSCI (BAZA PESEL)
""" ROZMIESZCZENIE WYLOSOWANYCH GOSPODARSTW

LOKALIZACJA WYLOSOWANYCH GOSPODARSTW NA TLE ZGEOKODOWANEJ BAZY PESEL
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Ankietowania odbywaty sie w gospodarstwach domowych za pomocq zestandaryzowanych formularzy

obejmujacych:
e ankiete dotyczaca gospodarstwa jako catosci,

e ankiete indywidualng dotyczacg wszystkich podrézy wykonywanych przez domownika/respondenta

w dniu poprzedzajgcym ankietowanie,

e ankiete indywidualng dotyczaca komunikacji zbiorowej (j.w).

Badania ankietowe byly wykonywane jedynie w dniach nastepujacych po dniu roboczym czyli: wtorek, $roda,
czwartek, piatek i sobota poniewaz pytania zawarte w ankiecie dotyczyly zachowan mieszkancéw w trakcie

typowego dnia roboczego.

Ankietowanie odbywato sie anonimowo i obejmowato wszystkich mieszkaricéw wylosowanego gospodarstwa

domowego — od uczniéw szkdt gimnazjalnych poczawszy.
Ankietowanie w terenie odbyto sie od 5 pazdziernika (Sroda) do 25 pazdziernika (wtorek) 2016 roku.

Wylosowane i przeankietowane gospodarstwa (w liczbie ponad 500) zamieszkiwato 1098 oséb z czego wsrdd 977

przeprowadzono ankiete (t.j. osoby doroste oraz mtodziez od uczniéw szkét gimnazjalnych poczawszy).

Dane z ankiet — po wprowadzeniu do systemu komputerowego — zostaty przetworzone, a peine wyniki
przedstawiono w oddzielnej cze$ci opracowania o numerze K — 16 025 — ST - 01 - 03 ,BLOK: STUDIUM
TRANSPORTOWE MIASTA. ETAP I. PRACE WSTEPNE, POMIARY | BADANIA W TERENIE. CZESC 3. WYNIKI
BADANIA ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW’ stanowiacej integralng cze$¢ studium.

Dzieki ankietowaniu otrzymano dane pozwalajgce na wyselekcjonowanie parametrow ruchowych, potrzebnych m.
in. przy:

- opracowaniu multimodalnego modelu ruchu dla Wielunia,

- okreslaniu aktualnego stanu systemu transportowego miasta

raz

- w dalszej kolejno$ci — wykonywaniu prognoz ruchu,

a takze jako:

- materialy wyj$ciowe do réwnolegle opracowywanego przez autoréw projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej (PZMM).
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PROCENTOWA STRUKTURA PODROZY WG SPOSOBU DOKONANIA

. . . 0 Komunik.
SR Pieszo LGS | LR PR zbiorowa  Taksowka Rower Inne
podrézowania zbiorowa samochodu samochodu . .
i samochéd
PODROZE
OGOLEM 31,47 9,69 37,18 13,48 0,00 0,00 7,82 0,36
PODROZE
WEWNETRZNE 38,64 8,71 31,72 12,58 0,00 0,00 7,89 0,45

Jak wida¢ w analizowanym obszarze dominujg podréze wykonywane pieszo i samochodami osobowymi

(komunikacja indywidualna).

Udziat komunikacji zbiorowej w poréwnaniu z badaniami w terenach zurbanizowanych (np. w aglomeracji
katowickiej) jest niewielki (ok.10% wobec 30-40% w aglomeracji) i wynika z charakteru miasta gdzie szczegoinie
w jego centralnej cze$ci dominujg podrdze piesze przy znaczacym udziale podrézy rowerowych (dwukrotnie
wiekszy jak w miastach aglomeracii).

RUCHLIWOSC OGOLNA
Sposdb odbywania podrézy Udziat procentowy
Pieszo 523 315
Pasazer komunikacji zbiorowe; 161 9,7
Kierowca samochodu osobowego 618 37,2
Pasazer samochodu osobowego 224 13,5
Pasazer komunikaciji zbiorowej i cze$ciowo samochodu 0 0,0
Pasazer Taxi 0 0,0
Pasazer komunikacji zbiorowej i cze$ciowo Taxi 0 0,0
Rower 130 7,8
Innymi $rodkami 6 0,4
Raem ] wm |
Liczba przeankietowanych osob: 977

RuCHLWOSC: 1] ,70

Generalnie ruchliwo$¢ mieszkaricéw w Wieluniu jest stosunkowo niewielka. Wynika to z charakteru miasta oraz
jego struktury demograficznej, ktéra miata znaczacy wptyw na wyniki badan zachowan komunikacyjnych (duzy
udziat wsrod respondentéw rencistow i mieszkarcoéw niepracujgcych).

Nalezy zwroci¢ uwage na stosunkowo wysoki udziat podrézy pieszych (ok. 32%) oraz ponadprzecigtnie wysoki
udziat podrézy rowerowych (ok. 8%) w ogdlnej ruchliwo$ci mieszkancow.
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UDZIAL POSZCZEGOLNYCH SRODKOW TRANSPORTU W PRZEMIESZCZANIU SIE MIESZKANCOW

Innymi srodkami
0,4%

Pasazer
samochodu
osobowego
13,5%

Pieszo
31,5%

Pasazer komunkacji
zbiorowe;j
9,7%

® Pieszo ® Pasazer komunikacji zbiorowej
= Kierowca samochodu osobowego = Pasaier samochodu osobowego

= Rower = [nnymi $srodkami

OCENA FUNKCJONOWANIA KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ

A&’JE‘J’SB}(’f 51 52% 3.66% 7.52% 32.39% 4.91% 100,00%
0 Afg;ggllésiw 71.79% 3.76% 2,61% 17.76% 4,08% 100,00%
KOLEJ 77.74% 8.99% 6.79% 6,37% 0.11% 100,00%

Duzy udziat braku opinii na temat komunikacji dalekobieznej (zaréwno kolej jak i autobus) $wiadczy o stabej ich
ofercie zaréwno pod wzgledem potaczen jak i ich czestotliwo$ci powigzan — ma to swoje odbicie w dominujacej
funkcji komunikacji indywidualnej w miescie Wielun. Jednoczesni zdecydowana wigkszo$¢ respondentow
korzystajacych z komunikacji zbiorowej ocenia jg dobrze co nalezy uznac za zjawisko bardzo korzystne i dobrze

wrdzace dziataniom majacym na celu dalszy rozwoj tego podsystemu komunikacyjnego.
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ZA ROZWOJEM JAKIEJ FORMY KOMUNIKACJI JESTES?

70 63,74%
60
40 36,26%
Liczba gtosow 610 347
30
% 63,74 36,26
20
10
0
Indywidualna Zbiorowa

W miescie Wielun - w odroznieniu od duzych miast/aglomeracji - wystepuie silne ukierunkowanie mieszkancow na
rozwoj komunikacji indywidualnej/uktadu drogowego. Komunikacja indywidualna ,wygrywa” z komunikacjq
zbiorowag i to pomimo dominujgcego udziatu wérdd ankietowanych grupy rencistow - w stosunku prawie 1: 2. Moze
to mie¢ wptyw na reakcje spoteczne mieszkancéw - w kontekScie proby ksztattowania zmian ich zachowan
komunikacyjnych oraz brak akceptacji spotecznej np. dla ograniczenia dostepu samochoddw osobowych do

centrum miasta.

ZA ROZWOJEM, KTOREGO TYPU KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ OPTUJESZ?"

777 722 269 7 106

Liczba gtosow

% (odpowiedzi) 41,31 38,38 14,30 0,37 5,64
% (0s6b) 81,19 75,44 28,11 0,73 11,08
Glosowalo: 957

") W ankiecie mozna byto wskazac dwie odpowiedzi

Preferencje dla rozwoju komunikacji zbiorowej opartej na autobusie i mikrobusie - na obszarach gdzie majq

one funkcje dominujgca w istniejgcym systemie transportowym — nalezy ocenia¢ jako typowe.
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4. UKLAD TRANSPORTOWY MIASTA

4.1. Wielun na tle regionu

Istniejacy aktualnie uktad transportowy Wielunia na tle istniejacych elementéw uktadu regionalnego zostat
zaprezentowany na rysunku ,Ukiad drogowy i kolejowy miasta na tle systemu transportowego regionu”

zamieszczonym na nastepnej stronie opracowania.

Uktad transportowy Wielunia zapewnia realizacje powiazan:

- wzdtuz osi potnoc - potudnie:

Z gminami wojewddztwa $laskiego poprzez droge krajowa nr 43 [DK43] — Czestochowa, aglomeracja katowicka

oraz terenami wojewodztwa opolskiego (Opole) dzieki drodze krajowej nr 45 [DK45].
- wzdtuz osi wschdd - zachod:

poprzez droge krajowa nr 74, ktéra dzieki weztom: ,Ztoczew” (odcinkowo poprzez DK45) i Walichnowy” (DK74)

umozliwiajg potaczenie Wielunia z autostradg A4 w okolicach Wroctawia i autostradg A1 ponizej Lodzi.

Ww. rysunek zawiera system tak zdefiniowanych powigzan regionalnych obstugiwanych na terenie miasta przez:

- uktad drogowy (drogi krajowe: nr 43 [DK43], nr 45 [DK45] i nr 74 [DK74] oraz drogi wojewddzkie: nr 481 [DW481]
i nr 486 [DW4386]),

- ukfad kolejowy (linia 181 relacji: Herby Nowe - Ole$nica).

Geolokalizacja Wielunia sprawia réwniez, iz Miedzynarodowe Porty Lotnicze sg do$¢ znaczaco oddalone od miasta

i znajdujq sie w odlegtosciach oferujacych nastepujace parametry:

MPL L6dz: odlegto$¢ — 107 km, czas dojazdu uktadem drogowym - 1 godz. 13 min.
MPL Katowice-Pyrzowice: odlegto$¢ — 114 km , czas dojazdu uktadem drogowym - 1 godz. 47 min.
MPL Wroctaw: odlegtos¢ — 145 km , czas dojazdu uktadem drogowym - 1 godz. 25 min.

MPL Poznan-tawica: odlegto$¢ — 251 km, czas dojazdu uktadem drogowym - 2 godz. 56 min.
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4.1. Ukiad drogowy

Uktad drogowy miasta tworzg nastepujace ciagi drogowe:

Drogi krajowe:

DK 43 - droga o zasiegu Wielun [DK 45] - Czestochowa [DK1, DK46]. Wazniejsze miejscowosci na trasie jej

przebiegu to: Rudniki, Krzepice, Opatow, Ktobuck ] (przebiega przez woj. tddzkie, opolskie, slaskie).
Na terenie miasta Wielun przebiega ona ulicami: Pitsudskiego, Krakowskie Przedmiescie, Czestochowska.

Jest to droga klasy: G (gtéwna).

DK 45 - droga o zasiegu Ztoczew [S8] - Zabetkéw [DK78] (przebiegajaca przez woj. todzkie, opolskie, $laskie),
wazniejsze miejscowosci na trasie jej przebiegu to: Praszka, Gorzéw Slaski, Kluczbork, Opole,

Krapkowice, Raciborz.
Na terenie miasta Wielun przebiega ona ulicami: Sieradzka, Kopernika, 3 Maja.

Jest to droga klasy: G (gtéwna).

DK 74 - droga faczaca wezet Wieluri na drodze ekspresowej S8 poprzez Kielce i Zamos¢ z przejSciem

granicznym w Zosinie /Ukraina/ (przebiegajaca przez woj. tédzkie, Swigtokrzyskie, lubelskie).

Wazniejsze miejscowosci na trasie jej przebiegu to: Betchatow, Piotrkéw Trybunalski, Kielce, Opatow,

Annopol, Krasnik, Zamos¢, Hrubieszow.
Na terenie miasta Wielun przebiega ona ulicami: Traugutta, Gtowackiego, Warszawska.

Jest to droga klasy: GP (gtéwna ruchu przyspieszonego).

Zarzadcg tych drég jest: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKiA) O/tédz.

W zwigzku z oddaniem do uzytkowania wiosng 2017 roku pétnocnej obwodnicy Wielunia - trwajg prace
organizacyjne nad przeniesieniem numeru DK74 na ten cigg. Dotychczasowy korytarz ulic: Traugutta,

Glowackiego, Warszawska - winien sta¢ sie z mocy ustawy droga wojewoddzka.



PPU’INKOM”S.C. Katowice Str. 53

Drogi wojewodzkie:

DW 481 - droga o zasiegu: Lask [DW 482] — Wielun [DK 74]. Wazniejsze miejscowos$ci na trasie jej przebiegu to:

Sedziejowice, Widawa, Wielgie, Mastowice (na catym swym przebiegu lezy w woj. t6dzkim).
Na terenie miasta Wielun DW 481 przebiega na odcinku 100 m. Stanowi cze$c¢ trasy faczacej Wielun z Lodzia.

Jest to droga klasy: Z (zbiorcza).

DW 486 - droga o zasiegu : Wielun [DK 43] - Dziatoszyn [DK 42]. Wazniejsze miejscowosci na trasie jej przebiegu
to: Ruda, Wierzchlas, Kraszkowice, Krzeczéw, Szczyty (na calym swym przebiegu droga lezy w woj.

6dzkim).

Na terenie miasta Wielun przebiega ona ulicg 18 Stycznia.

Jest to droga klasy: Z (zbiorcza)

Zarzadca tych drog jest: Zarzad Drog Wojewddzkich (ZDW) w Lodzi.

Drogi powiatowe, przebiegajg na terenie miasta nastepujacymi ulicami:

4507 E — Wojska Polskiego droga klasy: L (lokalna)
4508 E — Kolejowa droga klasy: L (lokalna)
4510 E - Joanny Zubr droga klasy: Z (zbiorcza)
4537 E - Przemystowa droga klasy: L (lokalna)
4538 E — Mtodziezowa droga klasy: L (lokalna)
4539 E - Polskiej Organizaciji Wojskowej droga klasy: L (lokalna)
4540 E - Sw. Barbary droga klasy: L (lokalna)
4541 E - Szpitalna droga klasy: L (lokalna)
4542 E - Fabryczna, Jagietty droga klasy: L (lokalna)
4543 E — Graniczna droga klasy: D (dojazdowa)
4544 E - Krakowskie Przedmiescie droga klasy: L (lokalna)

Zarzadca tych drég jest: Powiatowy Zarzad Drég (PZD) w Wieluniu.
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Drogi gminne (wazniejsze), prowadzace komunikacje zbiorowg - przebiegajg na terenie miasta nastepujacymi

ulicami:

117503 E — Augustianska

117506 E - Barycz

117506 E — PI. Legionéw

117517 E — Dtugosza

117517 E — Powstancow Wielkopolskich
117525 E - Kaliska

117540 E - Krolewska

117557 E — Narutowicza

117566 E — Popietuszki

117584 E - Sadowa

Zarzadcg tych drég jest: Urzad Miejski w Wieluniu

Na nastepnej stronie zamieszczono rysunek ,,Klasyfikacja funkcjonalno-administracyjna uktadu drogowego
miasta”, natomiast na kolejnej stronie rysunek ,Klasyfikacja funkcjonalno-techniczna uktadu drogowego

miasta”.
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4.2.1. Analiza parametréw technicznych ukfadu drogowego

W biezacym punkcie opracowania dokonano analizy wybranych parametréw technicznych drég pod katem ich

zgodnosci z przeprowadzong uprzednio klasyfikacjg funkcjonalno - administracyjna poszczegoinych elementow

uktadu miasta.

W celu okreslenia jako$ci poszczegolnych odcinkdéw uktadu sprawdzeniu poddano ich parametry techniczne,

a nastepnie uzyskane wyniki poréwnano z obowigzujacym normatywem zgodnym z ,Rozporzadzeniem Ministra

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 14 maja 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny

odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie”

NAZWA USYTUOWANIE ODSTEP MIEDZY | SZEROKOSC V%Tﬁfﬂm
1 SYMBOL DROGI SKRZYZOWANIAMI | PASA RUCHU 0 DROGACH
KLASY DROGI LUB WEZLAMI [m] [m] PUBLICZNYCH
'z):;:c:glx;l o >15000 375!
Autostrada [A] ('>5000)
na terenie zabudowy 3,50
krajowa
poza terenem (Egggg)
zabudowy = 3,50
Ekspresowa [S] 3.752
UKLAD na terenie zabudowy (2113(5)38)
PODSTAWOWY poza terenem 22000 350
Gtéwna ruchu zabudowy (21000) ’
przys$pieszonego krajowa,
[GP] . 21000 3,50 (wojewodzka)
na terenie zabudowy (2600) 3,50 - 3,259
poza terenem 2800 3,00 - 3,50
zabudowy (=2600) (krajowa),
Gtéwna [G] na terenie zabudowy 2500 3,50; 3,50 - wojewodzka,
(=400) 3,254 powiatowa
3,25-3,005
poza  terenem 2500 2,75-3,00
zabudowy (2250) wojewodzka,
Zbiorcza [Z] 3.50 powiatowa,
2300 3,50 - 3,256 (gminna)
na terenie zabudowy (2150) 3,’25 _ 2”75,
poza terenem - 2,50-2,75
Lokalna [L] zabudowy : 3,0(; 53,50 (pogv:lrll?'t::lga),
UKLAD na terenie zabudowy 3,00 - 2,508
poza  terenem - 2,50 -2,75
OBSLUGUJACY . zabudowy 3,50 -3,00 gminna
A Dojazdowa [D] na terenie zabudowy - 2,50 -2,25
3,50 - 3,00

1 Stosuje sie w szczegolnosci na drodze o dwoch pasach ruchu na kazdej jezdni i predkosci projektowej 120 km/h.
2 Stosuje sie na jednojezdniowej drodze o predkosci projektowej 100 km/h.

3 Dopuszcza sie stosowanie w wypadku przebudowy albo remontu drogi.

4 Dopuszcza sie stosowanie w wypadku przebudowy albo remontu drogi.

5 Stosuje sie przy uspokajaniu ruchu.

6 Dopuszcza sie stosowanie w wypadku przebudowy albo remontu drogi.

7 Stosuje sig przy uspokajaniu ruchu.

8 Stosuje sie w zabudowie jednorodzinnej lub przy uspokajaniu ruchu.
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Poddany analizie uktad drogowy Wielunia podzielono zgodnie z obowigzujaca wg powyzszego rozporzadzenia z

1991 roku klasyfikacjg funkcjonalno - techniczna - na:
- podstawowy — drogi klasy: gtéwna ruchu przyspieszonego”’ [GP], ,gtéwna” [G] oraz ,zbiorcza” [Z];

- obstugujacy — wazniejsze drogi klasy ,lokalna” [L] - szczegdlnie te, ktdre prowadza komunikacje zbiorowa.

Szczegblng uwage zwrocono na odcinki drég o nizszych parametrach w stosunku do wymaganych

W rozporzadzeniu.

Do analizowanych parametrow uktadu, ktére przyjeto jako decydujace o ocenie zgodnosci z zatozong klasg drogi

zaliczono:

- odlegto$ci pomiedzy punktami weztowymi uktadu (skrzyzowania/wezty drogowe) /wystepowanie czestych

Zjazdow,

- szerokos¢ jezdni,

Wyniki analizy zostaty zaprezentowane na dwéch rysunkach zamieszczonych na nastepnej i kolejnej stronie

opracowania:

»,Analiza parametrow technicznych ukladu podstawowego - aspekt: odlegtosci pomiedzy

skrzyzowaniami/wystepowanie czestych zjazdow”,
oraz

»Analiza parametrow technicznych uktadu podstawowego — aspekt: szerokos$¢ jezdni drég”.

Przeprowadzona analiza pozwolita na wyciggniecie ponizszych wnioskéow.
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4.2.1.1. Analiza w aspekcie: odlegtosci pomigdzy punktami weztowymi uktadu (skrzyzowania) / wystepowanie

czestych zjazdow

Praktycznie tylko:
- odcinek ul. Sieradzkiej [DK45] od ul. Kolejowa do ul. Bojarowskiej,
- odcinek ul. 18 Stycznia [DW486] od skrzyzowania z ul. Zagtoby do granicy miasta,

- odcinek ul. Zubr [DP4510E] od skrzyzowania z ul. Graniczna do granicy miasta.

spetniajg warunek normatywny w aspekcie analizowanego parametru odlegto$ciowego.

Obrazu substandardowo$ci w tym zakresie dopetniajg wyjatkowo liczne zjazdy — najczesciej zwigzane z obstugq

indywidualnych posesji mieszkalnych na terenie Wielunia.

4.2.1.2. Analiza w aspekcie: szerokos¢ jezdni drog

Whyniki analizy w ww. aspekcie wskazuja, ze brak szeroko$ci normatywnej jezdni wykazuja odcinki nastepujacych

drég powiatowych:

- odcinek ul. Przemystowa [DP4537E] od ul. Warszawskiej do ul. Powst. Wielkopolskich
- odcinek ul. 3 Maja [DK45] od ul. Szpitalnej do granicy miasta (ul. Powst. Warszawy)
- odcinek ul. Graniczna [DP4543E] od ul. Kijak do granicy miasta.

Jest to stosunkowo niewielki odsetek drdg substandardowych w tym aspekcie.

4.2.2. Ograniczenia infrastrukturalne ukfadu drogowego

Ograniczenia infrastrukturalne uktadu drogowego Wielunia zostaty zebrane i zaprezentowane na rysunku
»ograniczenia infrastrukturalne uktadu drogowego miasta” zamieszczonym na nastepnej stronie
opracowania.

W gtdéwnej mierze dotyczg one nastepujacych aspektow funkcjonowania uktadu:

- wystepowanie przejazddw kolejowych w poziomie gtowki szyny,

- wystepowanie skrzyzowan/przej$¢ dla pieszych z sygnalizacjg $wietlna.

- brak skrajni pionowej.
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OGRANICZENIA INFRASTRUKTURALNE UKLADU DROGOWEGO MIASTA
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4.3. Ukiad kolejowy

Podstawowy uktad kolejowy na terenie Wielunia tworzy linia kolejowa nr 181 PKP PLK relacji: Herby Nowe -

Olesnica, zarzadzana przez Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach.
Jest to linia jednotorowa, zelektryfikowana, prowadzaca ruch pasazersko-towarowy .

Linia przebiega przez tereny wojewodztw: $laskiego, todzkiego, wielkopolskiego i dolnoslaskiego (taczy wezet

kolejowy w Herbach z Olesnicg przez Wielun i Kepno).

Na terenie miasta Wielun na tej linii znajdujg sie:
a) stacja - Wielun Dabrowa,

b) przystanek - Wielun.

Uwaga.

Stacja kolejowa Wielun Dabrowa: budynek dworca zostat przekazany Miastu i w cafosci przeznaczony

do adaptacji na cele sprawowania funkcji kulturalnych.

Obstuga ruchu pasazerskiego bedzie sie najprawdopodobniej odbywata za poSrednictwem automatow

biletowych/smartfonéw.

Przewoznikiem ruchu pasazerskiego sq Przewozy Regionalne.

W poblizu stacji Wielur Dgbrowa od gtéwnego toru odchodzi tor boczny do dawnej Cukrowni Wielun, bedacy
obecnie w zarzadzie UM Wielun i majacy stuzy¢ wzmocnieniu obstugi - rozwijanych przez Miasto w tym rejonie -

terendw inwestycyjnych/terenéw aktywnosci gospodarczej (TAG).

Przebieg linii zostat przedstawiony na nastepnej stronie opracowania na rysunku ,,Uktad kolejowy na terenie
Wielunia*“
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— linia kolejowa nr 151
(Clednica - Hertry Nowe)

- kategedia linll: plerwszorzedna
- liezba bordw: jednetorowa

- linia zelektryhkawana
- zarzgdea: PEP PLK
] stacja kolejowa
1] preystanek kolejowy

przebieg projektowane] [inll kalejowe]
Piotrkdw Trybunalski - Wielun

UKLAD KOLEJOWY NA TERENIE WIELUNIA
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4.4. Komunikacja zbiorowa - KZ

4.4.1. Linie KZ - przebiegi na terenie miasta

W ramach podsystemu komunikacji zbiorowej na terenie miasta funkcjonujg wytacznie linie komunikacii

autobusowej.

Obstugujace miasto linie autobusowe typu miejskiego to:

A- Rychtowice — PKP Dabrowa
B- Ruda Koscidt - Bienigdzice

C- PKP Dabrowa - Olewin Karpaty
D- Kuroéw — Ruda Kosciot

D-bis - PKP Dabrowa - POW - Rozlewnia Gazu

E- Rozlewnia Gazu — Mastowice — Stare Sady
G- Czestochowska Petla — Rozlewnia Gazu - Bienigdzice Wies
H- Stare Sady — Mastowice — Czestochowska Petla

ZOPOW - Kuréw — PKP Dabrowa.

Przebieg ww. linii autobusowych wraz z systemem przystankow zostat przedstawiony na rysunku ,,Uktad zbiorowej

komunikacji autobusowej na terenie miasta” zamieszczonym na nastepnej stronie.
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4.4.2. Linie KZ - powigzania pozamiejskie

Na terenie miasta sg realizowane réwniez potaczenia pozamiejskie (miedzymiastowe) organizowane przez PKS

i prywatnych przewoznikow.

Odbywaja sie one na kierunkach:

- kierunek:
- kierunek:
- kierunek:
- kierunek:
- kierunek:
- kierunek:
- kierunek:
- kierunek:
- kierunek:
- kierunek:
- kierunek:
- kierunek:
- kierunek:

- kierunek:

Betchatow

Katowice, Konin
Warszawa

Ktodzko, Zamosé
Radom

Radomsko

Sanok

Wroctaw, Tomaszow Mazowiecki
Ustka, Wista
Czestochowa
Kotobrzeg, Zakopane
Opole

tédz

Lublin

przewoznik: PPKS BELCHATOW

przewoznik: PKS S.A. KONIN

przewoznicy: PPKS WARSZAWA , PKS MLAWA
przewoznik: Rago Sp. z 0.0.

przewoznik: PPKS RADOM

przewoznik: PKS Sp. z 0.0. RADOMSKO
przewoznik: VEOLIA TRANSPORT BIESZCZADY Sp. z 0.0.
przewoznik: PKS TOMASZOW MAZ.Sp. z 0.0.
przewoznik: PKS BYTOW S.A

przewoznik: PKS SIERADZ Sp. z 0.0
przewoznik: "TELESFOR" Sp. J

przewoznik: PKS OPOLE S.A.

przewoznik: PKS tODZ Sp. z 0.0.

przewoznik: EXPRES BUS

Kierunki podrézy a tym samym dostepne dla mieszkancéw Wielunia miasta na terenie kraju dzieki przewoznikom

obstugujacym pozamiejska komunikacja autobusowg przedstawia rysunek ,,Pozamiejskie powigzania Wielunia

komunikacjq autobusowa” zamieszczony na nastepnej stronie.
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WOJ. WARMINSKO-MAZURSKIE

WO, KUJAWSKO-POMORSKIE WOJ. PODLASKIE

Torun
A
WOJ. WIELKOPOLSKIE ! WOL. MAZOWIECKIE
Gniezno
Poznan
Warszawa
WOJ. £0DZKIE
Ostrow L
Wielkopolski
Sleradz WOL. LUBELSKIE
2 s ;
WL, DOLNOSIASKIE {hﬂcylew /Ploirkow Trybunalski Radom Lublin
R "‘Fem“?;' !ﬂl_ieluri/) «
oleslawiec -, i
Wroclaw -' 2 AT w
AN
4 Szklarska Poreba Kliiczbork
Olesno)
Kudowa Zdréj
Opole
Ktodzko WO. OPOLSKIE

Katowice
Krakéw

‘ WOJ. PODKARPACKIE

WOJ. MALOPOLSKIE

WOI. SLASKIE

Wista

Zakopane Sanok

POZAMIEJSKIE POWIAZANIA WIELUNIA KOMUNIKACJI AUTOBUSOWA
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4.4.3. Analizy funkcionowania komunikaciji zbiorowej

4.4.3.1. Analiza dostepnosci uktadu komunikacji zbiorowe; - strefy dojécia do przystankéw

Analize wykonano z wykorzystaniem narzedzi bedacych na wyposazeniu systemu GIS Maplnfo Professional.

Poprzez przyjecie jako zalecanych (w zalezno$ci od strefy/typu przewoznika) - o odpowiednio zréznicowanych
wielko$ciach promienia - kotowych stref doj$cia do przystankéw autobusowej i kolejowej komunikacji zbiorowe;:

- 300 m,

-500 m,
oraz

- 1000 m (dla obu stacji kolejowych),

otrzymano powierzchnie (najczesciej typu ,grona”) pokrywajace w réznym stopniu zurbanizowany obszar miasta.

Korzystajac z faktu zgeokodowania ludnosci Wielunia tj. ilosciowego przyporzadkowania mieszkancow
poszczegdinym budynkom, dokonano analiz ilosciowych liczby ludno$ci pozostajacej w poszczegdlnych strefach
dojscia.

Analiza stopnia pokrycia zalecanymi strefami doj$cia do przystankéw komunikacji zbiorowej terenéw
mieszkaniowych w Wieluniu wskazuje na pozostawanie poza ich zasiegiem stosunkowo niewielkiego areatu

tych terendw oraz niewielkiego odsetka liczby mieszkancow.

Wykonane przy uzyciu narzedzi GIS-owych zliczanie liczby ludno$ci znajdujacej sie w zasiegu oferty przewoznikéw

poszczegoinego typu wskazuje na to, Ze:

e w 300 metrowej strefie dojScia do przystankéw autobusowych znajduje sie ponad 22,3 tys.
mieszkancow Wielunia, co stanowi ok. 91 % ludnos$ci miasta,

e w 500 metrowej strefie dojScia do przystankéw autobusowych znajduje sie ponad 23,6 tys.
mieszkancow Wielunia, co stanowi 97 % ludnos$ci miasta,

e natomiast w kilometrowej strefie dojScia do przystanku i stacji kolejowej znajduje sie prawie

8 tys. mieszkancow, co stanowi 32 % ludnosci miasta.

Wysoki odsetek liczby ludnosci miasta objety ww. strefami dojscia do przystankéw komunikacji zbiorowe;

Swiadczy o dobrym ich rozmieszczeniu na jego terenie.

Zasieg stref doj$cia na terenie miasta przedstawiono na rysunku ,,Strefy dojscia do przystankéw komunikac;ji
zbiorowej na tle rozmieszczenia ludnosci” zamieszczony na nastepnej stronie. Na kolejnej stronie
zamieszczono rysunek ,Strefa dojscia 500 m (autobus) i 1000 m (kolej) na tle istniejacej zabudowy

mieszkaniowej”.
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4.4.3.2. Analiza dostepnosci uktadu komunikacji zbiorowe] — analiza izochronowa

Petne, GIS-owe zakodowanie linii komunikacji zbiorowej oraz zintegrowanych przystanow autobusowych pozwolito

na wykonanie analiz izochronowych pracy miejskiej komunikacji zbiorowe;.

Analizy wykonano przy nastepujacych zatozeniach brzegowych:

- rozkfady jazdy sq realizowane bez odchytek czasowych,
- $redni czas oczekiwania na autobus na przystanku jest rowny potowie interwatu czasowego odjazdéw wg
rozktadu jazdy,

- $rednia predko$¢ dojscia pieszego do przystanku wynosi ok. 4 km/h.

Analiza ta pokazuje jakie sg Srednie czasy osiagniecia poszczegélnych miejsc na sieci komunikacji
zbiorowej w poszczegodlnych interwatach czasowych oraz dodatkowo - jaka cze$¢ mieszkancow zamieszkuje

w poszczegdlnych obszarach.

Do przeprowadzenia analiz izochronowych - w porozumieniu z Zamawiajgcym - wytypowano 12 przystankdw.

Sq to przystanki:
1. Traugutta 2
PKP Dabrowa
Fabryczna 2
Warszawska Dworzec PKS
POW 3
18 Stycznia 1
Czestochowska 2

Szpitalna

© ©® N o g ~ owDbh

Wojska Polskiego 3

-
o

. Wojska Polskiego 1
11. Sieradzka 1

12. Plac Legionéw

Lokalizacje przystankéw, dla ktérych wykonano analize (rysunek ,Przystanki wytypowane do analiz
izochronowych®) oraz rysunki bedace ilustracjq wynikéw analizy izochronowej kazdego z nich zamieszczono na

nastepnej i kolejnych stronach opracowania.
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ID NAZWA _PRZYSTANKU

o

Rycniowice Traugutta 2
PKP Dabrowa

1
2
3 Fabryczna 2
4
-

Warszawska Dworzec PKS

POW 3

18 Stycznia 1

Szpitalna

6
7 Czestochowska 2
8
9

Wojska Polskiego 3

O

Krajldw

10 Wojska Polskiego 1
~ trasy autobusowe 11 Sieradzka 1

3 przystanki autobusowe | 12 Plac Legionow 1
‘ .

1

PRZYSTANKI WYTYPOWANE DO ANALIZ IZOCHRONOWYCH
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LICZBA UDZIAL
NAZWA PRZYSTANKU IZOCHRONA LUDNOSCI PROCENTOWY

Traugutta 2 10 minut 7 581 31,0 %

1 Traugutta 2 20 minut 22 493 92,1 %

Traugutta 2 30 minut 24 414 100,0 %

Traugutta 2 45 minut 24 423 100,0 %

PKP Dabrowa 10 minut 3199 13,1 %

9 PKP Dabrowa 20 minut 18 140 74,3 %
PKP Dgbrowa 30 minut 24125 98,8%

PKP Dabrowa 45 minut 24 423 100,0 %
Fabryczna 2 10 minut 3332 13,6 %

3 Fabryczna 2 20 minut 20 786 85,1 %

Fabryczna 2 30 minut 24 423 100,0 %

Fabryczna 2 45 minut 24 423 100,0 %
Warszawska Dworzec PKS 10 minut 11583 47,4 %

4 Warszawska Dworzec PKS 20 minut 23672 96,9 %
Warszawska Dworzec PKS 30 minut 24 417 100,0 %
Warszawska Dworzec PKS 45 minut 24 423 100,0 %

POW 3 10 minut 7945 32,5 %

5 POW 3 20 minut 22 964 94,0 %
POW 3 30 minut 24226 99,2 %

POW 3 45 minut 24423 100,0 %

18 Stycznia 1 10 minut 15987 65,5 %

6 18 Stycznia 1 20 minut 23372 95,7 %
18 Stycznia 1 30 minut 24297 99,5 %

18 Stycznia 1 45 minut 24423 100,0 %
Czestochowska 2 10 minut 6493 26,6 %

7 Czestochowska 2 20 minut 18865 77,2 %
Czestochowska 2 30 minut 23714 97,1 %
Czestochowska 2 45 minut 24389 99,9 %
Szpitalna 10 minut 13264 54,3 %

8 Szpitalna 20 minut 23998 98,3 %
Szpitalna 30 minut 24389 99,9 %
Szpitalna 45 minut 24423 100,0 %
Wojska Polskiego 3 10 minut 9415 38,5 %

9 Wojska Polskiego 3 20 minut 22766 93,2 %
Wojska Polskiego 3 30 minut 23982 98,2 %

Wojska Polskiego 3 45 minut 24423 100,0 %
Wojska Polskiego 1 10 minut 14594 59,8 %

10 Wojska Polskiego 1 20 minut 24010 98,3 %
Wojska Polskiego 1 30 minut 24389 99,9 %
Wojska Polskiego 1 45 minut 24423 100,0 %
Sieradzka 1 10 minut 15499 63,5 %

1 Sieradzka 1 20 minut 24353 99,7 %

Sieradzka 1 30 minut 24423 100,0 %

Sieradzka 1 45 minut 24423 100,0 %

Plac Legionéw 10 minut 20127 82,4 %

12 Plac Legionéw 20 minut 24159 98,9 %
Plac Legionéw 30 minut 24393 99,9 %

Plac Legiondw 45 minut 24423 100,0 %
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4.4.3.3. Wnioski z analizy izochronowej

Analiza GIS-owa zasiegu oddziatywania autobusowej komunikacji zbiorowej na obszarze miasta wykazuje spore
réznice co do zasiegu izochron o zatozonej takiej samej wielkosci modutu czasowego - jedynie w
przypadku wartosci 10 minut (dla przystankow wytypowanych jako reprezentatywne w poszczegdlnych

czesciach miasta).

Wskazuje ona, ze zasieg izochron 10’ (dostepnos¢ poszczegolnych czesci miasta Wielun z analizowanego

przystanku dzieki komunikacji autobusowej) przy swoim zréznicowaniu obejmuije:
- od okoto 13% mieszkancow dla przystanku ,PKP Dabrowa” i ,Fabryczna 2

- do 65,5% mieszkancdw dla przystanku ,18 Stycznia 1" oraz 82,4% dla przystanku ,Plac Legionow”.

Tak duzych réznic nie ma juz w przypadku izochrony 20-minutowej, ktérg objetych jest:
- od 74,3% mieszkancow - w przypadku przystanku ,PKP Dabrowa”

- do prawie 100% dla przystanku ,Sieradzka 1”.

Natomiast strefami izochrony 30’ i 45’ analizowanych przystankdw objeci s juz praktycznie wszyscy (97,1% -

100,0%) mieszkarncy Wielunia, co jest wynikiem pozytywnym dla miasta tej wielkosci/rozlegtosci.
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5. POMIARY NATEZENIA RUCHU DROGOWEGO ZARZADCOW POZAMIEJSKICH
5.1. Generalne pomiary ruchu (GPR)

Na nastepnej i kolejnej stronie opracowania zamieszczono rysunki bedace wynikiem zestawienia i opracowania -
na podstawie wynikdw Generalnych Pomiaréw Ruchu (GPR) przeprowadzonych na drogach krajowych
i wojewodzkich woj. todzkiego w 2010 oraz 2015 roku - wskaznikéw zmian $Sredniodobowego natezenia ruchu

drogowego (SDR) w Wieluniu i jego otoczeniu:

- Zestawienie wielkosci $redniodobowego natezenia ruchu drogowego (SDR) na podst. generalnych

pomiaréw ruchu z 2010 oraz 2015 roku”
oraz

- Wskazniki zmian $redniodobowego natezenia ruchu drogowego (SDR) dla lat 2015/2010”.

Analiza uzyskanych wielko$ci wskazuje jednoznacznie na wzrostu natezenia ruchu dobowego na ciagu drog
krajowych DK43 i S8, przy jednoczesnym spadku natezenia ruchu na drodze krajowej nr 74 i wojewddzkiej

481 oraz jego stagnacji w ciggu DK45.

Ww. zmiany nalezy — zdaniem autoréw — wigza¢ jednoznacznie z pojawieniem sie w rejonie miasta pomiedzy
2010 (GPR2010) a 2015 rokiem (GPR2015) drogi ekspresowej S8 przebiegajacej w relacji wschoéd — zachéd

(L6dz — Wroctaw) na pétnoc od Wielunia.

Odczuwalny zasieg oddziatywania tej drogi ekspresowej - takze w kontek§cie ww. zmian natezenia ruchu
krajowego/miedzyregionalnego w okresie lat 2015 /2010 (spadki dla relacji wschdd — zachéd dla DK74 oraz
DW481) - dobrze ilustruje rysunek ,,Krajowy i regionalny uktad drogowy w rejonie Wielunia” zamieszczony

na nastepnej stronie opracowania.
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6. ANALIZA PODSTAWOWYCH WSKAZNIKOW BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO - STATYSTYKI BRD
Na podstawie danych z ogdlnopolskiej bazy zdarzen drogowych SEWIK przeprowadzono analize podstawowych
wskaznikéw BRD dotyczacych sieci drogowej miasta Wielun.

W okresie 5 lat na terenie gminy Wielur doszto do 2190 zdarzen, w tym 106 wypadkdw, w ktérych 16 0sdb poniosto

$mierc, a 20 zostato ciezko rannych..

Wsrdd wszystkich zdarzen na terenie gminy najczesciej dochodzito do zderzen bocznych (36%) oraz tylnych (25%),

natomiast w wypadkach dominowato najechanie na pieszego (41%).

LICZBA ZDARZEN W WIELUNIU W LATACH 2012 - 2016

OBSZAR MIEJSKI OBSZAR WIEJSKI
ZDARZEN | WYPADKOW | KOLIZJI ZDARZEN | WYPADKOW | KOLIZJI
2012 306 18 288 85 6 79
2013 342 18 324 107 3 104
2014 342 17 325 95 7 88
2015 361 12 349 89 7 82

2016 389 1

2 377 74 6 68

LICZBA ZDARZEN W WIELUNIU (OBSZAR MIEJSKI)

W LATACH 2012 - 2016
500

377
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349
324 325
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m LICZBA WYPADKOW  m LICZBA KOLIZJI
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LICZBA OFIAR W WIELUNIU W LATACH 2012 - 2016
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LICZBA OFIAR W WIELUNIU (OBSZAR WIEJSKI)
W LATACH 2012 - 2016
30
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RODZAJE ZDARZEN W WYPADKACH
W GMINIE WIELUN W LATACH 2012 - 2016
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RODZAIJE ZDARZEN W GMINIE WIELUN LATACH 2012 - 2016

Zderzenie pojazdéw boczne — 36,0%
Zderzenie pojazddw tylne — 24,6%
Najechanie na pojazd unieruchomiony _ 10,5%
Inne h 7,2%
Najechanie na zwierze b 5,0%

Zderzenie pojazddéw czotowe h 4,7%
Najechanie na pieszego h 4,2%
Najechanie na stup, znak h 2,6%
Wywrdcenie sie pojazdu _h 2,2%
Najechanie na drzewo _H 1,2%
Najechanie na dziure, wyhdj, garb L 1,0%
Najechanie na bariere ochronng h 0,7%

Najechanie na zapore kolejowg \ 0,2%

Analiza przytoczonych/obliczonych wskaznikow wskazuje, ze w roku 2016 na terenie miasta i gminy Wielun - w

poréwnaniu do lat poprzednich:
- spadta liczba wypadkow oraz oséb zabitych i ciezko rannych,

- wzrosta natomiast liczba kolizji.

7. JEDNOSTKI FUNKCJONALNO-PRZESTRZENNE W WIELUNIU

Zagadnienie podziatu miasta na jednostki funkcjonalno-przestrzenne zostato szeroko zaprezentowane w czesci
,A. DELIMITACJA MIASTA WIELUN W UJECIU STRUKTURY PRZESTRZENNO-FUNKCJONALNEJ”
znajdujacej sie w opracowaniu o numerze K-16 025 - ST - 02 - 01 ,,BLOK: STUDIUM TRANSPORTOWE MIASTA.
ETAP II. ANALIZY. CZESC 1. DELIMITACJA WRAZ Z PROGNOZA DEMOGRAFICZNA MIASTA WIELUN’

stanowigcej integralng czes$¢ biezacego studium.
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8. MULTIMODALNY MODEL RUCHU

8.1. Wprowadzenie

Multimodalny model ruchu to matematyczne odzwierciedlenie podrozy odbywanych w przyjetej jednostce czasu
(np. godzina szczytu) na zadanym obszarze (np. gmina). Przedstawiany jest w formie map natezen ruchu,
najczesciej w podziale na:
= komunikacje indywidualng (samochody osobowe, dostawcze, ciezarowe, ciezarowe z przyczepg —
wyrazong w pojazdach),

= komunikacje zbiorowa (autobusowa, kolejowg — wyrazong w pasazerach).

Danymi wejsciowymi do modelu sg zgeokodowane informacje o:

— sieci transportowej,
— ludnosci,

— miejscach pracy,

—  szkotach,

— innych, charakterystycznych generatorach ruchu.

Model kalibrowany jest do wynikéw pomiardw ruchu i badah zachowan komunikacyjnych, przez co dostarcza

wiarygodnych informaciji o:

— ilosci osob podrézujacych w zadanej jednostce czasu po zadanym obszarze,
—  Zrddtach i celach podrézy,

—  wykorzystywanych $rodkach transportu,

— trasach podrozy,

—  parametrach podrézy (m.in. odlegtos¢, czas, predkosc).

Informacje te pozwalajq diagnozowac istniejace problemy komunikacyjne.
Najwieksza zaletg modelu ruchu jest mozliwos¢ budowania na jego podstawie wariantowych scenariuszy rozwoju,
czyli prognoz ruchu. Dzigki prognozom mozemy szuka¢ najlepszych rozwigzan dla istniejacych i przewidywanych

problemdw transportowych, a takze efektywnie planowac caty system komunikacyjny.



PPU”INKOM”S.C. Katowice Str.96

8.2. Podstawa modelu ruchu

W ramach opracowania stworzono multimodalny modelu ruchu dla miasta Wielur. Podstawa modelu byty

zgeokodowane dane demograficzno-przestrzenne:

— liczba ludnosci (MSWIA 2016),
— liczba miejsc pracy (WUS 2016),
— liczba miejsc w szkotach ponadgimnazjalnych i wyzszych (GUS 2016),

— informacje o centrach handlowych.

oraz wyniki badania zachowan komunikacyjnych mieszkarcéw, wykonane w 2016r.

Do weryfikacji modelu uzyto danych uzyskanych podczas pomiaréw:

e ruchu kotowego (INKOM 2016),
e napemien wewnatrz autobuséw i buséw funkcjonujacych w ramach komunikacji zbiorowej,

o wsiadbwysiadt na stacjach kolejowych (INKOM 2016),

Do budowy modelu ruchu zastosowano klasyczny 4-stadiowy proces, ktorego kolejnymi etapami sg :

1. GENERACJA PODROZY - polegajaca na okresleniu wielkosci potencjatéw ruchotworczych (produkcji

i atrakeji) dla wyznaczonych rejonéw komunikacyjnych.

2. DYSTRYBUCJA PODROZY - polegajaca na przestrzennym roztozeniu potencjatow wyjazdowych
(produkcji) z poszczegdinych rejondw komunikacyjnych miedzy pozostate, co prowadzi do uzyskania

wiezby ruchu o rozmiarze odpowiadajacym liczbie rejonéw komunikacyjnych.

3. PODZIAL ZADAN PRZEWOZOWYCH - polegajacy na rozdzieleniu oszacowanej wiezby ruchu miedzy

$rodki transportu, ktérymi podrézni moga realizowa¢ podréz na danym obszarze.

4. ROZKLAD RUCHU NA SIEC - polegajacy na obciazeniu zakodowanej sieci, ruchem dla danego rodzaju

transportu okreslonym w poprzednich krokach.
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8.3. Sie¢ i rejony komunikacyjne

Pierwszym elementem budowy modelu byto zakodowanie w programie VISUM sieci komunikacyjnej znajdujacej
sie na terenie Wielunia — aktualnej na 2016 rok. Wprowadzano jg jako zbiory odpowiednio sparametryzowanych
elementow grafu skierowanego:
o weztdw, ktorym przypisywano:
— wspétrzedne,
— mozliwe relacje skretne,
— kategorie pojazddw, ktére moga korzysta¢ z danej relacji na wezle,
—  przepustowo$¢ poszczegdlnych relacii,
— parametry oporu,
o tukdw, ktdrym przypisywano:
—  punkty (wezty) poczatku i koca,
— kategorie pojazdow dopuszczonych do ruchu,
—  przepustowosé,
— predkos¢ w ruchu swobodnym dla danej kategorii pojazdéw,

—  parametry oporu.

Potaczenia komunikaciji zbiorowej odzwierciedlono poprzez:
e zgeokodowane przystanki, ktore w zalezno$ci od lokalizacji znajdujg sie na stworzonych wczesnie
weztach lub odcinkach miedzyweztowych,
o linie komunikacyjne i ich trasy, dla ktorych okre$lone zostaty:
— $rodek transportu,
—  przystanki,
— czasy postojéw,
—  rozktady jazdy.
Kolejnym krokiem budowy modelu byt podziat obszaru na rejony komunikacyjne tj. obszary o mozliwie
jednorodnych zachowaniach komunikacyjnych. Podziat ten dokonany zostat na podstawie dostepnych informacji o
rodzaju i uksztattowaniu terenu, wystepujacej zabudowie i charakterze danego obszaru, a zaprezentowany na
rysunku ,Podzial miasta na rejony komunikacyjne na potrzeby opracowania multimodalnego modelu

ruchu”.

Teren miasta podzielono tacznie na 49 rejonéw komunikacyjnych, w tym:

- 36 wewnetrznych (miejskich),

- 13 zewnetrznych (12 wlotéw drogowych, 1 wlot kolejowy).
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PODZIAL MIASTA NA REJONY KOMUNIKACYJNE
NA POTRZEBY OPRACOWANIA MULTIMODALNEGO MODELU RUCHU
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8.4. Ruch wewnetrzny

8.4.1. Generacja podrézy

Wielkosci potencjatéw ruchotworczych (produkcja i atrakcja) zostaly wyznaczone przy pomocy wzordw regres;i

postaci:

Pizag+aixZy+axxZy+...+an X Zyi
Aj=bo+b1XZ1j+b2X22j+...+anan

gdzie:

P; - liczba podrézy rozpoczynanych w rejonie |,

A; - liczba podrézy konczonych w rejonie j,

ao, a1, az, ..., an, by, b1, by, ...,bn — parametry modelu,
Z1i, Zj;, ..., Zni — zmienne objasniajgce rejon zrodtowy i,

Zy, Zy, ..., Znj— Zmienne objasniajace rejon docelowy j.

Obliczenia wykonano z podziatem na nastepujace motywacje podrdzy o charakterze addytywnym:

e DOM-PRACA (DP),

e PRACA-DOM (PD),

e DOM - NAUKA (DN),

e NAUKA-DOM (ND),

e DOM - INNE (DI),

e INNE - DOM (ID),
Zmiennymi objasniajacymi ilo$¢ podrézy zwigzanych z i-tym rejonem komunikacyjnym byly:

o liczba mieszkancow (Mi),

e liczba uczniéw w szkotach ponadgimnazjalnych (Si),

e liczba zatrudnionych ogétem (Zi),

e liczba zatrudnionych w produkcji (ZPi),

e liczba zatrudnionych w ustugach (ZUi),

o liczby zatrudnionych ogdtem w rejonach przemystowych uznanych jako generatory ruchu samochodéw

ciezarowych i ciezarowych z przyczepg - (Zi_SC+SCp)

WielkoSci  zmiennych objasniajacych dla wewnetrznych rejonéw  komunikacyjnych zawarte sg w
zataczniku ,wielun_zmienne-objasniajace.xls” dotaczonym do ptyty CD. Okre$lone zostaty na podstawie danych
zgromadzonych ze zbioréw MSWIA (Mi), Wojewddzkiego Urzedu Statystycznego (Zi, ZPi, ZUi) oraz zbiorow
udostepnianych przez GUS (Si).
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W celu oszacowania dobowych potencjatdw ruchotworczych, wykorzystano ruchliwosci mieszkancow

uzyskane na podstawie badan. Na potrzeby modelu wybrano wyniki dla podrézy wewnetrznych,

miedzyrejonowych, niepieszych.

DOBOWA RUCHLIWOSC WEWNETRZNA, MIEDZYREJONOWA, NIEPIESZA

OZNACZENIE

DP
PD
DN
ND
DI
ID

MOTYWACJA

dom-praca
praca-dom
dom-nauka
nauka-dom
dom-inne

inne-dom

RUCHLIWOSE

0,228
0,228
0,015
0,015
0,173
0,173

Na podstawie przyjetych ruchliwosci mieszkarncéw oraz dostepnych zmiennych objasniajacych, wyznaczono

wzory produkcji i atrakcji dla rejonéw komunikacyjnych w podziale na motywacje podrozy.

WZORY GENERACJI RUCHU WEWNETRZNEGO, NIEPIESZEGO

OZNACZENIE

DP
PD
DN
ND
DI
ID

MOTYWACJA

dom-praca
praca-dom
dom-nauka
nauka-dom
dom-inne

inne-dom

0,228
0,228
0,015
0,015
0,173
0,173

PRODUKCJA

x Mi

x MIZ x Zi

x Mi

x M/S x Si

x Mi

x M/ZU x ZUi

0,228
0,228
0,015
0,015
0,173
0,173

ATRAKCJA

x MIZ x Zi

X Mi

x M/S x Si

x Mi

x M/ZU x ZUi
x Mi

Wszystkie obliczone potencjaty ruchotwércze zapisano w pliku z modelem ruchu (.ver) w zaktadce

Demand>Demand Models>Demand Strata.
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8.4.2. Dystrybucja podrézy

W celu oszacowania wiezb ruchu dla obliczonych potencjatéw ruchotwérczych, postuzono sie modelem
grawitacyjnym. Zastosowano wzér postaci:

Tij=CXPiXAjXFij

gdzie:

Tjj - liczba podrdzy z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego,
C - stala bilansujaca,

Pi — produkcja i-tego rejonu komunikacyjnego,

A; - atrakcja j-tego rejonu komunikacyjnego,

Fij —warto$¢ funkcji oporu przestrzeni w podrézach z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego.
Fij= atdip * ectdi

djj — odlegtos¢ z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego liczona po sieci drogowej,

a,b,c — parametry funkcji oporu.

Parametry funkcji oporu oszacowano za pomocg modutu KALIBRI zawartego w pakiecie symulacyjnym PTV
Visum. Kalibracja miata na celu uzyskanie jak najlepszego dopasowania udziatow poszczegolnych przedziatow
diugosci podrdzy do odpowiadajacym im warto$ciom otrzymanym z badan zachowan komunikacyjnych (zapisano
je w pliku .ver i sq dostepne w zaktadce Calculate>Procedure sequence). Okreslone wartosci parametréw funkcji

oporu przestrzeni prezentuje tabela ponize;j.

PARAMETRY FUNKCJI OPORU PRZESTRZENI (ruch wewnetrzny)

OZNACZENIE MOTYWACJA a b c R2
DP dom-praca 0,008 0,518 0,973 0,90
PD praca-dom 0,012 0,506 0,856 0,89
DN dom-nauka 0,001 0,000 1,781 0,79
ND nauka-dom 0,001 0,000 1,718 0,78
DI dom-inne 0,396 0,193 0,416 0,96
ID inne-dom 0,388 0,128 -0,398 0,95

W wyniku zastosowania powyzszych sktadowych dystrybucji podrézy, otrzymano dobowe wiezby ruchu

wewnetrznego, dla kazdej motywaciji.
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8.4.3. Podziat zadan przewozowych

W wyniku analizy dostepnych materiatow, zdecydowano si¢ na zastosowanie podziatu zadan przewozowych jako
state wspotczynniki przyjete wprost z badan zachowan komunikacyjnych. Ponizsze udzialy dotycza podrézy

wewnetrznych, miedzyrejonowych, niepieszych.

PODZIAL ZADAN PRZEWOZOWYCH

OZNACZENIE MOTYWACJA R SO KZ |
DP dom-praca 0,087 0,836 0,068 0,009
PD praca-dom 0,087 0,840 0,064 0,009
DN dom-nauka 0,143 0,286 0,571 0,000
ND nauka-dom 0,143 0,286 0,571 0,000
DI dom-inne 0,151 0,633 0,217 0,000
ID inne-dom 0,151 0,633 0,217 0,000
RAZEM wszystkie motywacje 0,115 0,733 0,147 0,005

Stosujac powyzsze wartosci, przemnozono wczesniej otrzymane macierze dla motywacji podrozy, dokonujgc tym

samym podziatu zadan przewozowych.

8.4.4. Udziat godziny szczytu

Na podstawie wynikéw badan zachowan komunikacyjnych oraz pomiaréw ruchu na sieci drogowej i kolejowej,
okre$lono, iz godzing szczytu dla uktadu komunikacyjnego na terenie miasta jest 15:00-16:00. Jej udziat w

poszczegdinych motywacjach podrézy prezentuje tabela ponize;.

UDZIAt GODZINY SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO (15:00-16:00)

OZNACZENIE MOTYWACJA UDZIAL
DP dom-praca 0,005
PD praca-dom 0,228
DN dom-nauka 0,000
ND nauka-dom 0,071
DI dom-inne 0,066
ID inne-dom 0,084

Przez powyzsze wartosci przemnozono odpowiednie, dobowe macierze podrézy otrzymane we wczesniejszych

krokach, co pozwolito na otrzymanie szczytowych macierzy dla podrozy wewnetrznych.
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8.5. Ruch zewnetrzny

8.5.1. Ruch docelowo-zrodtowy

Wielko$¢ ruchu docelowo-zrddtowego okre$lono na podstawie pomiaréw przeprowadzonych we wrzeéniu 2016
roku przez PPU’INKOM” S.C. Zmierzone wartosci potokéw na wilotach do miasta zostaly pomniejszone

0 0szacowany ruch tranzytowy.

Potencjaly otrzymane na wlotach rozktadano wzgledem wewnetrznych rejondw komunikacyjnych proporcjonalnie
do:

e samochody osobowe - liczby ludnosci i liczby zatrudnionych ogdtem (Mi+Zi),

e samochody dostawcze - sumy liczby zatrudnionych w ustugach i zatrudnionych ogétem w rejonach
przemystowych uznanych jako generatory ruchu samochodéw ciezarowych i cigzarowych z przyczepg
(ZUi+Zi_SC+SCp),

e samochody cigezarowe - liczby zatrudnionych ogdtem w rejonach przemystowych uznanych jako
generatory ruchu samochoddw ciezarowych i ciezarowych z przyczepa (Zi_SC+SCp)

e samochody ciezarowe z przyczepa - liczby zatrudnionych ogétem w rejonach przemystowych uznanych

jako generatory ruchu samochodow ciezarowych i ciezarowych z przyczepg (Zi_SC+SCp)

komunikacja zbiorowa — sumy liczby ludno$ci i liczby zatrudnionych ogétem (Mi+Zi),

Do oszacowania wiezb ruchu docelowo-zrodtowego wykorzystano model grawitacyjny:

Tij=CXPiXAjXFij

gdzie:

Tij - liczba podrdzy z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego,
C - stata bilansujaca,

P; — produkcja i-tego rejonu komunikacyjnego,

A; - atrakcja j-tego rejonu komunikacyjnego,

Fij —warto$¢ funkcji oporu przestrzeni w podrézach z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego.

Fy= a'd;p * e

dj — odleglos¢ z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego liczona po sieci drogowej (dla komunikacji indywidualnej) lub czas jazdy
komunikacja zbiorowa z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego (dla pasazeréw komunikaciji zbiorowej),

a,b,c — parametry funkcji oporu.
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Parametry funkcji oporu oszacowano w drodze kolejnych iteracji poréwnujac wyniki rozktadu z wartosciami na

punktach pomiarowych. Przyjete warto$ci parametru przedstawiono ponize;.

PARAMETRY FUNKCJI OPORU PRZESTRZENI (ruch docelowo-zrédfowy)

OZNACZENIE

SO
SD

SC
SCp
KZ

KZ

8.5.2. Ruch tranzytowy

KATEGORIA RUCHU

samochod osobowy
samochod dostawczy
samochod ciezarowy
samochdd ciezarowy z przyczepg
pasazerowie autobuséw
pasazerowie pociagow

1,000
1,000
1,000
1,000
1,000
1,000

1,900
2,000
2,000
2,000
2,100
2,000

-0,950
-0,700
-0,700
-0,800
-1,000
-1,000

Macierze ruchu tranzytowego dla samochodéw osobowych, dostawczych, ciezarowych i ciezarowych z

przyczepa/naczepg (TIR), wyznaczono na podstawie wynikdw pomiaru z wrzesnia 2016 roku (pomiar wiasny PPU

LINKOM”).

Tranzytowy ruch pasazerski w komunikacji zbiorowej (autobusy, pociagi) uznano za nieistotny z punktu widzenia

funkcjonowania uktadu komunikacyjnego i nie byt modelowany.

8.6. Ruch zwiagzany z centrami handlowymi

W celu doktadniejszego odzwierciedlenia wielkosci i charakteru ruchu zwigzanego z funkcjonowaniem duzych

powierzchni handlowych, zastosowano indywidualne podejcie podczas okre$lania ich generacji i dystrybucii

podrozy. Wybrane obiekty wraz z przyjetymi dla nich parametrami ruchu zaprezentowano ponize;.

CENTRA HANDLOWE - POTENCJALY SZCZYTOWE (15:00-16:00)

SZCZYT

REJON

36

NAZWA OBIEKTU

ERAPARK+Kaufland

LOKALIZACJA

ul. Warszawska 10

PRODUKCJA ATRAKCJA

250



PPU’INKOM”S.C. Katowice Str.105

Przyjete potencjaty szczytowe byly rozktadane wzgledem pozostatych rejonéw proporcjonalnie do liczby ludnosci.
W celu dystrybucji ruchu zastosowano model grawitacyjny, identyczny jak dla motywacji dom-inne-dom (D-I-D).

Parametry przyjete do rozktadu przedstawia ponizsza tabela.

PARAMETRY FUNKCJI OPORU PRZESTRZENI (ruch zwiazany z centrami handlowymi)

OZNACZENIE KATEGORIA RUCHU a b c

SO samochdd osobowy 1,000 1,000 -1,000

8.7. Rozktad ruchu na sieé¢

Do rozkladu uzyskanych macierzy ruchu na zakodowang sieC transportowg uzywano procedur zawartych w

pakiecie symulacyjnym VISUM:

¢ dla komunikacji indywidualnej zastosowano procedure Stochastic Assignment,

o dla komunikacji zbiorowej zastosowano procedure Timetable-based Assignment.

8.8. Zgodnos$¢ modelu z pomiarami ruchu

Analiza poréwnawcza wynikdw modelowania z warto$ciami na punktach pomiarowych wykazata, wysoki stopien
dopasowania, co pozwolito uzna¢ model za skalibrowany i nadajacy sie do symulacji. Uzyskano nastepujaca
zgodnosc¢:
¢ komunikacja indywidualna — R2=0,91 [96 punktéw pomiarowych] w tym:

— samochody osobowe — R?=0,88

— samochody dostawcze — R?=0,75

— samochody ciezarowe — R2=0,80

— samochody ciezarowe z przyczepg — R%=0,95

¢ komunikacja zbiorowa — R2=0,90 [21 punktdw pomiarowych],

Wykresy dopasowania modelu komunikacji indywidualnej i zbiorowej do pomiaréw przedstawiono na wykresach.
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8.9. Aktualizacja modelu na rok 2017

W czasie wykonywania opracowania zostata oddana do uzytku (luty/marzec 2017) pétnocna obwodnica miasta -

docelowo w ciggu DK74.

Ta istotna, z punktu widzenia ruchu tranzytowego i docelowo-zrodtowego, zmiana na sieci spowodowata potrzebe
odzwierciedlenia jej w modelu. W tym celu dodano do sieci drogowej z 2016 roku nowy (docelowy) przebieg DK74

i zastosowano wskazniki wzrostu ruchu zewnetrznego wg metody prognozowania ruchu zalecanej przez GDDKIA,

aktualizujgc wyniki modelu do roku 2017. Przyjete wskazniki zaprezentowano w tabeli.

SKUMULOWANE WSKAZNIKI WZROSTU RUCHU ZEWNETRZNEGO 2016-2017 [podregion sieradzki]

ROK SWWRso SWWRsd SWWRsc SWWRscp

2016 1,00 1,00 1,00 1,00

2017 1,03 1,01 1,01 1,03
SWWRso - skumulowany wskaznik wzrostu ruchu (samochody osobowe)
SWWRsd - skumulowany wskaznik wzrostu ruchu (samochody dostawczy)
SWWRsc - skumulowany wskaznik wzrostu ruchu (samochody ciezarowe)
SWWRscp - skumulowany wskaznik wzrostu ruchu (samochody ciezarowe z przy czepa)
SWWRkz - skumulowany wskaznik wzrostu ruchu pasazerskiego w komunikacji zbiorowej

Ruch wewnetrzny pozostawiono niezmienny w stosunku do modelu bazowego.

8.10. Model ruchu - plik symulacyjny (.ver)

SWWRkz
1,00
1,00

Model ruchu w postaci edytowalnej znajduje sie w zataczniku (wielun_MODEL_2017.ver).

Zostat on stworzony w programie PTV VISUM 12.5 i stanowi petng dokumentacje catego przebiegu modelowania

ruchu dla Wielunia.

Wszystkie uzyte zmienne, procedury i struktura modelu zostaty w nim zapisane i sg dostepne z poziomu interfejsu

uzytkownika, tym samym pozwalajac na jego weryfikacje i wykorzystanie do prognoz ruchu.
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POTOKI RUCHU KOMUNIKACJI INDYWIDUALNEJ

MODEL STANU ISTNIEJACEGO_2016

WSKAZNIK WYKORZYSTANIA PRZEPUSTOWOSCI UKLADU DROGOWEGO

POTOKI RUCHU

Cieptownicza j

PRZEPUSTOWOSC

I ovyzei 950
I 750 do 950
[ ]500 do 750
[ 250 co 500
B o< 20

w\ f
g
o =
&
T
\\
.\\\_/ \;5 A
! /

NATEZENIE RUCHU WSKAZNIK WYKORZYSTANIA
W GODZINIE SZCZYTU [P/h/kier.] PRZEPUSTOWOSCI UKLADU

| SRR
o5 o1
I 05 do075
P o025 do 05
Bl o
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MODEL STANU ISTNIEJACEGO_2016
POTOKI RUCHU TRANZYTOWEGO NA TLE POTOKOW SUMARYCZNYCH

Bl 070K SUMARYCZNY
B POTOK TRANZYTOWY
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Dla tego etapu opracowania symulacji ruchu:
MODEL STANU ISTNIEJACEGO_2016 R.

zagrozenie wyczerpaniem przepustowosci uktadu wystepuje na jego nastepujacych odcinkach:

a) dla wskaznika wyczerpania przepustowosci z przedziatu - powyzej 0,5 do 0,75:
ulice:

- odcinek ul. Sieradzkiej [DK45]

- odcinek ul. Traugutta [DK74]

- odcinek ul. Gtowackiego [DK74]

- odcinek ul. Kopernika [DK45]

- odcinkowo ul. Warszawska [DK74]

- odcinek ul. Pitsudskiego [DK43]

- odcinek ul. Czestochowskiej [DK43]

- odcinek ul. 18 Stycznia [DW486]

- odcinek ul. Popietuszki

b) dla wskaznika wyczerpania przepustowo$ci z przedziatu - powyzej 0,75 do 1,0:
ulice:
- odcinek ul. Warszawskiej [DK74]

c) dla wskaznika wyczerpania przepustowosci z przedziatu - powyzej 1,0:

nie wystepuje
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MODEL STANU ISTNIEJACEGO_2017 (stan sieci drogowej z modelu 2016 + Obwodnica Phn.)

POTOKI RUCHU KOMUNIKACJI INDYWIDUALNEJ

WSKAZNIK WYKORZYSTANIA PRZEPUSTOWOSCI UKLADU DROGOWEGO

POTOKI RUCHU

OBWODNICA PLN.

(\
;a
v/

. o

PRZEPUSTOWOSC

NATEZENIE RUCHU
W GODZINIE SZCZYTU [P/h/kier.]

I rovyzei 950
[ 750 do 950
[ 500 do 750
[ 250 do 500
B o 20

WSKAZNIK WYKORZYSTANIA
PRZEPUSTOWOSCI UKLADU

o
o5 o+
. 05 doo7s
P 025 do 05
Bl ©o2s
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MODEL STANU ISTNIEJACEGO_2017

(stan sieci drogowej z modelu 2016 + Obwodnica Pin.)

POTOKI RUCHU TRANZYTOWEGO NA TLE POTOKOW SUMARYCZNYCH

obwodnica Pin. S | q

Bl POTOK SUMARYCZNY
B POTOK TRANZYTOWY
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Dla tego etapu opracowania symulacji ruchu:
MODEL STANU ISTNIEJACEGO_2017 R.

zagrozenie wyczerpaniem przepustowosci uktadu wystepuje na jego nastepujacych odcinkach:

a) dla wskaznika wyczerpania przepustowosci z przedziatu - powyzej 0,5 do 0,75:
ulice:

- odcinek ul. Sieradzkiej [DK45]

- odcinek ul. Kopernika [DK45]

- odcinek ul. Gtowackiego [DK74]

- odcinkowo ul. Warszawska [DK74]

- odcinek ul. Pitsudskiego [DK43]

- odcinkowo ul. Czestochowska [DK43]

- odcinek ul. 18 Stycznia [DW486]

- odcinek ul. Popietuszki

b) dla wskaznika wyczerpania przepustowos$ci z przedziatu - powyzej 0,75 do 1,0:
ulice:

- odcinek ul. ul. Warszawskiej [DK74]

- odcinek ul. Sieradzkiej [DK45]

¢) dla wskaznika wyczerpania przepustowosci z przedziatu - powyzej 1,0:

nie wystepuje



