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WPROWADZENIE

PODSTAWE FORMALNA NINIEJSZEGO OPRACOWANIA STANOWI UMOWA NR  00240/2016
(INKOM nr 25/16) z dnia 2016-08-04 ZAWARTA POMIEDZY GMINA WIELUN A KONSORCJUM FIRM:
PPU "INKOM" S.C. KATOWICE | WYG INTERNATIONAL SP. Z 0.0. NA WYKONANIE OPRACOWANIA
PT: ,OPRACOWANIE STUDIUM TRANSPORTOWEGO DLA MIASTA WIELUN WRAZ Z KONCEPCJA TRAS
ROWEROWYCH ORAZ PROJEKTEM PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ.

NINIEJSZY TOM STANOWI BLOK BEDACY OPRACOWANIEM PROJEKTU PLANU ZROWNOWAZONEJ
MOBILNOSCI MIEJSKIEJ (PZMM) DLA WIELUNIA
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1. CEL OPRACOWANIA

Zasadniczym celem biezacego opracowania PZMM byto sporzadzenie projektu planu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej m. Wielun.

Opracowanie tego typu majg na celu wskazanie takich kierunkoéw i metod dziatania na terenie miasta (ale takze
dzielnicy, zakladu pracy, jednostki oS$wiatowej), ktére korzystajac w pierwszej kolejnosci
z pozainwestycyjnych niskobudzetowych metod zarzadzania miastem - winny doprowadzi¢ do
rownowazenia jego rozwoju, szczegolnie w dziedzinie realizacji podrézy z wykorzystaniem pro
Srodowiskowych elementéw skladowych systemu transportowego Wielunia (komunikacja zbiorowa,
komunikacja rowerowa oraz ruch pieszy) i przy ograniczaniu roli samochodu osobowego w realizacji

podrdzy obcigzajacych miejski uktad drogowy.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Catos¢ biezacego opracowania (PZMM) obejmuje w zakresie merytorycznym nastepujgce zagadnienia:

a) wprowadzenie w metodyke konstruowania planéw mobilno$ci oraz zarzadzania mobilnoscia,
b) przedstawienie zakresu przeprowadzonych pomiaréw i badan ankietowych,
c) analiza wynikéw przetworzenia danych z badan ankietowych,
d) pozyskanie opinii i stanowiska miejskich grup zainteresowanych rozwojem komunikacji zbiorowej oraz
mobilnoSci aktywnej na terenie Wielunia,
e) opracowanie wynikowej zawarto$ci projektu planu mobilnosci miejskiej Wielunia pod katem uchwalenia
przez Rade Miejska,
w oparciu o dokument ,Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej”
przygotowany dla Komisji Europejskiej’ (wersja ze stycznia 2014 roku) zakiadajacy, ze opracowanie i

wdrozenie PZMM nie powinno by¢ postrzegane jako bezposrednio dodatkowa warstwa planowania transportu,

ale winno by¢ wykonywane zgodnie i w oparciu o obowigzujace polityki, plany, studia i procesy.
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3. MOBILNOSC, PLANY MOBILNOSCI ORAZ ZARZADZANIE MOBILNOSCIA

3.1. Mobilnosé

Mobilnos¢ w transporcie oznacza mozliwo$c/zdolnoS¢ do przemieszczania si¢ osob (pasazerow)

w przestrzeni.

Zielona Ksiega Unii Europejskiej ,W kierunku nowej kultury mobilnosci” (UE, 2007 r.) w aspekcie planowania
zycia miejskiego byta roboczym dokumentem Komisji Wspélnot Europejskich, prébujagcym catoSciowo

zdefiniowac problemy transportu w miastach i wskaza¢ ich konkretne rozwigzania.

Potrzeba zrownowazonego rozwoju stawia trudne wyzwania w warunkach miejskich. Przy nadmiernym hatasie
i zanieczyszczeniu powietrza trzeba bowiem pogodzi¢ rozwéj gospodarczy (realizacja wytycznych Strategii

Lizbonskiej) z poprawg jako$ci zycia i ochrong Srodowiska.

Nie da sie zapewni¢ mobilnosci w miastach za pomocg jednego cudownego $rodka zaradczego. Postawiono

wiec na taczenie wielu dziatan oraz roznych sposobow i srodkéw przemieszczania sie.

Cytujac za Zielong Ksiegg - nowe podejscie do mobilnosci w miescie oznacza optymalizacje wykorzystania
réznorodnych $érodkéw transportu itworzenie wspotmodalno$ci pomiedzy réznymi rodzajami transportu
zbiorowego (pociag, tramwaj, metro, autobus, takséwka) oraz réznymi rodzajami transportu indywidualnego
(samochdd, motocykl, rower, chodzenie pieszo). Podejscie to obejmuje takze realizacje wspdlnych celow
w zakresie dobrobytu gospodarczego, zarzadzania popytem na transport - w celu zapewnienia optymalizacji

mobilno$ci oraz odpowiedniego poziomu zycia i ochrony $rodowiska.

Skuteczna polityka w zakresie mobilnosci na terenach miejskich winna taczy¢ najlepsze rozwigzania dla kazdej

pojedynczej sfery dziatania:

- wdrazanie innowacyjnych technologii,

- rozwoj ekologicznych, bezpiecznych i inteligentnych systemow transportu,
- zachety ekonomiczne dla uzytkownikéw systemu,

- Zmiany w prawie itp.
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3.2. Zarzadzanie mobilnoscia

Zarzadzanie mobilnoscia ma na celu dokonanie zmiany preferencji zwigzanych ze sposobem
podrézowania. Jest ono najczesciej utozsamianie z dziataniem wigzacym sig z funkcjonowaniem (obstugq

komunikacyjna) konkretnych obiektow generujacych i absorbujgcych znaczne potoki ruchu ludzi, takimi jak:
- centra handlowo-ustugowe,
- duze przedsiebiorstwa produkcyjno-ustugowe,

- jednostki administracji publicznej (urzedy jednostek samorzadu terytorialnego wojewodzkiego, powiatowego

i gminnego, ich wyspecjalizowane agendy),
- placowki szkolnictwa (szkoty réznych szczebli, uczelnie wyzsze),

- duze placéwki stuzby zdrowia itp.

Europejska Platforma Zarzadzania Mobilnoscia - EPOMM (ang. European Platform on Mobility Management)
opublikowata opracowanie pt. ,Zarzadzanie mobilnoscia: definicja”. Dokument ten zawiera opis definicji
i kategoryzacji zarzadzania mobilno$cia. Publikacja jest efektem badan prowadzonych w ramach projektu MAX
Research w latach 2006-2009. Dziatania konsorcjum MAX w zakresie strategii zarzadzania mobilno$cig (MM -
Mobility Management) stanowity sz6sty co do wielkosci ramowy projekt badawczy realizowany w tym zakresie

w Unii Europejskie;.

Podana w dokumencie definicja stwierdza, Zze zarzqdzanie mobilnosciq (Mobility Management — MM)
fo koncepcja promowania zréownowazonego ftransportu oraz zarzadzania zapotrzebowaniem na
korzystanie z samochodéw poprzez zmiane postaw i zachowan podréznych. U podstaw zarzqdzania
mobilnoScia lezg ,,miekkie” srodki, takie jak informacja i komunikacja spofeczna, organizacja ustug oraz
koordynacja dziatari réznych partneréw. Srodki ,miekkie” najczesciej maja za zadanie poprawe
skutecznosci Srodkéw ,twardych” stosowanych w transporcie miejskim (takich jak nowe linie
tramwajowe, drogi lub Sciezki rowerowe). Instrumenty zarzadzania mobilnoscia (w poréwnaniu ze
srodkami ,twardymi”) nie musza wymagaé wielkich inwestycji finansowych, przy jednoczesnym

utrzymaniu wysokiego wskaznika korzysci - koszty (BCR — Benefit Cost Ratio).

W ww. publikacji zaznaczono, ze przy wgtebianiu sie w problematyke zarzadzania mobilno$cig pojawiajg sie
nowe pytania. Z tego wzgledu konsorcjum MAX prdbuje nakre$li¢ granice dla zakresu funkcjonowania tego

pojecia.
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Przede wszystkim zastrzega, ze zarzadzanie mobilnoscia zorientowane jest na popyt, nie na podaz. Oznacza
to, ze budowa nowych linii tramwajowych, sciezek rowerowych, drég itd. nie jest uwazana za element

zarzadzania mobilnoscia, gdyz sg to srodki klasyfikowane po stronie podazy.

Odzwierciedla si¢ to np. w polityce Holandii i Szwecji. W obu tych parstwach w wielu przypadkach przed
wydaniem zezwolenia na realizacje $rodkéw klasyfikowanych po stronie podazy, czyli np. na budowe drég,
obowigzkowo wymagane jest oszacowanie stopnia ich wptywu (okre$lenie potencjatu) na systemu zarzadzania
mobilnoscia. W Stanach Zjednoczonych natomiast zarzadzanie mobilnoscig znane jest jako zarzadzanie

zapotrzebowaniem na podréze (TDM - Travel Demand Management).

Zarzadzanie mobilno$cig mozna wspomagac¢ Srodkami infrastrukturalnymi, takimi np. jak:
- parkingi rowerowe (miejsce lokowania, wyposazenie itp.),

- przystanki tramwajowe (j. wyzej),

- parkingi samochodowe (j. wyzej),

- przystanki autobusow - w tym szczegbinie wahadtowych, obstugujacych np. izolowane podobszary

Z niepozadanym pospolitym dostepem samochodami osobowymi lub miejsca incydentalnych imprez masowych.

W przywotywane] publikacji wyraznie zastrzezono, Zze sg one jednak uwazane za $rodki wspomagajace, a nie

$rodki zarzadzania mobilnoscia.

Zarzadzanie mobilnos$cia jednak nie musi ogranicza¢ si¢ do pojedynczego obiektu. Za Srodki zarzadzania
mobilno$cig uznawane sg rozwigzania stosowane w obszarze calego miasta, regionu lub nawet kraju.

Nalezg do nich m. in.:

- wspdtkorzystanie z samochodu bedacego wkasno$cig grupy oséb lub wyspecjalizowanej jednostki komercyjnej

(ang. carsharing),

- zaofiarowanie przez wiasciciela samochodu wspdlnego przejazdu na czesci lub catosci trasy czestych

(codziennych) podrozy (ang. carpooling),

- tworzenie centréw mobilnosci,

- uruchamianie nowych form/pakietéw informacyjnych dla mieszkarncow,
- prowadzenie kampanii informacyjnych,

- integracja kilku ww. ustug w jednym systemie.
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Obligatoryjne w Polsce dla organizatorow komunikacji zbiorowej od 1 marca 2011 roku (Ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym) tzw. plany transportu zbiorowego (PTZ) nie stanowig $rodkéw zarzadzania mobilno$cia.

Zgodnie z wyktadnig EPOMM powinny one je zawiera¢, badz wskazywac ich zlokalizowanie.

Zarzadzanie mobilnoscig nie obejmuje takze catego spektrum zarzadzania ruchem i planowania systemu
transportu. Za takie uznaje sie natomiast te komponenty ww. systemoéw, ktdre wptywajg na popyt i zmieniajg
postawy uczestnikdéw ruchu, utatwiajac np. korzystanie ze Srodkéw transportu alternatywnych dla samochodow
przez szeroko pojete systemy informacji pasazerskiej (sieci telefonii komorkowej, internet, systemy nawigacii,

tablice zmiennej treci na przystankach, itp.)

Planowanie systeméw transportowych staje sie sktadowa zarzadzania mobilno$cig, gdy koncentrujac sie na
wybranym obiekcie (-ach) obejmuje ono np. plany podrozy do zaktaddw pracy, szkét lub wyselekcjonowanych

podobszaréw miasta.

Uznawane sg za cze$¢ systemu zarzgdzania mobilno$cia;
- uSwiadamianie mozliwosci wyboru Srodkéw podrézowania,
- edukacja w zakresie innych aspektow kreowania mobilnosci, szczegdlnie aktywnej,

- marketing w zakresie realizacji podrozy za po$rednictwem zrownowazonych srodkow transportu.

Jednak niektérzy autorzy specjalizujacy sie w zarzadzaniu mobilnoscig uwazajg te aspekty za raczej odlegte od

tego systemu. W praktyce wytyczenie konkretnych granic jest prawie niemozliwe.

Zarzadzanie mobilnoscig obejmuje takze transport towaréw (tadunkow), jezeli dotyczy on obstugi konkretnej
jednostki lub obiektu (zakfad pracy, szpital itp.), a przedsiewzigcia i Srodki stosowane w odniesieniu do towaréw
stanowig cze$¢ planu mobilno$ci obejmujacego takze pasazerow. W kazdym natomiast przypadku zarzadzanie
mobilno$cig obejmuje transport bagazu pasazerow.

O ile jednak ww. warunki syntezowania dziatar nie sg spetnione, organizacja transportu towaréw (tadunkéw)

uznawana jest za system logistyki, stanowigcy odrebna, wysoce wyspecjalizowang branze.

Takze wydawanie stosownych przepiséw i rozporzadzen oraz ustalanie cen zachecajacych (ulgi, promocie)
i zniechecajacych (myto na granicach centrum miast), to cze$ci systemu zarzadzania mobilnoscig o ile

wspomagajg one konkretne srodki zarzadzania mobilno$cig ujete w wyzej opisanych granicach.

Poniewaz zarzadzanie mobilnosciq jest pojeciem, ktore jest stale dostosowywane do pojawiajacych sie

wymagan i rozwijane, przytoczona definicja nie obejmuje wszystkich aspektéow zagadnienia. Jest ona
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otwarta na wprowadzanie zmian. Konsorcjum MAX zaleca jednak stosowanie tej definicji podczas pracy

z systemem zarzadzania mobilnos$cia.

3.3. Plany mobilnosci

Podstawowym i najczesciej stosowanym narzedziem zarzadzania mobilno$cia w odniesieniu do wymienionych

powyzej jednostek jest plan mobilnos$ci (ang. mobility plan).

Klasyczny plan mobilno$ci, opracowywany dla ww. obiektéw generujacych i absorbujacych duze potoki ruchu
ludzi lub wybrane obszary miejskie/zintegrowane tereny zurbanizowane syntezuje najczesciej pozainwestycyjne

instrumenty zarzadzania mobilnoscia, takie jak:
- dziatania informacyjne,

- doradcze,

- organizacyjne,

- koordynacyjne,

- edukacyjne,

- promocyjne,

- marketingowe.

W ramach tak pojmowanych planéw mobilno$ci wdraza sie takze rozwigzania dotyczace:
- realizacji polityki parkingowej w zakresie np. likwidacji czeSci miejsc postojowych na terenie instytuci,
- projekty tzw. matej infrastruktury (stojaki dla rowerdw, prysznice dla cyklistow, itp.),

- instrumenty finansowe zniechecajace do jazdy samochodem a zachecajgce do podrézowania proekologicznymi
$rodkami transportu (np. dotacje do biletéw publicznego transportu zbiorowego dla pracownikéw poszczegélnych

instytucji i zaktadéw pracy).

Tego typu pakiety dziatan realizowane sg rowniez dla wyodrebnionych obszaréw w miastach: ich centréw,
duzych osiedli, zespotdw przemystowych. Sprawdzajq sie takze w odniesieniu do imprez masowych i wydarzen
incydentalnych (duzych koncertéw, imprez sportowych, targéw), ktérych organizacja ma istotny wptyw na miejski
system transportowy i czesto okresowo paralizuje funkcjonowanie miasta. Realizacja planéw mobilnosci dla

takich przedsigwzie¢ pomaga zmniejszaC negatywne skutki ich przeprowadzania.
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Dotychczas podejmowane dziatania zwigzane z zarzadzaniem mobilnoscig - nie tylko jako doSwiadczenia
europejskie - sg znaczacym i wieloaspektowym instrumentarium stuzacym uzyskaniu w miescie zréwnowazonej

mobilnosci jego mieszkancow i gosci.

W warunkach polskich - w odréznieniu do ww. klasycznego podejscia charakteryzujacego dziatania
w instytucjach/wybranych obszarach miast panstw Europy Zachodniej badz Stanéw Zjednoczonych - wraz
z podejmowaniem pozainwestycyjnych instrumentéw zarzadzania mobilnoscia nalezy kontynuowaé
realizacje inwestyc;ji infrastrukturalnych (tzw. ,twarde” $rodki zarzadzania mobilnoscia), stuzacych rozwojowi
systemu transportowego opartego o komunikacje zbiorowa (framwaj, autobus) oraz zwigkszajacego
mobilnosé aktywna mieszkancow i gosci (podsystemy ruchu rowerowego i pieszego) do poziomu

umozliwiajacego stopniowe osigganie standardow panstw zachodnich.

Efekty wdrazania planéw mobilnosci miejskiej w przypadku wiekszo$ci aspektéw nie sg widoczne od razu.
Zmiana zachowan komunikacyjnych mieszkancow miasta objawiajacych sie w utartych pogladach

i codziennych ludzkich przyzwyczajeniach - to wieloetapowy i najczesciej wieloletni proces.

Nie nalezy przy tym zapomina¢, iz wszelkie planowane i podejmowane dziatania majace stuzyé zmianie
zachowan mobilnosci - m. in. marketingowe i wizerunkowe - przyniosg pozadane efekty jedynie wtedy, gdy
wyprzedzajaco, a co najmniej réwnolegle, zaoferuje sie uzytkownikom przestrzeni miejskiej zoptymalizowany,
dobrej jakosSci transport publiczny, gesta i spdjna sie¢ tras (drég) rowerowych, atrakcyjne bezpiecznie

urzadzone ciagi piesze, itp.

Wspdiczesne miasta, ich agendy oraz instytucje i przedsigbiorstwa funkcjonujace w ich granicach powinny dazy¢
do zaspakajania potrzeb transportowych i ksztattowania proekologicznych postaw komunikacyjnych adresatéw

swoich projektow poprzez:

- wskazywanie efektywnych i zintegrowanych sposobow podrézowania w powigzaniu z racjonalizacja

wykorzystywania samochodu osobowego w podrézach miejskich;

- oddzialywanie na mobilno$¢ poprzez rozwéj infrastruktury podsysteméw publicznego transportu

zbiorowego, transportu rowerowego;

- poprawe S$wiadczonych ustug oraz informacje, szkolenie i doradztwo, silnie ukierunkowane na
uzasadnianie zakresu dokonywanych dziatan prorozwojowych w powiazaniu z mozliwoscia finansowa

podstawowego inwestora - jaka pozostaje w pierwszej kolejnosci gmina;

- podjecie dziatan ufatwiajacych powstajacym budzetom obywatelskim w miastach ukierunkowanie na
realizacje mniej kosztownych form stuzacych korzystnym zmianom w mobilnosci mieszkaicdw (planowanie/
projektowanie z udziatem obywateli przebiegu tras lokalnego ruchu rowerowego, aranzacji elementéw matej

architektury ciggéw pieszych, wzbogacanie punktowej infrastruktury rowerowej w parkingi, itp.) oraz ewentualne
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dodatkowe wsparcie bardziej znaczacych programéw pro rozwojowych srodkami z miejskiego budzetu

zasadniczego;

- zachecanie do podrézowania proekologicznymi formami transportu poprzez réznorodne strategie
marketingowe i promocyjne z wykorzystaniem lokalnych publikatorow oraz coraz bardziej rozwijajacych sie

i dostepnych narzedzi internetowych.

Planowanie mobilnosci w zakresie klasycznych dziatan ,miekkich”, jest catkowita zmiang filozofii w dziedzinie
kierowania rozwojem systemu transportu. Wiekszo$¢ zachodnich realizatoréw plandw mobilnosci wdraza je
z powodzeniem u siebie, podczas gdy w Polsce takie podejscie dopiero przebija sie do $wiadomosci

samorzadow.

W polskiej praktyce najczesciej jeszcze dopasowuje sie oferte komunikacji miejskiej do istniejacego popytu
(najczesciej rozpoznawanego wsrdd pasazerdw juz korzystajacych ze Srodkow zbiorowej komunikacji publicznej
z pomieciem pozostatych potencjalinych  uzytkownikéw systemu), wynikajacego z istniejacego
zagospodarowania przestrzennego miasta (np. lokalizacji duzych osiedli mieszkaniowych w stosunku do

centrum miasta).

Takie dziatanie - wg metodyki zarzadzania mobilno$cig - zastepuje jeszcze najczesciej Swiadome i racjonalne

ksztattowanie popytu na transport. Ten popyt nalezy optymalizowa¢ miedzy innymi poprzez:
- Zmiang zagospodarowania przestrzeni miejskiej,

- skfanianie uzytkownikéw do pozostawiania samochoddw na parkingach systemu ,parkuj i jedz” (ang. ,park and
ride” - P+R)

- dziatania polegajace na wprowadzaniu ptatnego dostepu do obszaréw centralnych miasta,

- dziatania edukacyjne.

Koricowym efektem tych zmian wino by¢ skupienie sie na planach zréwnowazonej mobilno$ci, ktérych zasady

zapisano w unijnej Biatej Ksiedze Transportu z 2011 .

Unia Europejska zacheca miasta do ich tworzenia i wymienia rézne metody zarzagdzania mobilno$cig

Biata Ksiega w sprawie jednolitego europejskiego obszaru transportu zawiera nastepujacy zapis:

,W kontekscie miejskim dla ograniczenia zatorow i emisji niezbedna jest strategia tgczona obejmujaca

planowanie przestrzenne, systemy cen, wydajne ustugi transportu publicznego, infrastrukture dla

niezmotoryzowanych $rodkéw transportu oraz fadowania ekologicznych pojazdéw lub uzupetniania paliwa.
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Miasta powyzej pewnej wielkosci nalezy zachecaC do opracowania planéw mobilno$ci miejskiej, ktére obejmg
wszystkie powyzsze elementy. Plany mobilnoSci miejskiej powinny by¢ w petni uzgodnione z zintegrowanymi

planami rozwoju obszaréw miejskich.”

W ponizszej tabeli opracowanej przez Tamésa Dombi w ramach unijnego projektu INVOLVE - ,Zaangazowanie
sektora prywatnego w zarzadzanie mobilnoscig” (ang. Involving the Private Sector in Mobility Management)
zawarto zestawienie pokazujace zasady tradycyjnego planowania oraz filozofie tworzenia wspétczesnych

planéw zréwnowazonej mobilnosci.

TRADYCYJNE PLANOWANIE TRANSPORTU PLANY ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
Skupienie sie na ruchu Skupienie sie na ludziach
Kluczowe sa: ptynno$¢ ruchu i predkos¢ jazdy Kluczowe sg dostepno$¢ transportu i jako$¢ zycia
Domena inzynierow R&zne komplementarne dyscypliny

Planowanie wielkich, czesto bardzo kosztownych | Planowanie dziatan efektywnych kosztowo i stopniowa

inwestycii poprawa warunkdw podrézowania i zycia

Planowanie projektow Planowanie efektéw

Obstuga popytu na transport Ksztattowanie popytu na transport

Planowanie i decyzje bez udziatu lokalnych | Przejrzysty proces decyzyjny z zaangazowaniem
spotecznosci mieszkancow

Z instytucji polskich w projekcie INVOLVE uczestniczy Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie.

Najpetniejszym i najbardziej aktualnym dokumentem w zakresie opracowywania projektow planéw mobilnosci jest
przywotany juz na wstepie biezacego tomu opracowania sygnowany przez Komisje Europejska Generalny
Dyrektoriat ds. Mobilnosci i Transportu (zarzadzajacq Europejska Platformg dot. Planéw Zréwnowazone;
Mobilnosci Miejskiej) dokument pn.: ,,Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci

Miejskiej” przygotowany dla Komisji Europejskiej” (wersja ze stycznia 2014 roku).
3.4. Skuteczno$¢ dziatan realizowanych w ramach planéw mobilno$ci
Ocena skutecznosci dziatan realizowanych w ramach planéw mobilnosci najczesciej odbywa sig w odniesieniu

do pozioméw oddzialywania zwigzanych z wptywem dziataii na zmiane postrzegania srodkéw transportu,

wplywem na zmiang zachowan komunikacyjnych, wptywem na system transportowy, badz sSrodowisko.
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Definiuje sie wskazniki, pozwalajace na okreslenie liczbowe wielkosci, charakterystycznych dla
konkretnych pozioméw, np. oddziatywanie na system transportowy moze by¢ rozpatrywane w kontekscie

wplywu na zmiang wielkosci pracy przewozowe;.

Poréwnanie wartosci wskaznikéw wyznaczonych przed wdrozeniem planu mobilnosci i po okresie jego
realizacji (czasem réwniez i w trakcie realizacji) pozwala na okre$lenie, czy realizacja planu wplyneta
na zmiane rozpatrywanej wielkosci, jaki jest poziom tej zmiany, czy osiagnieto zakltadany cel i czy
w zwiazku z tym, inicjatywa okazata sie skuteczna. Wartosci wskaznikow uzyskuje sie w efekcie badan

ankietowych, pomiaréw, badz inwentaryzaciji.

Cztery podstawowe poziomy oddzialywania oraz przyktadowe, charakterystyczne dla konkretnego poziomu

wskazniki, to:

Poziom pierwszy - zwigzany z wplywem wdrozonych dziatan na poziom uczestnictwa adresatow
w projekcie, Swiadomo$¢ istnienia i akceptacji proekologicznych $rodkow transportu, etc. Przyktadowe
wskazniki: poziom $wiadomosci istnienia opcjonalnych $rodkéw transportu, poziom zainteresowania

uzyskiwaniem informacji o opcjonalnych srodkach transportu.

Poziom drugi — dotyczy wptywu wdrozonych dziatan na udziat poszczegélnych srodkéw transportu
w podroézach; zwigzany jest z okreslaniem liczby nowych uzytkownikdw proekologicznych $rodkéw lokomocii.

Przyktadowe wskazniki: podziat zadan przewozowych, wzrost w liczbie podrézy odbywanych rowerem.

Poziom trzeci — dotyczy wplywu zastosowanego pakietu dziatan na system transportowy. Przyktadowe

wskazniki: poziom ruchliwosci, wielko$¢ pracy przewozowe;.

Poziom czwarty — zwigzany jest z wplywem spotecznym i srodowiskowym planéw mobilnosci oraz ich
posrednim oddzialywaniem na system transportowy np. dotyczacym zmniejszenia liczby wypadkow.

Przyktadowe wskazniki: poziom emisji CO2, liczba wypadkow.

Najczesciej oceny planéw mobilnosci dokonuje sie¢ w odniesieniu do drugiego poziomu, jako wskazniki
przyjmujac: udziat proekologicznych srodkéw transportu w podrézach oraz udziat jednoosobowych

podrozy realizowanych samochodem.

Plany mobilnosci sq powszechnie znanymi i stosowanymi na catym $wiecie narzedziami zarzadzania

mobilnoscia.

Realizacja tego typu inicjatyw zapewnia wiele korzysci zaréwno dla adresatéw projektu (pracownikow,

klientéw, uczniow, studentow), przedsiebiorstw (instytucji) wdrazajacych oraz spotecznosci miast.
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Wsrod korzysci odnoszonych przez bezposrednich adresatéw projektow wymieni¢ mozna:
- poprawe dostepnosci do przedsiebiorstw/instytucji/obszaréw;

- dostarczenie szerokiego wachlarza mozliwosci alternatywnego podrézowania w stosunku do samochodu

prywatnego;

- poprawe $wiadczonych ustug, w tym warunkéw podrézy transportem publicznym, rowerem, pieszo;
- poprawe bezpieczenstwa komunikacyjnego i osobistego uzytkownikdw;

- redukcje czasu i kosztow podrozy;

- okazje do codziennej aktywnosci fizycznej (podroze rowerowe, piesze);

Korzysci, ktore sg odnoszone przez instytucje i przedsiebiorstwa wynikaja:
- Z poprawy dostepnosci przedsiebiorstwa (dla pracownikéw i klientow);
- Z redukcji kosztow i trudno$ci zwigzanych z parkowaniem;

- z poprawy stosunkéw z mieszkaricami pobliskich obszaréw (w skutek zmniejszenia ucigzliwo$ci zwigzanych

z parkowaniem ich pojazddw oraz z redukcjg hatasu);
- ze zmniejszenia liczby wypadkéw podczas podrozy do pracy (mniejsza absencja pracownikdw);
- Z bardziej efektywnego wykorzystania samochodéw bedacych wiasnoscig instytucii;

- z budowania proekologicznego i innowacyjnego wizerunku przedsigbiorstwa (pomocnego w staraniu sie

o fundusze UE);

Realizacja planéw mobilnosci wptywa na zwiekszenie udziatu proekologicznych srodkéw transportu
w podrézach w miescie (w tym transportu publicznego), zmniejszenie zattoczenia komunikacyjnego oraz

trudnosci parkingowych.

Tego typu inicjatywy korzystnie oddziatuja na procesy planowania, realizacji i funkcjonowania
infrastruktury transportowej, wplywaja posrednio na redukcje liczby wypadkéw, zanieczyszczen

powietrza i hatasu.
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M. WIELUN DZIEKI KOMPLEKSOWEMU POZYSKANIU OPRACOWANYCH:

A) STUDIUM TRANSPORTOWEGO (ST) MIASTA - W TYM PROGNOZY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
(POS) ORAZ PRZEPROWADZENIU PROCEDURY STRATEGICZNEJ OCENY ODDZIALYWANIA NA

SRODOWISKO (SO0S) STUDIUM TRANSPORTOWEGO MIASTA,
B) KONCEPCJI TRAS ROWEROWYCH (KTR),

- UZYSKALO BARDZO DOBRA POZYCJE WYJSCIOWA DO PROCEDOWANIA W ZAKRESIE UCHWALENIA
BIEZACEGO PLANU MOBILNOSCI MIEJSKIEJ ORAZ WDRAZANIA W PRZYSZtOSCI ZAROWNO
INFRASTRUKTURALNYCH (WSKAZANIA ST ORAZ KTR) JAK | POZAINFRASTRUKTURALNYCH

ELEMENTOW ZARZADZANIA MOBILNOSCIA (WSKAZANIA PZMM).

POZYSKANE PRZEZ URZAD MIEJSKI BIEZACE ORAZ PRZYSZLE PROJEKTOWE OPRACOWANIA
STUDIALNO-KONCEPCYJNE POPRZEDZAJACE REALIZACJE KOLEJNYCH ETAPOW ROZWOJU
SYSTEMU TRANSPORTOWEGO M. WIELUN, OPARTE NA ZAAWANSOWANYCH METODACH
ANALITYCZNYCH CZERPIACYCH M. IN. Z METODYKI | NARZEDZI SYSTEMOW SIT/GIS, POZWOLA
MIN. NA WYPRACOWANIE SZEREGU DANYCH ORAZ WSKAZNIKOW UMOZLIWIAJACYCH
PONADPRZECIETNA DOSTEPNOSC W ZAKRESIE MONITOROWANIA | PROWADZENIA ANALIZ JEGO

ROZWOJU.

TAKZE W RAMACH BIEZACYCH PRAC NAD PLANOWANIEM ROWNOWAZENIA MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
WIELUNIA WIELE Z NICH ZNALAZtO BEZPOSREDNIE ZASTOSOWANIE LUB POSLUZYtO DO

WYGENEROWANIA BARDZIEJ ZAAWANSOWANYCH WSKAZNIKOW SYNTETYCZNYCH.
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4. BADANIA ANKIETOWE
4.1. Ankietowanie mieszkanncow w Wieluniu

Ankietowanie zostato przeprowadzone w postaci cyfrowej na stronie internetowej Urzedu Miejskiego na

przetomie grudnia 2016 i stycznia 2017 roku. W ramach ankiety przebadanych zostato 375 mieszkancow.

Ponizej i na kolejnych stronach zaprezentowano wzory ankiety opracowanej dla potrzeb biezacego projektu

oraz wyniki ankietowania z wnioskami.
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FORMULARZ | WYNIKI ANKIETY INTERNETOWEJ
(MIESZKANCY)
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ANKIETA DLA PODROZUJACYCH MIESZKANCOW WIELUNIA
Prosze zaznaczy¢ wilasciwe:

Grupa zawodowa: Pteé: 0. Kobieta [ Mezczyzna
Q a. Uczen, student

Q b. Pracujgcy

Q c. Nie pracujgcy w wieku produkcyjnym

Q d. Emeryt, rencista

Grupa wiekowa: Miejsce zamieszkania:
Q a. do 19 lat (wtgcznie)

Q b. 20-25lat Dzielnica:

Q c. 26-40lat

Q d. 41-65lat Ulica:

Q e. powyzej 65 lat

1. W jaki sposob najczesciej odbywa Pani/Pan podréze na terenie Wielunia?
a. Autobus miejski
b. Samochdd osobowy
. Mikrobus
. Autobus zamiejski (regionalny)
. Rower
Pieszo
. Kolgj
. Inny

Iy Iy Ny Ny My
SQ Moo

2. Jaki jest cel podrozy:

a. Praca

b. Nauka

c. Wizyta prywatna
d. Rekreacja

e. Kultura

f. Sprawy urzedowe
g. Zakupy, ustugi

h. Zdrowie

i. Inny

Iy Iy Iy Wy

3. W jaki sposéb chciat/a/by Pani/Pan podrézowaé?
O a. Komunikacjg autobusowg
O b. Samochodem osobowym
O c. Rowerem
O d. Pieszo
O e. Kolejg
o f.Inaczej (wpisz, jak)

4. Czy bytaby Pani/Pan skionnaly wykupi¢ state miejsce parkingowe w centrum Wielunia?
Tak / Nie Przy cenie .............. zt

5. Prosze poda¢ powody podrézowania samochodem na terenie Wielunia (maksymalnie 3
odpowiedzi):
O a. Oszczednos¢ czasu
b. Odlegtos¢ podrozy
c. Wygoda
d. Oszczednos$é na kosztach podrozy
e. Wiasna dziatalno$¢ gospodarcza
f. Prestiz

a
a
o
o
o
O g. Realizacja w tym dniu takze innych podrozy



PPU"INKOM”SC Katowice Str. 20

h. Nieodpowiednia oferta komunikacji zbiorowej
i. Wzgledy zdrowotne
j. Brak mozliwosci wyboru innego $rodka transportu

a
a
a
Q k. Inne (jakie?)

6. Jakie cechy komunikacji zbiorowej musialyby ulec poprawie, aby zdecydowata/t sie
Pani/Pan na podrézowanie srodkami komunikacji zbiorowej na terenie Wielunia
(maksymalnie 3 odpowiedzi)

. Czestotliwos¢ kursowania
. Koszt biletu
. Komfort podrézy
. Bezprzesiadkowos¢
. Bezpieczenstwo

Czas podrozy
. Inne (jakie?)
. Nie zrezygnuje z jazdy samochodem do centrum miasta

oooO0o0oood
QST O0O QA0 T

7. W jaki sposob, Pani/Pana zdaniem, mozna poprawi¢ cechy zaznaczone przez Panig/Pana
w pytaniu nr 6 ? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3 odpowiedzi)

a a. Zmiana trasy przebiegu linii (prosze podac proponowang linie i trase)

a b. Zmiana lokalizacji przystanku (prosze podac proponowang lokalizacje)

. Wieksza pojemnos¢ autobusu

. Nowoczesny tabor

. Pojazdy dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych
. Pojazdy dostosowane do przewozu roweru

. Dodatkowe ustugi w pojezdzie (jakie?)

0000 Do
Qo0

O
=y

. Inne (jakie?)

8. Czy zdecydowal(a) by sie Pan/Pani na podrézowanie rowerem, zakladajac, ze nastapi
poprawa warunkéw podrézy na terenie Wielunia (montaz stojakéw, budowa sSciezek,
poprawa bezpieczenstwa)?

O a. Tak
O b. Raczejtak
O c. Raczejnie
O d. Nie
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4.1.1. Wyniki ankiety
PLEC WIEK
mdo 19 lat
M 20-25 lat
mK
M 26-40 lat
EM
41-65 lat

GRUPA ZAWODOWA

SRODKI TRANSPORTU NA TERENIE WIELUNIA

m Uczen, student

= Pracujacy

B Nie pracujacy w
wieku
produkcyjnym
Emeryt, rencista

W powyzej 65 lat

41,9%
22,5%
17,4% 15,5%
—
samochaod rower autobus miejski pieszo autobus mikrobus kolej
zamiejski

(regionalny)



PPU”INKOM"SC Katowice Str. 22
CEL PODROZY
23,1% 20,4%
12,7% 11,7% 11,6% 11,1%
HE B B E -
0,7%
|| |
zakupy, ustugi praca zdrowie sprawy urzedowe wizyta prywatna rekreacja nauka kultura inny
SPOSOB W JAKI ANKIETOWANI CHCIELIBY PODROZOWAC PO WIELUNIU
34,17%
31,05%
17,94%
14,04%
l 2,81%
|
komunikacjg rowerem samochodem pieszo koleja
autobusowa osobowym
CZY BYLABY PANI/PAN SKEONNA/Y WYKUPIC
STALE MIEJSCE PARKINGOWE W CENTRUM
WIELUNIA?
w tak
© nie
POWODY PODROZOWANIA SAMOCHODEM NA TERENIE WIELUNIA
27,8% 24,4%
19,4%
9,8% 7,3%
. - 3,4% 2,6% 2,4% 1,8% 1,0%
[ [ — —
wygoda oszczedno$¢  nieodpowiednia odlegtos¢ realizacja w tym wzgledy witasna oszczedno$é na inne prestiz
czasu oferta podrozy dniu takze zdrowotne dziatalno$¢  kosztach podrozy
komunikacji innych podrézy gospodarcza

zbiorowej
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CECHY KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ, KTORE MUSIALYBY ULEC POPRAWIE ZEBY ANKIETOWANI
PODROZOWALI KOMUNIKACJA ZBIOROWA

39,3%
15,2%
11,1% 10,8% 10,5%
czestotliwosé koszt biletu komfort podrézy czas podrozy bezprzesiadkowosé inne bezpieczenstwo  nie zrezygnuije z jazdy
kursowania samochodem do

centrum miasta

SPOSOB W JAKI MOZNA POPRAWIC WYZEJ WYMIENIONE CECHY

0,
21,1% 19,7%
17,0%
11,6% 11,6% 9.07%
skt 7,3%
.
nowoczesny tabor pojazdy zmiana trasy wieksza pojemnosc pojazdy inne zmiana lokalizacji dodatkowe ustugi w
dostosowane do przebiegu linii autobusu dostosowane do przystanku pojezdzie
przewozu roweru potrzeb oséb

niepetnosprawnych

CZY ZDECYDOWAL(A) BY SIE PAN/PANI NA PODROZOWAN IE
ROWEREM, ZAKLADAJAC, ZE NASTAPI POPRAWA WARUNKOW
PODROZY NA TERENIE WIELUNIA

® tak
" raczej tak
6

" raczej nie

H nie
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4.1.2. Wnioski z ankietowania mieszkancow

Powyzej przedstawiono wyniki ankiety przeprowadzonej za po$rednictwem internetu i portalu miejskiego wéréd

mieszkancow Wielunia.

Na pytania odpowiadato 375 osdéb. 71% stanowity osoby pracujace. Ponad potowe z nich (55%) stanowili

mezczyzni.

Podroze mieszkanicow na terenie Wielunia wykazujg sredni udziat zréwnowazonych $rodkéw transportu, ktdre

stanowig 58% cato$ci, natomiast samochodem osobowym porusza sie 42% ankietowanych.

Mieszkaricy Wielunia podrozuja najczesciej po miescie w celach zakupowych lub ustugowych oraz do pracy.

Gtéwnymi powodami dla ktérych ankietowani wybierajqg samochdd jest wygoda, oszczedno$¢ czasu oraz

nieodpowiednia oferta komunikacji zbiorowe;.

Na pytanie: jak ankietowani chcieliby podrézowa¢ na terenie Wielunia az 34% wskazato komunikacje

autobusowg, 31% rower, a tylko 18% samochdd, co jest zjawiskiem pozytywnym dla zréwnowazonej mobilnoSci.

Wsrdd najwazniejszych cech komunikacji zbiorowej, ktére powinny ulec poprawie, aby ankietowani zdecydowali

sie na korzystanie z komunikacji zbiorowej sg:
- czestotliwos¢ kursowania,

- koszt biletu

oraz

- komfort podrozy.

Kolejne najczesciej wymieniane elementy, ktére wedtug ankietowanych powinny zacheci¢ do podrozy
komunikacjg zbiorowa sa: nowoczesny tabor, pojazdy dostosowane do przewozu roweru czy zmiana trasy

przebiegu linii.

Az 82% ankietowanych zdecydowatoby sie na podrézowanie rowerem, gdyby nastapita poprawa warunkdw

podrozy.
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4.2. Ankietowanie zaktadéw pracy i szkét w Wieluniu
a) zaklady pracy:

e KORONA Candles S.A., ul. Fabryczna 10

e  Spotdzielnia Dostawcow Mleka, ul. Kolejowa 63
o SP ZOZ w Wieluniu, ul. Szpitalna 16

o WIELTON, ul. Rymarkiewicza 6

e ZUGIL S.A., ul. Sieradzka 56

b) szkoty ponadgimnazjalne (ankietowani uczniowie):

o |l Liceum Ogélnoksztatcace im. Janusza Korczaka,

o Zespotu Szkétnr 1,

Na kolejnych stronach opracowania zamieszczono rysunki z lokalizacja zaktadow pracy i szkét

ponadgimnazjalnych poddanych ankietowaniu.

Ich szczegdtowa lokalizacja na terenie miasta wraz z krétkg charakterystyka graficzno-informacyjng co do

zakresu obstugi:

- podsystemem komunikacji zbiorowe;j (linie oraz przystanki)

oraz

- podsystemem komunikacji rowerowej (drogi dla rowerdw oraz stojaki rowerowe),

zostaly zamieszczone kazdorazowo przed blokiem prezentujacym wyniki przetworzenia ankiet.

Wzory formularzy opracowane dla potrzeb biezacego projektu zostaly kazdorazowo zamieszczone

w odpowiednich blokach: ,pracownicy” i ,uczniowie”.

Wz6r wyjsciowy ankiet stanowity standardy wypracowane w trakcie projektu CARAVEL CIVITAS realizowanego
w ramach VI Programu Ramowego Unii Europejskiej promujgcego proekologiczne zachowania komunikacyjne

i innowacyjne rozwigzania transportowe (jednym z uczestnikow projektu byta Politechnika Krakowska).
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Urhunicz
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LOKALIZACJA ZAKLADOW PRACY NA TERENIE WIELUNIA PODDANYCH ANKIETOWANIU
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FORMULARZ | WYNIKI ANKIETY
(PRACOWNICY)
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PLAN MOBILNOSCI MIEJSKIEJ WIELUNIA

Ankieta DOTYCZACA ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH PRACOWNIKOW .........coocurmreriernrenenesnrinnnenns

Prosze zaznaczy¢ wtasciwe:

Ptec:
[ ] K-kobieta
[ ] M-mezczyzna

Wiek:
[] A-do 25 lat (wtacznie)
[] B-26-401lat
[] C-41-65lat
[] D-powyzej65 lat

Miejsce zamieszkania (skad codziennie dojezdza Pani/Pan do pracy):
[ ] Wielun - prosze podaé adres (ulica + numer domu /bez numeru mieszkania/):

[ ] poza Wieluniem (prosze podaé nazwe
miejscowosci):

1. Biorgc pod uwage jedynie Pani/Pana dwa ostatnie dni pracy, prosze zaznaczy¢ w tabeli wszystkie
$rodki transportu, ktérymi odbyta/t Pani/Pan podrdz do/z miejsca pracy.

Jesli byty to srodki miejskiej komunikacji zbiorowej to prosze podac numery linii (w jednej kolumnie
moze znajdowac sie wiecej niz jeden srodek transportu):

| dzien Il dzien
(ostatni dzier pracy) (przedostatni dzien pracy)
A-Autobus miejski L] numer linii......... L] numer lini............

[
[

B-Samochéd (jako kierowca)

C-Samochdd (jako pasazer)

D-Taksowka

E-Mikrobus

F-Autobus zamiejski (regionalny)

G-Pociag

H-Rower

|-Pieszo

J-skuter/motorower/rower

HiEl R
N EEEEN .

2. Prosze poda¢ w przyblizeniu, jaki okres czasu zajmuje Pani/Panu droga do/z pracy (w jedng
strone) wskazanymi w powyzszym pytaniu srodkami transportu:

godz. i/lub min.
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3.

4.

5.

lesli samochéd byt Pani/Pana srodkiem podrézy w drodze do pracy w dwdch ostatnich dniach,
prosze zaznaczy¢ powody tego wyboru (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy odpowiedzi):

[ ] A-oszczedno$é czasu

[ ] B-odlegtos¢ podrézy

[ ] C-wygoda

[ ] D-oszczedno$é na kosztach podrézy

[ ] E-inne cele, w tym wtasna dziatalno$¢ gospodarcza

[ ] F-prestiz

[ ] G-realizacja w tym dniu takze innych podrézy

[ ] H-nieodpowiednia oferta komunikacji zbiorowej

[ ] I-wzgledy zdrowotne

[ ] J-brak mozliwosci wyboru innego $rodka transportu

[] K-inne (jakie?)

Jesli pojazdy komunikacji zbiorowej (autobus miejski, mikrobus, autobus zamiejski

[regionalny/, pociag) byty Pani/Pana $rodkami podrézy w drodze do pracy w dwdch ostatnich
dniach, prosze zaznaczy¢ powody tego wyboru (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy
odpowiedzi):

A-brak samochodu

B-brak dostepu do samochodu w danym dniu

C-oszczednos¢ czasu

D-oszczednos¢ na kosztach podrdzy

E-dogodne pory kursowania

F-zattoczenie ulic

G-dobra oferta komunikacji miejskiej, prywatnej BUS lub kolejowe;j
H-obawa kradziezy, zniszczenia samochodu

I-brak miejsc parkingowych

J-dbatos¢ o srodowisko

K-wzgledy zdrowotne

L-inne (jakie?)

N o O

Jesli podréz piesza byta Pani/Pana sposobem przemieszczania sie w drodze do pracy w dwdch
ostatnich dniach, prosze zaznaczy¢ powody tego wyboru (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy
odpowiedzi):

A-brak samochodu

B-brak dostepu do samochodu w danym dniu
C-odlegtos¢ podrézy

D-oszczedno$¢ czasu

E-oszczednos¢ na kosztach podrézy
F-zattoczenie ulic

G-obawa kradziezy, zniszczenia samochodu
H-brak miejsc parkingowych

I-dbatos¢ o sSrodowisko

J-dbatos¢ o zdrowie

K-brak mozliwosci wyboru innego $rodka transportu
L-inne (jakie?)

N
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6. Jedli podroz rowerem byta Pani/Pana sposobem przemieszczania sie w drodze do pracy
w dwoch ostatnich dniach, prosze zaznaczy¢ powody tego wyboru (prosze zaznaczyc
maksymalnie trzy odpowiedzi):

A-brak samochodu

B-brak dostepu do samochodu w danym dniu
C-oszczedno$¢ czasu

D-oszczednos¢ na kosztach podrdzy

E-tatwos¢ dojazdu, uniezaleznienie od zattoczenia ulic
F-obawa kradziezy, zniszczenia samochodu

G-brak miejsc parkingowych

H-dbatosé o srodowisko

I-dbatos¢ o zdrowie

J-inne (jakie?)

N

7. Czy podroz rowerem stanowi dla Pani/Pana staty Srodek transportu w podrézach do pracy?

[ ] A-tak, przez caty rok
[ ] B-tak, w sezonie letnim

[ ] C-nie

8. Jakie cechy komunikacji zbiorowej musiatyby ulec poprawie, aby zdecydowata/t sie Pani/Pan na
dojazdy do miejsca pracy srodkami komunikacji zbiorowej lub nie zrezygnowat/t Pani/Pan z tego
rodzaju podrézy? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy odpowiedzi):

[ ] nie ma takiej opcji, nie zrezygnuje z jazdy samochodem

A-punktualnos¢ (zgodnos¢ z rozktadem jazdy)
B-regularnos¢ (utrzymanie jednakowych odstepéw w kursowaniu pojazdéw)
C-koszt jednorazowego przejazdu

D-koszt biletu okresowego

E-komfort podrézy

F-czestotliwos¢ kursowania

G-niezmiennos¢ czasu przejazdu

H-bezpieczenstwo osobiste pasazeréw na przystanku
I-bezpieczenstwo osobiste pasazeréw w pojezdzie
J-bezprzesiadkowos¢

K-czas podroézy

(o o

9. W jaki sposdb, Pani/Pana zdaniem, mozna poprawi¢ cechy zaznaczone przez Panig/Pana
w pytaniu nr 8? (prosze zaznaczy¢ maksymalnie trzy odpowiedzi)

[ ] A-zmiana trasy przebiegu linii (prosze podaé proponowang trase)

[ ] B-zmiana lokalizacji przystanku (prosze poda¢ proponowang lokalizacje)

C-wieksza pojemnosc¢ autobusu

D-nowoczesny tabor

E-pojazdy dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych
F-dodatkowe ustugi w pojezdzie (jakie?)

I

G-inne (jakie?)
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10. Czy zdecydowat(a)by sie Pan/Pani na dojazdy do pracy rowerem, zaktadajgc, ze nastgpi poprawa
warunkéw podrézy: montaz stojakéw, budowa Sciezek, poprawa bezpieczeristwa)?
[] A-tak
[ ] B-raczejtak
[ ] C-raczej nie

[ ] D-nie

11. Czy zdecydowat(a)by sie Pan/Pani na wspdlne podrdze samochodem osobowym z innymi
wspotpracownikami w celu dojazdu do/z pracy - tzw. carpooling,
[] A-tak

(dlaczego?)

B-nie
(dlaczego?)




Str. 33

PPU"INKOM”SC Katowice

4.2.1. Zaktady pracy

KORONA CANDLES S.A.

KORONA CANDLES S.A. w Wieluniu ma swojq siedzibe przy ul. Fabrycznej 10, w poblizu jednej z gtéwnych osi
komunikacyjnych w miescie — DK74.

W zakresie 1 i 4-minutowego dojScia pieszego znajdujg sie przystanki komunikacji autobusowej, ktdre
zapewniajg bezposrednie potaczenia z wiekszoscig dzielnic miasta i gminy Wielun, a takze gming o$cienng
Czarnozyty.

W odlegtosci 12 minutowego dojécia do zaktadu znajduije sie stacja kolejowa.

Zaktad dysponuije 4 stojakami na rowery z 80 stanowiskami.

Jagiety,

Rymarkiewic,

Cieptownicza

Krakowskie Przedmiescie.
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s~
KORQNA Candles S.A.

¢

4%
*a,

H . P—
linie autobusowe (z oznaczeniem linii)

o przystanki autobusowe
odlegtosci dojscia do i z przystankéw (m)
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W ramach ankiety przebadanych zostato 63 pracownikéw. Ponizej i na kolejnych stronach zaprezentowano

wyniki w postaci wykresow.

PLEC WIEK

HK mM mdo25lat w26-40lat m41-65 lat
SRODKI TRANSPORTU
49,2%
35,6%
9,8%
] - s
I —
samochdd (jako  autobus zamiejski  samochdd (jako pieszo autobus miejski
kierowca) (regionalny) pasazer)
CZAS PODROZY

’

» do 5 min. " 6-10 min. m 11-20 min.

®m 21-30 min. = 31-60 min.
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POWODY PODROZOWANIA SAMOCHODEM

35,3%
23,5%
10,8% 10,8%
4 4 8,8% 6,9%
H B m m = = =
I
oszczednosc czasu wygoda realizacjaw tym  brak mozliwosci odlegtos¢ podrézy nieodpowiednia inne cele, wtym  oszczednosé na inne
dniu takze innych  wyboru innego oferta komunikacji wtasna dziatalnosé¢ kosztach podrézy

podroézy $rodka transportu zbiorowej gospodarcza

POWODY PODROZOWANIA KOMUNIKACJA ZBIOROWA

28,6%
17,9% 17,9% 16,1%
7,1% 5,4% 3.6%
- 7970 1,8% 1,8%
| _— — —
oszczednosé na  brak dostepu do brak miejsc dogodne pory zattoczenie ulic  oszczednosé czasu brak samochodu dobra oferta dbatosé o
kosztach podrézy  samochodu w parkingowych kursowania komunikacji $rodowisko
danym dniu miejskiej,
prywatnej BUS lub
kolejowej

czy POI?ROZ ROWEREM STANOWI DLA PANI/PANA
STALY SRODEK TRANSPORTU W PODROZACH DO
PRACY?

m tak, w
sezonie
letnim

© nie

CECHY KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ, KTORE MUSIALYBY ULEC POPRAWIE ZEBY ANKIETOWANI ZDECYDOWALI SIE
NA DOJAZD KOMUNIKACJA ZBIOROWA

20,9%
14,8% 13,9%
10,4%
4 8,7% 8,7%
6,1%
. H B o o = = =
czas podrozy komfort podrézy  nie ma takiej opcji, punktualnosé regularno$é bezprzesiadkowo$é czestotliwosé koszt j niezmi $¢ czasu i Astwo koszt biletu
nie zrezygnuije z jazdy (zgodno$¢ z (utrzymanie kursowania przejazdu przejazdu osobiste pasazerow okresowego
hod jazdy) jednakowych w pojeidzie
odstepow w
kursowaniu

pojazdow)



PPU’INKOM"SC Katowice Str. 38

SPOSOB W JAKI MOZNA POPRAWIC WYZEJ WYMIENIONE CECHY

22,9%
18,8% 18,8%
16,7%
10,4% 10,4%
|
nowoczesny tabor  wieksza pojemno$¢ inne zmiana trasy zmiana lokalizacji ~ dodatkowe ustugi w pojazdy dostosowane

autobusu przebiegu linii przystanku pojezdzie do potrzeb oséb
niepetnosprawnych

CZY ZDECYDOWAL(A)BY SIE PAN/PANI NA WSPOLNE
PODROZE SAMOCHODEM OSOBOWYM Z INNYMI
WSPOLPRACOWNIKAMI W CELU DOJAZDU DO/Z PRACY -
TZW. CARPOOLING?

CZY ZDECYDOWAL(A)BY SIE PAN/PANI NA DOJAZDY DO
PRACY ROWEREM, ZAKLADAJAC, ZE NASTAPI POPRAWA
WARUNKOW PODROZY?

m tak

tak
raczej tak
raczej nie )
® nie
H nie

4.2.1.1. Wnioski z ankietowania pracownikow Korony Candles S.A.

Podréze pracownikow Korony Candles S.A. wykazujg $redni udziat zréwnowazonych $rodkow transportu, ktdre

stanowig 51% catosci (w tym carpooling), natomiast samochodem osobowym dojezdza 49% ankietowanych.

W opinii autoréw, osoby podrézujgce do pracy samochodem stanowig grupe, ktérg trudno bedzie przekona¢ do
zmiany zachowan komunikacyjnych. Wykazujg oni bowiem, ze przede wszystkim oszczedno$¢ czasu i wygoda

decydujg o0 wyborze przez nich samochodu. 14% z nich deklaruje, Ze nie zrezygnuje z samochodu.

Gtéwnym powodem dla ktérego pracownicy dojezdzajq do pracy komunikacjg zbiorowg jest oszczedno$¢ na
kosztach podrézy i brak dostepu do samochodu. 26% ankietowanych zdecydowatoby sie na dojazdy do pracy
rowerem gdyby nastgpita poprawa warunkéw podrozy, natomiast 52% oséb jest zainteresowanych

podrézowaniem samochodem do pracy z innymi pracownikami.
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SPOLDZIELNIA DOSTAWCOW MLEKA

Spdtdzielnia Dostawcdw Mieka w Wieluniu ma swojg siedzibe przy ul. Kolejowej 63, w poblizu stacji kolejowe;
Wielun Dabrowa.

W zakresie 2 i 4-minutowego dojscia pieszego znajdujg sie przystanki komunikacji autobusowej, ktére
zapewniajg bezposrednie potaczenie z wieloma dzielnicami miasta i gminy Wielu. W odlegtosci 3-minut pieszo

znajduije sie stacja kolejowa Wielui Dabrowa.

Zaktad dysponuje 6 stojakami na rowery z 58 stanowiskami.

Jagiett,

Kalgj

SPOLDZIELNIA DOSTAWCOW MLEKA

eppeds
5+

Cieplownicza
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' Dostawcow Mleka

[

F

»
5
»
bl
a
»

linie autobusowe (z oznaczeniem linii)

przystanki autobusowe
odlegtosci dojécia do i z przystankéw (m)
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W ramach ankiety przebadanych zostato 33 pracownikéw. Ponizej i na kolejnych stronach zaprezentowano

wyniki w postaci wykresow.

PLEC WIEK

nK mM m26-40lat = 41-65lat m powyzej 65 lat
SRODKI TRANSPORTU
42,0%
29,0%
17,4%
5,8%
. : 4’3% 1,4%
|| —
samochdd autobus miejski samochod pieszo autobus rower
(jako kierowca) (jako pasazer) zamiejski

(regionalny)

CZAS PODROZY

» do 5 min. " 6-10 min. ® 11-20 min.

M 21-30 min. ® 31-60 min.
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POWODY PODROZOWANIA SAMOCHODEM
30,8%
25,0%
13,5% 11,5% 9.6%
’ 7,7%
H B m -
I
wygoda oszczednos¢ czasu nieodpowiednia  realizacja w tym dniu  brak mozliwosci oszczednosé na odlegtos¢ podrézy
oferta komunikacji takze innych podrézy  wyboru innego kosztach podrézy
zbiorowej $rodka transportu
POWODY PODROZOWANIA KOMUNIKACJA ZBIOROWA
21,7%
17,4% 17,4%
13,0% 13,0%
8,7%
. 4,3% 4,3%
dogodne pory brak dostepu do  dbatosé o srodowisko  brak samochodu oszczednosé na brak miejsc oszczednos¢ czasu dobra oferta
kursowania samochodu w danym kosztach podrézy parkingowych komunikacji

dniu

POWODY PODROZOWANIA PIESZO

100,0%

odlegtos¢ podrozy

POWODY PODROZOWANIA ROWEREM

100,0%

brak dostepu do samochodu w danym dniu

miejskiej, prywatnej
BUS lub kolejowej
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Czy PODROZ ROWEREM STANOWI DLA PANI/PANA
STALY SRODEK TRANSPORTU W PODROZACH DO
PRACY?

m tak, w
sezonie
letnim

" nie

CECHY KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ, KTORE MUSIALYBY ULEC POPRAWIE ZEBY ANKIETOWANI ZDECYDOWALI SIE

NA DOJAZD KOMUNIKACJA ZBIOROWA

21,4%
16,1%
12,5% 12,5% 12,5%
8,9%
! 7,1%
5,4%
H m = —
I |
czestotliwosé nie ma takiej opcji, nie s¢ $¢  bezprzesi: s¢ czas podrézy koszt jednorazowego regularnos¢ niezmiennos¢ czasu koszt biletu komfort podrézy
kursowania zrezygnuije z jazdy z rozktadem jazdy) przejazdu (utrzymanie przejazdu okresowego
samochodem jednakowych odstepow

w kursowaniu
pojazdéw)

SPOSOB W JAKI MOZNA POPRAWIC WYZEJ WYMIENIONE CECHY

28,6%
23,8% 23,8%
14,3%
. 9,5%
nowoczesny tabor zmiana trasy inne zmiana lokalizacji  pojazdy dostosowane
przebiegu linii przystanku do potrzeb os6b
niepetnosprawnych
CZY ZDECYDOWAL(A)BY SIE PAN/PANI NA WSPOLNE
CZY ZDECYDOWAL(A)BY SIE PAN/PANI NA DOJAZDY DO PODROZE SAMOCHODEM OSOBOWYM Z INNYMI
PRACY ROWEREM, ZAKLADAJAC, ZE NASTAPI POPRAWA WSPOLPRACOWNIKAMI W CELU DOJAZDU DO/Z PRACY -

WARUNKOW PODROZY? TZW. CARPOOLING?

® tak = tak
» raczej tak
© raczej nie ® nie

H nie
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4.2.1.2. Wnioski z ankietowania pracownikow Spotdzielni Dostawcow Mieka

Podréze pracownikéw Spotdzielni Dostawcow Mleka wykazujg $Sredni udziat zrownowazonych $Srodkow
transportu, ktore stanowig 58% catosSci (w tym carpooling), natomiast samochodem osobowym dojezdza 42%

ankietowanych.

Osoby podrézujgce do pracy samochodem wykazujg, ze przede wszystkim wygoda i oszczednos¢ czasu

decydujg 0 wyborze przez nich tego $rodka transportu. 16% z nich deklaruje, ze nie zrezygnuje z samochodu.

Gtéwnymi powodami dla ktérego pracownicy dojezdzajq do pracy komunikacjq zbiorowa sg dogodne pory

kursowania, brak dostepu do samochodu oraz dbatos¢ o $rodowisko.

39% ankietowanych zdecydowatoby sie na dojazdy do pracy rowerem gdyby nastapita poprawa warunkéw

podrozy.

67% 0s6b jest zainteresowanych podrézowaniem samochodem do pracy z innymi pracownikami.
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WIELTON S.A.

Wielton S.A. w Wieluniu ma swojg siedzibe (biuro) przy ul. Rymarkiewicza 6, natomiast zaktad produkcyjny
miesci sie przy ul. Fabrycznej w poblizu jednej z gtéwnych osi komunikacyjnych w mieScie — DK74.

Tuz przed wejéciem do zaktadu znajduje sie przystanek komunikacji autobusowej, ktory zapewnia bezposrednie
potaczenie z wiekszoscig dzielnic miasta i gminy Wielun.

Zaktad dysponuje 5 stojakami na rowery z 30 stanowiskami.

Rymarkiewic,

Cieplownicza

Krakowskie Przedmiecie,




PPU’INKOM’SC Katowice

WIELTON

linie autobusowe (z oznaczeniem linii)
przystanki autobusowe

odlegtosci dojécia do i z przystankéw (m)
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W ramach ankiety przebadanych zostato 39 pracownikéw. Ponizej i na kolejnych stronach zaprezentowano

wyniki w postaci wykresow.

PLEC WIEK
3%
m do 25 lat m 26-40 lat
mK =M m 41-65 lat powyzej 65 lat
SRODKI TRANSPORTU
47,4%
37,2%
5,1% 3,8% 2,6% 2,6% 1,3%
|| I — —
autobus samochod  autobus miejski  samochdéd mikrobus pociag rower
zamiejski (jako kierowca) (jako pasazer)
(regionalny)
CZAS PODROZY

18%

» do 5 min. » 6-10 min. ® 11-20 min.

m 21-30 min. ® 31-60 min.
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POWODY PODROZOWANIA SAMOCHODEM
37,5%
27,5%
10,0%
7,5% o,
- ' 5,0% 5,0% 2,5% 2,5% 2,5%
s s o e e
oszczednosé wygoda odlegtos¢ realizacja w tym prestiz nieodpowiednia oszczednos$é na  brak mozliwosci inne
czasu podroézy dniu takze innych oferta kosztach podrézy wyboru innego
podrézy komunikacji $rodka transportu
zbiorowej
POWODY PODROZOWANIA KOMUNIKACJA ZBIOROWA
31,7%
22,2%
14,3%
7,9% 7,9%
4 4 6,3%
4 4,8%
H B m m = =
|| —
oszczednosé na brak miejsc brak dostepu do  brak samochodu  dogodne pory zattoczenie ulic dbatosé¢ o obawa kradziezy, wzgledy
kosztach podrézy  parkingowych samochodu w kursowania $rodowisko zniszczenia zdrowotne
danym dniu samochodu

POWODY PODROZOWANIA ROWEREM

100,0%

brak miejsc parkingowych

Czy PODROZ ROWEREM STANOWI DLA PANI/PANA
STALY SRODEK TRANSPORTU W PODROZACH DO
PRACY?

m tak, przez
caty rok

= tak, w
sezonie
letnim

¥ nie
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CECHY KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ, KTORE MUSIALYBY ULEC POPRAWIE ZEBY ANKIETOWANI ZDECYDOWALI SIE
NA DOJAZD KOMUNIKACJA ZBIOROWA

18,9% 18,9%

13,5%
10,8%
8,1% 8,1%
5,4% 5,4%
|| || || |

bezprzesiadkowos¢  czas podrozy punktualno$¢  nie ma takiej opcji, koszt komfort podrézy koszt biletu bezpieczenstwo regularnos¢ czestotliwosé I i $¢czasu k
(zgodnos¢ z nie zrezygnujez  jednorazowego okresowego  osobiste pasazeréw  (utrzymanie kursowania przejazdu osobiste pasazerow
r jazdy) jazdy hod przejazdu w pojezdzie jednakowych na przystanku
odstepow w
kursowaniu
pojazdéw)

SPOSOB W JAKI MOZNA POPRAWIC WYZEJ WYMIENIONE CECHY

26,7% 26,7% 26,7%
I I I )
zmiana trasy przebiegu wieksza pojemnosé nowoczesny tabor zmiana lokalizacji
linii autobusu przystanku
CZY ZDECYDOWAL(A)BY SIE PAN/PANI NA WSPOLNE
CZY ZDECYDOWAL(A)BY SIE PAN/PANI NA DOJAZDY DO PODROZE SAMOCHODEM OSOBOWYM Z INNYMI
PRACY ROWEREM, ZAKLADAJAC, ZE NASTAPI POPRAWA WSPOLPRACOWNIKAMI W CELU DOJAZDU DO/Z PRACY -
WARUNKOW PODROZY? TZW. CARPOOLING?

u tak
tak
raczej tak
raczej nie
® nie
H nie

4.2.1.3. Wnioski z ankietowania pracownikéw Wielton S.A.

Podroze pracownikéw Wielton S.A. wykazujg sredni udziat zréwnowazonych srodkéw transportu, ktdre stanowig

63% catosci (w tym carpooling), natomiast samochodem osobowym dojezdza 37% ankietowanych.

Gtéwnymi powodami dla ktérych pracownicy dojezdzajg do pracy komunikacjg zbiorowa sa: oszczednos¢ na
kosztach podrdzy i brak miejsc parkingowych. 11% dojezdzajacych samochodem nie zrezygnuje z samochodu,
natomiast pozostali ankietowani zdecydowaliby sie na dojazdy komunikacjg zbiorowg gdyby poprawiono takie
cechy jak: bezprzesiadkowo$¢, czas podrozy, punktualno$é. 23% ankietowanych zdecydowatoby sie na dojazdy
do pracy rowerem gdyby nastapita poprawa warunkéw podrdzy. 49% os6b jest zainteresowanych

podrézowaniem samochodem do pracy z innymi pracownikami.
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ZUGIL S.A.

Zugil S.A. w Wieluniu ma swojg siedzibe przy ul. Sieradzkiej 56, przy gtownej osi komunikacyjnej w miescie —

drodze krajowej DK45.
Tuz przed wejsciem do zaktadu oraz w zasiegu 2-minutowego dojscia znajdujg sie przystanki komunikacji

autobusowej, ktére zapewniajg bezposrednie potgczenia z kilkoma dzielnicami miasta i gminy Wielun.

Zaktad dysponuje 2 stojakami na rowery z 16 stanowiskami.

Jagieh,

Rymarkiewic;

Cieptownicza

ZUGIL S.A.

Krakowskie Przedmiescie,
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W ramach ankiety przebadanych zostato 36 pracownikéw. Ponizej i na kolejnych stronach zaprezentowano

wyniki w postaci wykresow.

PLEC WIEK

m do 25 lat m 26-40 lat
nK mM m 41-65 lat powyzej 65 lat
SRODKI TRANSPORTU
54,1%
21,6%
16,2%
H = = -
|| —
samochod pieszo samochad autobus rower
(jako kierowca) (jako pasazer) zamiejski
(regionalny)
CZAS PODROZY

P4 8%

» do 5 min. » 6-10 min. ® 11-20 min.

m 21-30 min. ® 31-60 min.
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POWODY PODROZOWANIA SAMOCHODEM

31,1%

26,2%
14,8% 13,1%
» ,6%
[ [ ——

oszczednosé czasu wygoda nieodpowiednia brak mozliwosci odlegtos¢ podrézy realizacja w tym dniu  oszczedno$é na inne cele, w tym
oferta komunikacji wyboru innego takze innych podrézy kosztach podrézy  wtasna dziatalnosé
zbiorowej srodka transportu gospodarcza

POWODY PODROZOWANIA KOMUNIKACJA ZBIOROWA

25,0% 25,0% 25,0% 25,0%
brak samochodu oszczednosé na dogodne pory wzgledy zdrowotne
kosztach podrozy kursowania

POWODY PODROZOWANIA PIESZO

43,8%
6,3% 6,3%

31,3%
12,5%
|| I

dbato$¢ o zdrowie  odlegtos$¢ podrdzy dbatosé o Srodowisko oszczednosé czasu brak mozliwosci
wyboru innego
$rodka transportu

POWODY PODROZOWANIA ROWEREM

33,3% 33,3% 33,3%
oszczednos$¢ czasu tatwos¢ dojazdu, dbatosé o zdrowie

uniezaleznienie od CZY PODROZ ROWEREM STANOWI DLA PANI/PANA

zatfoczenia ulic STALY SRODEK TRANSPORTU W PODROZACH DO

PRACY?

= tak, w
sezonie
letnim

¥ nie
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CECHY KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ, KTORE MUSIALYBY ULEC POPRAWIE ZEBY ANKIETOWANI ZDECYDOWALI SIE
NA DOJAZD KOMUNIKACJA ZBIOROWA

20,4%

16,7%
13,0% 11,1%
7,4% 7,4% 7,4% 7,4%

nie ma takiej opcji, czestotliwosé koszt jednorazowego czas podrézy punktualno$é regularnos¢ koszt biletu komfort podrézy  niezmienno$¢ czasu  bezprzesiadkowosé
nie zrezygnuje z jazdy kursowania przejazdu (zgodnos¢ z (utrzymanie okresowego przejazdu
samochodem rozktadem jazdy) jednakowych
odstepéw w
kursowaniu
pojazddéw)

SPOSOB W JAKI MOZNA POPRAWIC WYZEJ WYMIENIONE CECHY

26,32%
15,79% 15,79% 15,79%
10,53% 10,53%
H B =
zmiana trasy wieksza pojemnos¢ nowoczesny tabor inne zmiana lokalizacji dodatkowe ustugi w pojazdy
przebiegu linii autobusu przystanku pojezdzie dostosowane do
potrzeb oséb
niepetnosprawnych
CZY ZDECYDOWAL(A)BY SIE PAN/PANI NA WSPOLNE
CZY ZDECYDOWAL(A)BY SIE PAN/PANI NA DOJAZDY DO WSP%?_EEX?(E)VSVAI\I'\IAK?ACI\AI-IIEl)\IIJ(EEALBSD%E.;J?-\\éVDYL,}A DZOI;\IZNJFQAAI\CY )
PRACY ROWEREM, ZAKLADAJAC, ZE NASTAPI POPRAWA TZW. CARPOOLING?

WARUNKOW PODROZY?

» tak

H nie

= tak

= raczej tak
¥ raczej nie
H nie

4.2.1.4. Wnioski z ankietowania pracownikéw Zugil S.A.

Podréze pracownikéw Zugil S.A. wykazujg niski udziat zrbwnowazonych srodkéw transportu, ktore stanowig 46%
catosci (w tym carpooling), natomiast samochodem osobowym dojezdza 54% ankietowanych, a 20% z nich

deklaruje, e nie zrezygnuje z samochodu.

27% ankietowanych zdecydowatoby sie na dojazdy do pracy rowerem gdyby nastapita poprawa warunkéw
podrozy. 44% os6b jest zainteresowanych podrézowaniem samochodem do pracy z innymi pracownikami.
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SAMODZIELNY PUBLICZNY ZAKLAD OPIEKI ZDROWOTNEJ

Samodzielny Publiczny Zakfad Opieki Zdrowotnej w Wieluniu ma swojq siedzibe przy ul. Szpitalnej 16 w poblizu

gtéwnej osi komunikacyjnej w miescie — DK45.

W zakresie 1-minutowego dojscia znajdujg sie przystanki komunikaciji zbiorowej, ktére zapewniajg bezposrednie

potaczenia z wigkszoscig dzielnic miasta i gminy Wielun.

Zaktad dysponuje 3 stojakami na rowery z 18 stanowiskami.

Jagietty

Rymarkiewic;

Ciepfownicza
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W ramach ankiety przebadanych zostato 48 pracownikéw. Ponizeji na kolejnych stronach zaprezentowano

wyniki w postaci wykresow.

PLEC WIEK

m do 25 lat m26-40lat  m41-65 lat

nK mM
SRODKI TRANSPORTU
38,5%
19,2%
13,5% 12,5%
H o m = =
samochdéd pieszo samochaod rower autobus miejski autobus
(jako kierowca) (jako pasazer) zamiejski
(regionalny)
CZAS PODROZY
m do 5 min. » 6-10 min. m 11-20 min.

m 21-30 min. ® 31-60 min.
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POWODY PODROZOWANIA SAMOCHODEM

30,6%
20,8%
13,9%
’ 11,1%
6,9% 6,9%
4,2%
. [] | || : — ha ha
I —
oszczednos¢ czasu wygoda nieodpowiednia oferta  brak mozliwosci odlegto$¢ podrézy  realizacja w tym dniu  wzgledy zdrowotne oszczednosé na inne cele, w tym prestiz
komunikacji zbiorowej wyboru innego srodka takze innych podrézy kosztach podrézy wiasna dziatalno$¢
transportu gospodarcza

POWODY PODROZOWANIA KOMUNIKACJA ZBIOROWA

29,4%
23,5%
17,6%
11,8%
. 5,9% 5,9% 5,9%
brak samochodu brak dostepu do zattoczenie ulic dogodne pory dobra oferta brak miejsc inne
samochodu w kursowania komunikacji parkingowych
danym dniu miejskiej, prywatnej

BUS lub kolejowej

POWODY PODROZOWANIA PIESZO

29,0%
16,1%
12,9% 12,9% 12,9%
6,5% 6,5%
3,2%
I . —
dbatos¢ o zdrowie brak samochodu odlegtos¢ podrézy  dbatosé o srodowisko  brak mozliwosci oszczednos¢ czasu oszczednos$¢ na zattoczenie ulic
wyboru innego kosztach podréz

srodka transportu

POWODY PODROZOWANIA ROWEREM

28,6%
19,0%
14,3% 14,3% 14,3%
I . . . 4,8% 4,8%
tatwos$¢ dojazdu,  dbatos¢ o zdrowie brak samochodu  oszczedno$¢ czasu oszczednos$é na dbatosé¢ o inne
uniezaleznienie od kosztach podrézy srodowisko

zattoczenia ulic

Czy POI?ROZ ROWEREM STANOWI DLA PANI/PANA
STALY SRODEK TRANSPORTU W PODROZACH DO
PRACY?

m tak, przez
caty rok

» tak, w
sezonie
letnim

¥ nie
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CECHY KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ, KTORE MUSIALYBY ULEC POPRAWIE ZEBY ANKIETOWANI ZDECYDOWALI SIE
NA DOJAZD KOMUNIKACJA ZBIOROWA

25,8%
21,3%

11,2% 10,1%

7,9% 6,7%
z 5,6% 5,6%
! ! 3,4%
H = W o > >

czestotllwosc punktualnosc regularnos¢ koszt Jednoramwego nie ma takiej opcji, nie  komfort podrézy koszt biletu czas podrézy bezprzesi; §¢ i i $¢ czasu

ygnuje z jazdy okresowego przejazdu
Jazdy) jednakowych samochodem
odstepéw w
kursowaniu pojazd6w)

SPOSOB W JAKI MOZNA POPRAWIC WYZEJ WYMIENIONE CECHY

27,03%
18,92%
16,22%
13,51% 13,51%
8,11%
2,70%
N
nowoczesny tabor inne zmiana lokalizacji ~ zmiana trasy przebiegu pojazdy dostosowane dodatkowe ustugiw  wigksza pojemno$¢
przystanku linii do potrzeb os6b pojezdzie autobusu
niepetnosprawnych
CZY ZDECYDOWAL(A)BY SIE PAN/PANI NA WSPOLNE

CZY ZDECYDOWAL(A)BY SIE PAN/PANI NA DOJAZDY DO PODROZE SAMOCHODEM OSOBOWYM Z INNYMI
PRACY ROWEREM, ZAKLADAJAC, ZE NASTAPI POPRAWA WSPOLPRACOWNIKAMI W CELU DOJAZDU DO/Z PRACY -

WARUNKOW PODROZY? TZW. CARPOOLING?

= tak rak
mta
m raczej tak
¥ raczej nie
H nie
Hnie

4.2.1.5. Wnioski z ankietowania pracownikéw SP Z0Z

Podréze pracownikow SP ZOZ wykazujg $redni udziat zrbwnowazonych $rodkéw transportu, ktdre stanowig 61%
catosci (w tym carpooling), natomiast samochodem osobowym dojezdza 39% ankietowanych, z czego 8%
deklaruje, ze nie zrezygnuje z samochodu.
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Gtéwnymi powodami dla ktorych ankietowani podrézujg komunikacjg autobusowg sa: brak samochodu lub brak

dostepu do samochodu w danym dniu.

Az 67% ankietowanych zdecydowatoby sie na dojazdy do pracy rowerem gdyby nastgpita poprawa warunkéw

podrézy. 54% o0séb jest zainteresowanych podrozowaniem samochodem do pracy z innymi pracownikami.

4.2.1.6. Wnioski ogélne dotyczace ankietowania pracownikdw

Na podstawie zamieszczonych powyzej wynikdw ankiet przeprowadzonych wsréd pracownikéw 5 zaktadow

pracy zlokalizowanych na terenie Wielunia: Centrali Korona Candles S.A., Spotdzielni Dostawcéw Mieka,

Samodzielnym Publicznym Zaktadzie Opieki Zdrowotnej, Wielton S.A. i Zugil S.A. mozna sformutowa¢ ogoine

whioski dotyczace podrézy pracownikéw do zaktadéw pracy:

40% pracownikow wskazato samochodd jako $rodek transportu do pracy; wyjatkiem jest Wielton gdzie
najwiecej 0séb dojezdza autobusem zamiejskim,

Najczestszym powodem podrdézowania do pracy samochodem osobowym jest oszczedno$¢ czasu
i wygoda,

Podrézujacy komunikacjg zbiorowa jako gtowne powody wskazywali: oszczednos¢ na kosztach
podrdzy, brak dostepu do samochodu w danym dniu, dogodne pory kursowania lub brak miejsc
parkingowych,

Osoby, ktére pieszo pokonujg droge do pracy robig to ze wzgledu na matg odleglos¢ dom-praca,
dbatosé o zdrowie lub brak samochodu,

Osoby dojezdzajace do pracy rowerem stanowig niewielki procent, wyjatek stanowi SP ZOZ, gdzie az
12,5% ankietowanych deklaruje rower jako $rodek transportu. Jako gtéwny powdd takiego wyboru
wskazujg tatwo$¢ dojazdu, uniezaleznienie od zattoczonych ulic, dbatos¢ o zdrowie czy oszczedno$c¢
czasu,

Wéréd wszystkich ankietowanych (219 0séb) tylko 1% jezdzi rowerem do pracy caty rok, 14% deklaruje
podréze rowerem w sezonie letnim, a 36% ankietowanych prawdopodobnie zdecydowatoby si¢ na
dojazdy rowerem, gdyby poprawity sie warunki podrézy,

Wsrod cech komunikaciji zbiorowej, ktore musiatyby ulec poprawie, aby ankietowani przesiedli sie
z samochoddw na komunikacje zbiorowa wskazano: czas podrézy, czestotliwo$¢ kursowania,
bezprzesiadkowo$¢, punktualno$é (13,4% wszystkich ankietowanych nigdy jednak nie zrezygnuje
z samochodu!),

53% ankietowanych byto zainteresowanych wspélnymi dojazdami do pracy z innymi pracownikami

(carpooling),
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4.2.1.7. Proponowane dziatania

1. Optymalizacja funkcjonowania komunikacji zbiorowej pod katem dazenia do skrécenia czasu podrézy,
zwiekszenia  czestotliwosci kursowania, maksymalnej bezprzesiadkowo$ci podrozy oraz zwigkszenia
punktualno$ci srodkdw;

2. Rozwazenie wprowadzenia na terenie miasta ,pierwszego miesigca darmowych przejazdéw” w autobusach
dla os6b legitymujacych sie dowodem rejestracyjnym podczas zakupu biletu okresowego (przekonanie 0sdb
od lat podrézujacych do pracy samochodem o jako$ci ustug oferowanych przez komunikacje autobusowa);

3. Rozwazenie wprowadzenia na terenie miasta statej znizki na zakup biletu okresowego komunikacii
autobusowej dla os6b legitymujacych sie dowodem rejestracyjnym pojazdu;

4. Realizacja na terenie miasta cato$ciowego systemu tras/ drog rowerowych;

5. Wprowadzenie mozliwosci bezpiecznego parkowania rowerdw;

6. Stworzenie aplikacji internetowej stanowigcej platformg wymiany informacji miedzy osobami odbywajgcymi
podrdze na takiej samej lub podobnej trasie (carpooling);

7. Uruchomienie na terenie miasta ustug operatora (optymalnie - najprawdopodobniej jednego) oferujacego
ustugi carsharingu (wynajem samochoddw) oraz wypozyczalni roweroéw IV generacji (wynajmu obu srodkow

zarzadzanych poprzez system oparty o aplikacje smartfonowa przy wsparciu GPS).
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FORMULARZ | WYNIKI ANKIETY
(UCZNIOWIE)
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PLAN MOBILNOSCI MIEJSKIEJ WIELUNIA

ANKIETA DOTYCZACA ZACHOWAN KOMUNIKACYINYCH UCZNIOW SZKOLY ........oovvrrernrererrerererenerenesenes

(nazwa)

1. Miejsce zamieszkania (skad codziennie dojezdzasz do szkoty):
- Wielun - prosze podac adres (ulica + nr domu)

- poza Wieluniem (prosze poda¢ nazwe miejscowosci):

2. W jaki sposdb najczesciej podrdzujesz do szkoty?
Wskaz ten, ktérym podrdzujesz najczesciej (postaw krzyzyk)
A -pieszo
B -rowerem
C -takséwka
D -samochodem (jako pasazer)
E -samochodem (jako kierowca)
F -autobusem miejskim
G -mikrobusem
H -autobusem zamiejskim (regionalnym)
| -pociggiem
J-inny (WPisz W jaki SPOSOD) ...c.coueeeeeeeetee ettt e

3. Dlaczego podrézujesz w taki sposéb z domu do szkoty?
A -tatwy sposoéb dla Ciebie i rodzicow
B -tani
C -bliska odlegtos¢ od domu do szkoty
D -nieduza liczba przejs¢ dla pieszych
E -daleka odlegtos¢ od domu do szkoty
F -bezpieczenstwo osobiste
G -brak w okolicy komunikacji zbiorowej (autobus, mikrobus, pociag)
H -inna przyczyna (WPiSz jaka) ......cccoeverieiirieeee ettt st eaaerans

4. Jesli dojezdzasz samochodem, ile osdb poza Toba podrézuje do tej samej szkoty
5. Jesli podrézujesz srodkiem komunikacji zbiorowej, zaznacz w jaki sposdb dostajesz sie do
niego
A -dochodze pieszo
B -jestem podwozony samochodem
C -dojezdzam rowerem

6. Jesli podrézujesz do szkoty pieszo lub dojezdzasz do szkoty rowerem, czy jest co$, co mozna
by zmienié, aby poprawié¢ Twoje bezpieczenstwo lub komfort podrdzy?
A -lepsze chodniki / przejscia dla pieszych
B -$ciezki / drogi dla rowerdw
C -stojaki rowerowe
D -autobusy przystosowane do przewozu rowerow
E -inne (podaj jakie)
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7. Czy jestes zainteresowany korzystaniem w dojazdach do szkoty z systemu wypozyczalni
rowerow

[] TAK
[ ] NIE

8. Jaka przyczyna, z powodu ktérej czujesz/nie czujesz sie bezpiecznie w czasie podrézy do/z
szkoty?
A -czuje sie bezpiecznie w czasie podrézy do szkoty
- nie czuje sie bezpiecznie poniewaz
B -brak przejs¢ dla pieszych
C -niebezpieczne przejscia dla pieszych
D -niebezpieczna okolica
E -brak poczucia bezpieczenistwa osobistego w komunikacji zbiorowej
F -inna przyczyna (WPIsz Jaka).......ceeeveveeierisierirece s ettt

9. Jeslijest jakies szczegdlne miejsce, w ktérym czujesz sie niebezpiecznie, prosze napisz lub
narysuj, ktére jest to miejsce

A -srodek komunikacji zbiorowej

B -otoczenie szkoty

C -otoczenie miejsca zamieszkania

(DI T o a1 (o] 01134 SO OO T O SRR

10. W jaki sposéb wracasz ze szkoty do domu codziennie?
A -pieszo
B -rowerem
C -takséwka
D -samochodem (jako pasazer)
E -samochodem (jako kierowca)
F -autobusem miejskim
G -mikrobusem
H -autobusem zamiejskim (regionalnym)
| -pociggiem
J-inny (wpisz W jaki SPOSOD) ......cceceeveeeeeeteeeeee e

11. Dlaczego podrdézujesz w taki sposéb ze szkoty do domu?
A -tatwy sposéb dla Ciebie i rodzicéw
B -tani
C -bliska odlegtos¢ od domu do szkoty
D -nieduza liczba przejs¢ dla pieszych
E -daleka odlegtos¢ od domu do szkoty
F -bezpieczenstwo osobiste
G -brak w okolicy przystanku autobusowego
H -inna przyczyna (WPisz jaka) ....cccceeeeerierineeeecceee et

12. W jaki sposdb chciatbys podrézowac z domu do szkoty i ze szkoty do domu?

A -komunikacja zbiorowa

B -samochodem osobowym
C -rowerem, motorowerem
D -pieszo
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E -inne (WPISZ jak) cueeeeeeeeeieriereeee e
13. Dlaczego w taki sposéb?

A -szybko

B -bezpiecznie

C -wygodnie

D -tanio

E -inne (Wpisz d1aczego).....ccevveeeeeinrireereeieree e

14. Czy uczestniczyte$ w wypadku podczas Twojej podrdzy z domu do szkoty lub ze szkoty do
domu w tym lub poprzednim roku?

[] TAK
[] NIE

Jesli to mozliwe, to prosze napisz okolicznosci tego wypadku (z jakiej przyczyny byt ten
wypadek, co sie do tego przyczynito, w ktérym miejscu to byto, itd.)

15. Czy posiadasz swoj rower?

[] TAK
[] NIE

Jedli tak, to czy jezdzisz w kasku?

[ ] TAK
[] NIE

16. Czy posiadasz bilet miesieczny na autobus?

[] TAK
[ ] NIE

17. Czy nosisz ubrania lub elementy odblaskowe, kiedy chodzisz pieszo lub jedziesz rowerem?

[] TAK
[ ] NIE

Jesli nie, to czy chciatbys takie nosi¢?
[ ] TAK
[] NIE

18. Czy masz jakie$ uwagi lub spostrzezenia na temat twojej podrdzy do szkoty? Cos$ co moze
spowodowac, aby stata sie bardziej bezpieczna i komfortowa?
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4.2.2. Szkoty ponad gimnazjalne

Il LICEUM OGOLNOKSZTALCACE im. JANUSZA KORCZAKA

Il Liceum OgobInoksztatcace w Wieluniu miesci sie przy ul. Pitsudskiego 6 przy gtéwnej osi komunikacyjnej

w miescie — drodze krajowej DK45.

W zakresie 1-minutowego dojscia pieszego, znajdujg sie przystanki komunikacji autobusowej, ktére zapewniajg

bezposrednie potaczenia w wigkszoscig dzielnic miasta i gminy Wielun.

Szkota dysponuje 15 stanowiskami dla rowerdw.

Jagietp,

Rymarkiewic,

Cieplownicza

Miodziezow:

Krakowskie Przedmiescie

Il Liccum Ogélnoksztatcace

P”Sudskv’ega
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W ramach ankiety przebadanych zostato 136 uczniéw. Ponizej i na kolejnych stronach zaprezentowano wyniki
w postaci wykresow.

SRODKI TRANSPORTU DO SZKOLY

38,9%
28,1%

17,4%

11,4%

. - 1,8% 1,2% 1,2%
autobusem samochodem autobusem pieszo samochodem rowerem mikrobusem
zamiejskim (jako pasazer) miejskim (jako kierowca)

(regionalnym)
SRODKI TRANSPORTU ZE SZKOLY
39,6%
22,1% o
18,8% 15,6%
I
autobusem samochodem autobusem pieszo samochodem mikrobusem rowerem
zamiejskim (jako pasazer) miejskim (jako kierowca)

(regionalnym)

POWODY PODROZOWANIE KOMUNIKACJA ZBIOROWA

61,3%
25,0%
daleka odlegtos¢  tatwy sposob dla tani

od domu do szkoty Ciebie i rodzicéw

POWODY PODROZOWANIA SAMOCHODEM

55,0%
23,3%
11,7% 8,3%
7 e o
tatwy sposdb dla  daleka odlegtos¢ tani bliska odlegtos¢ od inna przyczyna

Ciebie i rodzicéw od domu do szkoty domu do szkoty
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POWODY PODROZOWANIA PIESZO

62,5%

16,7%

bliska odlegtos¢ od
domu do szkoty

tatwy sposob dla
Ciebie i rodzicéw

16,7%
m
| I
tani brak w okolicy
komunikacji
zbiorowe;j

JES[_I DOJEZDZASZ SAMOCHODEM, ILE
0SOB POZA TOBA PODROZUJE DO TEJ
SAMEJ SZKOLY?

d
&

ul
2
=3
na

SPOSOB W JAKI PODROZUJACY KOMUNIKACJA ZBIOROWA DOSTAJA SIE DO PRZYSTANKU

79%

17%

5%
—

dochodze pieszo
samochodem

jestem podwozony dojezdzam rowerem

SPOSOB POPRAWY INFRASTRUKTURY PIESZEJ | ROWEROWE

57,6%
27,1%
8,5%
. D 5'1% 1'7%
[ | —
lepsze chodniki/  $ciezki / drogidla  stojaki rowerowe autobusy inne

przejscia dla rowerow

pieszych

przystosowane do
przewozu roweréw
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CZY JESTES ZAINTERESOWANY KORZYSTANIEM
W DOJAZDACH DO SZKOLY Z SYSTEMU
WYPOZYCZALNI ROWEROW?

B TAK
W NIE
POCZUCIE BEZPIECZENSTWA W DRODZE DO SZKOLY (PRZYCZYNY)
86,9%
4,4% 3,6% 2,9% 1,5% 0,7%
czuje sie bezpiecznie brak poczucia brak przejs¢ dla inna przyczyna niebezpieczna okolica niebezpieczne
w czasie podrézy do bezpieczenstwa pieszych przejscia dla pieszych
szkoty osobistego w
komunikacji
zbiorowej

SPOSOB W JAKI ANKIETOWANI CHCIELIBY PODROZOWAC DO | ZE SZKOLY

71,3%
12,6% 9,1% 7,0%
| I —
samochodem komunikacja pieszo rowerem,
osobowym zbiorowg motorowerem

POWODY DLA KTORYCH ANKIETOWANI CHCIELIBY PODROZOWAC W TAKI SPOSOB

40,5%
35,7%

13,7%
8,8%

szybko wygodnie bezpiecznie tanio inne
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CZY UCZESTNICZYLES W \_NYPADKU
PODCZAS TWOJEJ PODROZY Z DOMU
DO SZKOLY LUB ZE SZKOLY DO DOMU CZY POSIADASZ BILET MIESIECZNY
W TYM LUB POPRZEDNIM ROKU? NA AUTOBUS?
6%

W TAK HTAK
HNIE ™ NIE

CZY POSIADASZ SWOJ ROWER?

mTAK
W NIE

CZY NOSISZ UBRANIA LUB ELEMENTY
ODBLASKOWE, KIEDY CHODZISZ PIESZO
LUB JEDZIESZ ROWEREM?

mTAK
m NIE

JESLI TAK, TO CZY JEZDZISZ W KASKU?

2%

B TAK
M NIE
JESLINIE, TO CZY C!-ICIALBYS
TAKIE NOSIC?
3%
m TAK
W NIE
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ZESPOL SZKOL NR 1

Zespot Szkdt nr 1 w Wieluniu miesci sig przy ul Wojska Polskiego 32 w poblizu gtéwnych osi komunikacyjnych
w miescie — DK45 i DK74.

W zakresie 1-3-minutowego doj$cia pieszego, znajdujg sie przystanki komunikacji zbiorowej, ktére zapewniajg

bezposrednie potaczenia z wiekszo$cig dzielnic miasta i gminy Wielun.

Szkota dysponuje dwoma stojakami na rowery, gdzie jednorazowo mozna zaparkowac 12 pojazdéw.

Jagietty

Rymarkiewic,

C[epmwnicza

Krakowskie Przedmiescie
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W ramach ankiety przebadanych zostato 252 uczniéw. Wyniki ankiety oraz wnioski zaprezentowano ponizej i na

kolejnych stronach opracowania

SRODKI TRANSPORTU DO SZKOLY

65,5%
14,2°n 11'7%
0,
|
autobusem autobusem samochodem  samochodem pieszo rowerem mikrobusem
zamiejskim miejskim (jako pasazer) (jako kierowca)
(regionalnym)
SRODKI TRANSPORTU ZE SZKOLY
63,1%
12,2% 9
o 10,8% 7,0% 4.2%
- - ’ 1,0% 1,0% 0,7%
[ —
autobusem samochodem autobusem pieszo samochodem  rowerem pociggiem  mikrobusem
zamiejskim (jako pasazer)  miejskim (jako
(regionalnym) kierowca)

POWODY PODROZOWANIE KOMUNIKACJA ZBIOROWA

57,8%

29,9%
10,0%
daleka odlegtosc¢ od tatwy sposob dla tani

domu do szkoty Ciebie i rodzicéw
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POWODY PODROZOWANIA SAMOCHODEM
44,1%
23,7%
10,2% 9
8,5% 8,5% 5,1%
. ] ] || —
tatwy sposéb dla  daleka odlegtos¢ tani bliska odlegtos¢ od  brak w okolicy bezpieczenstwo
Ciebie i rodzicbw od domu do szkoty domu do szkoty komunikacji osobiste
zbiorowej

POWODY PODROZOWANIA PIESZO

71,4%

28,6%

_

bliska odlegtos¢ od tatwy sposob dla
domu do szkoty Ciebie i rodzicow

JESLI,DOJEZDZASZ SAMOCHODEM,
ILE OSOB POZA TOBA PODROZUJE DO
TEJ SAMEJ SZKOLY?

ml
m2
3
=4

SPOSOB W JAKI PODROZUJACY KOMUNIKACJA ZBIOROWA DOSTAJA SIE DO PRZYSTANKU

71,7%

15,0%

13,4%

B

dochodze pieszo jestem podwozony dojezdzam rowerem

samochodem
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SPOSOB POPRAWY INFRASTRUKTURY PIESZEJ | ROWEROWE.

65,4%
22,1%
0,
- 7,4% 2,9% 2,2%
||

lepsze chodniki/  $ciezki / drogi dla autobusy stojaki rowerowe inne

przejscia dla rowerow przystosowane do

pieszych przewozu roweréw

CZY JESTES ZAINTERESOWANY
KORZYSTANIEM W DOJAZDACH DO
SZKOLY Z SYSTEMU WYPOZYCZALNI
ROWEROW?

B TAK
W NIE

POCZUCIE BEZPIECZENSTWA W DRODZE DO SZKOLY (PRZYCZYNY)

82,1%
7,1% 4,0% 3,6% 3,2%
I
czuje sie bezpiecznie brak poczucia brak przejs¢ dla niebezpieczna niebezpieczne
w czasie podrézy do  bezpieczenstwa pieszych okolica przejscia dla pieszych
szkoty osobistego w
komunikacji
zbiorowej

SPOSOB W JAKI ANKIETOWANI CHCIELIBY PODROZOWAC DO | ZE SZKOLY

67,3%
26,0%
- 415% 2’2%
—
samochodem komunikacja zbiorowa rowerem, pieszo

osobowym motorowerem
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POWODY DLA KTORYCH ANKIETOWANI CHCIELIBY PODROZOWAC W TAKI SPOSOB
41,1%
35,9%
13,0%
8,6%
szybko wygodnie bezpiecznie tanio inne
CZY UCZESTNICZYLES W WYPADKU
PODCZAS TWOJEJ PODROZY Z DOMU CZY POSIADASZ BILET MIESIECZNY
DO SZKOLY LUB ZE SZKOLY DO DOMU NA AUTOBUS?
W TYM LUB POPRZEDNIM ROKU?
6%
= TAK W TAK
= NIE m NIE
3%
= TAK WTAK
m NIE

m NIE
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CZY NOSISZ UBRANIA LUB ELEMENTY JESLINIE, TO CZY CHCIALBYS
ODBLASKOWE, KIEDY CHODZISZ PIESZO TAKIE NOSIC?
LUB JEDZIESZ ROWEREM?

B TAK

mTAK

NIE NIE

4.2.2.1. Wnioski ogdIne dotyczace ankietowania uczniéw

Powyzej przedstawione wyniki ankiet dotyczacych zachowan komunikacyjnych uczniow przeprowadzonych

w dwdch szkotach ponadgimnazjalnych w Wieluniu: Il Liceum Ogélnoksztatcacym im. Janusza Korczaka oraz

w Zespole Szkét nr 1 pozwalajg na sformutowanie nastepujacych wnioskow:

Najczestszym S$rodkiem transportu w podrozach uczniow do i ze szkoty jest autobus zamiejski,
samochdd (jako pasazer) oraz autobus miejski.

Gtownym powodem, dla ktérego uczniowie podrozujg komunikacjg zbiorowq jest duza odlegtos¢ od
domu do szkoty oraz wygodny sposéb dla ucznia i rodzicow.

Takie same powody wskazuijq ci, ktérzy dojezdzajq samochodem (gtdwnie jako pasazerowie).

Uczniowie dojezdzajacy komunikacjq zbiorowa w wiekszosci dochodzg pieszo na przystanek,
ewentualnie sg podwozeni samochodem. Spora grupa, bo 13% ucznidw z Zespotu Szkét nr 1 dojezdza
rowerem.

Podrézujacy pieszo i rowerem wskazywali na potrzebe poprawy chodnikéw/przejs¢ dla pieszych oraz
drég rowerowych.

Prawie 90% ankietowanych nie byto zainteresowanych korzystaniem z wypozyczalni rowerdw.

Ponad 80% uczniéw czuje sie bezpiecznie w czasie podrozy do szkoty. Pozostate osoby najczesciej nie
majq poczucia bezpieczenstwa w Srodkach komunikacji zbiorowej, otoczeniu szkoty i miejscu
zamieszkania.

94% ankietowanych nie uczestniczyto w wypadku w obecnym lub poprzednim roku.

70% ankietowanych chciatoby podrézowaé do szkoty samochodem osobowym. Na wykresach ponizej
zamieszczono poréwnanie obecnego sposobu podrézowania uczniow ze sposobem w jaki chcieliby

podrézowac.
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POROWNANIE OBECNEGO SPOSOBU PODROZOWANIA UCZNIOW
Il LO ZE SPOSOBEM W JAK| CHCIELIBY PODROZOWAC

120
100
80
60
40 l
20
0 ]
komunikacja samochodem rowerem, pieszo
zbiorowa osobowym motorowerem

m AKTUALNY SRODEK REALIZACJI PODROZY POSTULOWANY SRODEK REALIZACJI PODROZY

POROWNANIE OBECNEGO SPOSOBU PODROZOWANIA UCZNIOW
ZS nr 1 ZE SPOSOBEM W JAKI CHCIELIBY PODROZOWAC

250
200
150
100
o N
0
komunikacjg samochodem rowerem, pieszo
zbiorowa osobowym motorowerem

B AKTUALNY SRODEK REALIZACJI PODROZY POSTULOWANY SRODEK REALIZACJI PODROZY

o  93% ankietowanych posiada rower, ale tylko 2-3% jezdzi w kasku, ponad 60% rowerzystow nie nosi

ubran lub elementéw odblaskowych z czego niewielu chciatoby takie nosi¢

4.2.2.2. Proponowane dziatania

1. Realizacja opracowywanej réwnolegle z biezacym PZMM koncepcji tras rowerowych (KTR) dla

Wielunia. Projektowana trasa rowerowa przebiegataby wzdtuz ul. Partyzantéw w poblizu ZS nr 1,

2. Propagowanie turystyki rowerowej,

3. Kampania edukacyjna na temat zrownowazonego transportu z wyraznym wyodrebnieniem tematyki

kosztow zwigzanych z podrézowaniem samochodem.
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4.3. Ankietowanie kierowcow w wybranych strefach parkowania w Wieluniu

Wzor ankiety opracowanej dla potrzeb biezacego projektu w aspekcie ankietowania kierowcow zostat

zamieszczony na nastepnych stronach. Ponizej zamieszczono mapke z lokalizacja stref parkowania

poddanych akcji ankietowania na terenie miasta — zarowno w jego strefie centralnej jak i na terenach

aktywnosci gospodarczej (TAG).
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FORMULARZ | WYNIKI ANKIETY
(KIEROWCY)
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ANKIETANR ......... GODZINA POMIARU : _ _/__. NUMER PARKINGU ..............

Prosze zaznaczy¢ wiasciwe:

Plec: a. Kobieta b. Mezczyzna llo$¢ osob poza kierowca:

Wiek kierowcy:

[ ] a. do 25 lat (wigcznie) Miejscowosé:
[ ] b. 26 —40 lat
[]c 41-65Ilat Adres (dzielnica):

[] d. powyzej 65 lat

Nr rejestracyjny:

9. Jaki jest cel postoju samochodu:

a. Dom (miejsce zamieszkania)

b. Wizyta prywatna

c. Praca (miejsce wykonywania pracy)
d. Nauka (miejsce pobierania nauki)
e. Kultura, rozrywka

f. Sprawy urzedowe

g. Handel

h. Zdrowie (sport, rekreacja, spa)

|| i. Inne (jakie?)

2. Jakiego poziomu oplat spodziewa sie Pani/Pan na parkingu ptatnym strzezonym, jezeli
bedzie on JEDYNA MOZLIWOSCIA PARKOWANIA w centrum miasta?

[ ] a. Nie akceptuje optat.
[ ] b.Do1,5zth

[ ] c.Do2,0zth

[ ] d. Ponad 2,0 zt/h (do jakiej wysoko$ci? : ....... zt.)

3. Jakiego poziomu oplat spodziewa si¢ Pani/Pan na parkingu ptatnym strzezonym, jezeli
bytaby ALTERNATYWNA MOZLIWOSC PARKOWANIA BEZPLATNEGO, ALE W WIEKSZEJ
ODLEGLOSCI od celu w centrum miasta?

[ ] a. Nie akceptuje opfat.

[ ] b.Do1,5zh

[ ] c.Do2,0zth

[ ] d. Ponad 2,0 zt/h (do jakiej wysoko$ci? : ....... zt.)

Przy odlegtosci akceptowanej do celu nie wigkszej niz: ........ m.
4. Czy bylaby Pani/Pan sktonna wykupié¢ state miejsce parkingowe w centrum miasta?

Tak / Nie Przy cenie .............. zt.

5. Jaki czas dojscia z parkingu do celu w centrum miasta jest akceptowalny przez
Pania/Pana ?

[ ] a. W miejscu (parking bezposredni — nie akceptuje dojs¢ pieszych)

[ ] b. Do 5 minut

[ ] c. Do 10 minut

[ ] d. Do 15 minut

6. Jaka odlegtosé dojscia z parkingu do celu w centrum miasta jest akceptowalna przez
Pania/Pana ?
[ ] a. W miejscu (parking bezposredni — nie akceptuje dojs¢ pieszych)
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[ ] b. Do 200m

| | c.Do500m

| | d. Do 1000m

7. W przypadku bezposredniego potagczenia komunikacjg zbiorowg - parkingu z centrum
miasta (optata w cenie parkingu) - akceptuje czas dojazdu:

[ ] a. 5 minut

[ ] b. 10 minut

[ | c. 15 minut

d. 20 minut

B e minut

Jaki czas parkowania w strefie centralnej miasta deklaruje Pani/Pan przy zatozeniu:

8. Parking PLATNY: 9. Parking BEZPLATNY:
[ ] a. Staty (codzienne parkowanie) [ ] a. Staty (codzienne parkowanie)
[ ] b. Okresowy (kilkakrotnie w ciggu tygodnia) [ ] b. Okresowy (kilkakrotnie w ciggu tygodnia)
[] c.Jednorazowy [ ] c.Jednorazowy
[ ] 1.do 30 min. [ ] 1.do 30 min.
[ ] 2.do 60 min. [ ] 2.do 60 min.
[ ] 3.do 90 min. [ ] 3.do 90 min.
[ ] 4. ponad 90 min. [ ] 4. ponad 90 min

10. Prosze poda¢ powody podrézowania samochodem (maksymalnie 3 odpowiedzi):

[

a. Oszczednosé czasu
[ ] b. Odlegto$é podrozy

[ ] c. Wygoda

[ ] d. Oszczednos$é na kosztach podrézy

[ ] e.Wiasna dziatalno$é gospodarcza

[ ] f. Prestiz

[ ] g. Realizacja w tym dniu takze innych podrézy

[ ] h. Nieodpowiednia oferta komunikacji zbiorowej

[] i. Wzgledy zdrowotne

[ ] j. Brak mozliwosci wyboru innego $rodka transportu
[ ] k. Inne (jakie?)

11. Jakie cechy komunikacji zbiorowej musialyby ulec poprawie, aby zdecydowala/t sie
Pani/Pan na podrézowanie s$rodkami komunikacji zbiorowej do centrum miasta
(maksymalnie 3 odpowiedzi)

. Czestotliwos¢ kursowania

. Koszt biletu

. Komfort podrézy

. Bezprzesiadkowos$¢

. Bezpieczenstwo

. Czas podrozy

g. Nie zrezygnuje z jazdy samochodem

I | [ [

12. Czy zdecydowat(a)by sie Pan/Pani na podrézowanie rowerem, zakladajac, ze nastgpi
poprawa warunkow podrézy na terenie Wielunia (montaz stojakéw, budowa sciezek,
poprawa bezpieczenstwa)?

[ ] a Tak
[ ] b. Raczej tak

[ ] c. Raczej nie
[]

d. Nie
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4.3.1. Wiezba podrézy kierowcdw zrodta i cele (parkingi)
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KIERUNKI NAPLYWU POJAZDOW PARKUJACYCH W WIELUNIU NA PODSTAWIE ANKIET
PRZEPROWADZONYCH WSROD KIEROWCOW
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4.3.1.1. Wyniki ankietowania kierowcdw w ptatnej STREFIE nr 1.

Ankiety przeprowadzono wsrdd 130 kierowcow.

PtEC ANKIETOWANEGO WIEK ANKIETOWANEGO
40%
60%
K aM m do 25 lat " 26-40 lat
" 41-65 lat powyzej 65 lat

CEL PARKOWANIA

31% 29%
23%
5% 5% 3% 2% 55
Handel Sprawy Wizyta Nauka Praca Inne (poczta) Kultura, Dom
urzedowe prywatna (miejsce rozrywka
pobierania
nauki)
AKCEPTOWANA KWOTA
W PRZYPADKU PEATNEGO PARKOWANIA
AKCEPTOWANA KWOTA W CENTRUM Z MOiLIWOS’CIA
W PRZYPADKU PtATNEGO PARKOWANIA BEZPtATNEGO PARKOWANIA W WIEKSZE)
W CENTRUM MIASTA ODL. OD CENTRUM
0,
40% 49%
46%
m Nie zaakceptowano zadnej kwoty m Nie zaakceptowano zadnej kwoty
mdo 1,5 zt/h mdo 1,5 zt/h

= do 2 zt/h mdo2zt/h
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CZY BYL(A)BY PAN/PANI
SKLONNY/A WYKUPIC STALE
MIEJSCE PARKINGOWE

W CENTRUM MIASTA?

® nie » tak

AKCEPTOWANY CZAS DOJSCIA

AKCEPTOWANA ODLEGLOSC
Z PARKINGU lﬁ;ﬁ#"‘: W CENTRUM Z PARKINGU DO CELU W CENTRUM
MIASTA

= W miejscu (nie akceptuje dojé¢ pieszych) = W miejscu (nie akceptuje dojs¢ pieszych)
» do 5 minut » do200 m
= do 10 minut » do 500 m
AKCEPTOWANY CZAS DOJAZDU JAKI CZAS PARKOWANIA W STREFIE
KOMUNIKACJA ZBIOROWA Z PARKINGU CENTRALNEJ MIASTA DEKLARUJE PAN/I
DO CENTRUM MIASTA NA PARKINGU PLATNYM?

(OPLATA W CENIE PARKINGU)

® do 5 minut = do 10 minut m Codziennie

» do 15 minut ®m do 20 minut = Kilka razy w tygodniu

_ _ _ = Jednorazowo - do 30 min.
™ nie akceptujg dojazdu = Jednorazowo - do 60 min.
m Jednorazowo - do 90 min.

Jednorazowo - ponad 90 min.
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JAKI CZAS PARKOWANIA W STREFIE CENTRALNEJ MIASTA
DEKLARUJE PAN/I
NA PARKINGU BEZPLATNYM?

m Codziennie

13%
m Kilka razy w tygodniu

m Jednorazowo - do 30 min.

v m Jednorazowo - do 60 min.

’ ® Jednorazowo - do 90 min.
Jednorazowo - ponad 90 min.

POWODY PODROZOWANIA SAMOCHODEM

31,6%
25,4%
13,6%
9,6%
. 6,6% 6,3% 3
» 170 2,2%
, 0,7% 0,4%
Oszczednos¢ czasu Wygoda Odleglo$¢ podrézy ~ Nieodpowiednia ~ Realizacjaw tym  Oszczednoé¢na  Brak mozliwosci  Wiasna dziatalno$é Prestiz Wzgledy zdrowotne
oferta komunikacji ~ dniu takze innych ~ kosztach podrézy ~ wyboru innego gospodarcza
zbiorowej podrézy $rodka transportu
JAKIE CECHY KOMUNIKACIJI ZBIOROWEJ MUSIALYBY ULEC POPRAWIE, ABY
ZDECYDOWAL/A SIE PAN/PANI NA PODROZOWANIE SRODKAMI KOMUNIKACJI ZBIOROWE)
DO CENTRUM MIASTA
26,5%
17,6% 16,7%
13,7%
10,8%
. . = =
Czestotliwos¢ kursowania  Nie zrezygnuje z jazdy Komfort podrozy Bezprzesiadkowos¢ Czas podrozy Koszt biletu Bezpieczenstwo

samochodem

CZY ZDECYDOWAL(A)BY SIE PAN/PANI NA
PODROZOWANIE ROWEREM, ZAKtADAJAC, ZE
NASTAPI POPRAWA WARUNKOW PODROZY NA
TERENIE WIELUNIA?

® tak
" raczej tak
raczej nie

H nie
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4.3.1.2. Wyniki ankietowania kierowcdw w bezptatnej STREFIE nr 2.

Ankiety przeprowadzono wsrod 49 kierowcow.

PLEC ANKIETOWANEGO

‘

WIEK ANKIETOWANEGO

mdo25lat = 26-40lat = 41-65 lat

8%

___

Zdrowie (sport,

m K =M
CEL PARKOWANIA
41%
22%
16%
I . =
Wizyta Handel Sprawy Praca
prywatna urzedowe

AKCEPTOWANA KWOTA
W PRZYPADKU PLtATNEGO PARKOWANIA
W CENTRUM MIASTA

rekreacja, spa)

AKCEPTOWANA KWOTA
W PRZYPADKU PLATNEGO PARKOWANIA
W CENTRUM Z MOZLIWOSCIA
BEZPtATNEGO PARKOWANIA W WIEKSZEJ
ODL. OD CENTRUM

= Nie zaakceptowano zadnej kwoty
mdo 1,5zt/h
mdo2zt/h

m Nie zaakceptowano zadnej kwoty
mdo 1,5zt/h

mdo2zt/h

® ponad 2 zt/h
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CZY BYt(A)BY PAN/PANI SKEONNY/A
WYKUPIC STALE MIEJSCE PARKINGOWE

W CENTRUM MIASTA?

® nie

AKCEPTOWANY CZAS DOJSCIA Z PARKINGU

DO CELU W CENTRUM MIASTA

= W miejscu (nie akceptuje dojs¢ pieszych)
= do 5 minut

= do 10 minut

® do 15 minut

m tak

AKCEPTOWANA ODLEGLOSC Z PARKINGU
DO CELU W CENTRUM MIASTA

2%_|

4 0

® W miejscu (nie akceptuje dojsé pieszych)
m do 200 m

= do 500 m

= do 1000 m

AKCEPTOWANY CZAS DOJAZDU
KOMUNIKACIA ZBIOROWA Z PARKINGU
DO CENTRUM MIASTA (OPLATA W CENIE
PARKINGU)

® do 5 minut

m do 15 minut

® nie akceptuje dojazdu

2%

= do 10 minut

m do 20 minut
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JAKI CZAS PARKOWANIA W STREFIE JAKI CZAS PARKOWANIA W STREFIE
CENTRALNEJ MIASTA DEKLARUJE PAN/I CENTRALNEJ MIASTA DEKLARUJE PAN/I
NA PARKINGU PLATNYM? NA PARKINGU BEZPLATNYM?
w

m Codziennie m Codziennie

m Kilka razy w tygodniu m Kilka razy w tygodniu

u Jednorazowo - do 30 min. = Jednorazowo - do 30 min.

= Jednorazowo - do 60 min. = Jednorazowo - do 60 min.

= Jednorazowo - do 90 min. m Jednorazowo - do 90 min.
Jednorazowo - ponad 90 min. Jednorazowo - ponad 90 min.

POWODY PODROZOWANIA SAMOCHODEM

38,1%
24,7%
19,6%
5,2% 4,1% 9 9
I 170 3,1% 3,1% 1,0% 1,0%
Oszczedno$¢ czasu Wygoda Odlegtos¢ podrozy  Realizacjawtym  Nieodpowiednia ~ Wzgledy zdrowotne ~ Brak mozliwosci  Oszczedno$é na Prestiz
dniu takze innych  oferta komunikacji wyboru innego kosztach podrézy
podrézy zbiorowej $rodka transportu
JAKIE CECHY KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ MUSIALYBY ULEC POPRAWIE, ABY
ZDECYDOWAL/A SIE PAN/PANI NA PODROZOWANIE SRODKAMI KOMUNIKACJI
ZBIOROWEJ DO CENTRUM MIASTA
53,6%
17,4%
10,1% 8,7%
0, 0,
B e = o 2w
Nie zrezygnuje z jazdy Czestotliwos¢ Czas podrozy Bezprzesiadkowo$¢ Koszt biletu Komfort podrézy Bezpieczeristwo

samochodem kursowania
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CZY ZDECYDOWAL(A)BY SIE PAN/PANI NA
PODROZOWANIE ROWEREM, ZAKLADAJAC,
ZE NASTAPI POPRAWA WARUNKOW PODROZY

NA TERENIE WIELUNIA?

8% m tak
" raczej tak
" raczej nie
® nie

4.3.1.3. Wyniki ankietowania kierowcdw w bezptatnej STREFIE nr 3

Ankiety przeprowadzono w$rod 121 kierowcow.

PLEC ANKIETOWANEGO WIEK ANKIETOWANEGO

¥

m K =M mdo25lat m=26-40lat = 41-65 lat

CEL PARKOWANIA
98%

1% 1%

Praca Dom Wizyta prywatna
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AKCEPTOWANA KWOTA
W PRZYPADKU PtATNEGO PARKOWANIA
W CENTRUM MIASTA

1%

= Nie zaakceptowano zadnej kwoty
mdo 1,5 zt/h

mdo2zt/h

® ponad 2 zt/h

AKCEPTOWANA KWOTA
W PRZYPADKU PLATNEGO PARKOWANIA
W CENTRUM Z MOZLIWOSCIA
BEZPLATNEGO PARKOWANIA W WIEKSZE)
ODL. OD CENTRUM

m Nie zaakceptowano zadnej kwoty
mdo1,5zt/h

mdo2zt/h

m ponad 2 zt/h

CZY BYL(A)BY PAN/PANI SKLONNY/A
WYKUPIC STALE MIEJSCE PARKINGOWE
W CENTRUM MIASTA?

H nie

AKCEPTOWANY CZAS DOJSCIA

Z PARKINGU DO CELU W CENTRUM MIASTA

1%

= W miejscu (nie akceptuje dojs¢ pieszych)
m do 5 minut

= do 10 minut

m do 15 minut

» tak

AKCEPTOWANA ODLEGLOSC Z PARKINGU
DO CELU W CENTRUM MIASTA

2%

= W miejscu (nie akceptuje dojs¢ pieszych)
= do 200 m

= do 500 m

= do 1000 m
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AKCEPTOWANY CZAS DOJAZDU
KOMUNIKACJA ZBIOROWA Z PARKINGU
DO CENTRUM MIASTA
(OPLATA W CENIE PARKINGU)
m do 5 minut do 10 minut
® do 15 minut ®m do 20 minut
® nie akceptuje dojazdu do 60 minut
JAKI CZAS PARKOWANIA W STREFIE JAKI CZAS PARKOWANIA W STREFIE
CENTRALNEJ MIASTA DEKLARUJE PAN/I 'ENTRALNEJ MIASTA DEKLARUJE PAN/I
NA PARKINGU PtATNYM? NA PARKINGU BEZPLATNYM?
( P
m Codziennie m Codziennie
= Kilka razy w tygodniu m Kilka razy w tygodniu
= Jednorazowo - do 30 min. = Jednorazowo - do 30 min.
= Jednorazowo - do 60 min. = Jednorazowo - do 60 min.
= Jednorazowo - do 90 min. m Jednorazowo - do 90 min.
Jednorazowo - ponad 90 min. Jednorazowo - ponad 90 min.
POWODY PODROZOWANIA SAMOCHODEM
27,8%
22,3%
17,6%
10,6%
6,6% 6,2% 5,5%
Hmomm = o o

Oszczednos¢ czasu Wygoda

zbiorowej

Odlegtos¢ podrozy ~ Nieodpowiednia ~ Oszczednosé na
oferta komunikacji ~ kosztach podrézy

Wzgledy zdrowotne Whasna dziatalno$¢
gospodarcza

Brak mozliwosci  Realizacja w tym Prestiz
wyboru innego dniu takze innych
$rodka transportu podrézy
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JAKIE CECHY KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ MUSIALYBY ULEC POPRAWIE, ABY
ZDECYDOWAL/A SIE PAN/PANI NA PODROZOWANIE SRODKAMI KOMUNIKACII

239% ZBIOROWEJ DO CENTRUM MIASTA
20%
18%
12% 11%
9%
. Lls%
Czestotliwosc Nie zrezygnuje zjazdyl Komfort podrozy I Bezprzesiadkowo$¢ I Koszt biletu I Czas podrézy Bezpieczerstwo
kursowania samochodem

CZY ZDECYDOWAL(A)BY SIE PAN/PANI NA
PODROZOWANIE ROWEREM, ZAKLADAJAC,
ZE NASTAPI POPRAWA WARUNKOW PODROZY
NA TERENIE WIELUNIA?

raczej tak
raczej nie

® nie

4.3.2. Wnioski ogolne dotyczgce ankietowania parkujacych kierowcow

Badania ankietowe kierowcow przeprowadzono w trzech strefach parkowania na terenie Wielunia:

1 - strefie pfatnej w centrum miasta,
2 - strefie niepfatnej w centrum miasta,

3 - strefie nieptatnej przy ul. Fabryczne;j.

Razem przeprowadzono 300 ankiet. Na podstawie przetworzonych danych z ankiet mozna sformutowac
nastepujace wnioski:

e W strefie 1 2 gtéwnymi celami parkowania byty: handel, sprawy urzedowe i wizyta prywatna, natomiast
w strefie 3 - praca

e 40% ankietowanych nie zaakceptowato zadnej kwoty w przypadku ptatnego parkowania w centrum
miasta, natomiast prawie 50% akceptowato kwote do 1,5 zth
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W przypadku ptatnego parkowania w centrum i mozliwosci bezptatnego parkowania w wiekszej
odlegto$ci od centrum ponad 50% kierowcéw nie akceptowato zadnej kwoty, a prawie 40% akceptowato
kwote do 1,5 zt/h

Ponad 90% kierowcow nie jest zainteresowanych wykupem statego miejsca parkingowego w centrum
miasta

Okofo 60% ankietowanych akceptowatoby 5 minutowe dojécie z parkingu do celu i odlegtos¢ do 200m,
natomiast ponad 25% ankietowanych nie uznawato dojs¢ pieszych w ogéle

W sytuacji, gdy z parkingu mozliwy bytby dojazd komunikacjg zbiorowg do celu w centrum w cenie
parkingu ponad 50% ankietowanych przystato na 5 minutowy czas dojazdu, za$ 40% nie aprobowato
dojazdu w ogole.

Na pytanie dotyczace okreSlenia czasu parkowania na parkingu ptatnym oraz bezptatnym w strefie
centrainej miasta najwiecej osob deklarowato: na ptatnym - jednorazowo do 60 minut,
na bezptatnym — kilka razy w tygodniu.

Ponad 20% kierowcéw nie zdecyduje sie na podrézowanie komunikacjg zbiorowg do centrum miasta,
tyle samo uwaza, ze poprawa czestotliwo$ci kursowania sktonitaby ich do zmiany Srodka transportu na
komunikacije zbiorowa.

Okoto 50% kierowcdw zdecydowatoby sie na podrézowanie rowerem (odpowiedz tak i raczej tak), gdyby

nastapita poprawa warunkéw podrozy.

5. WSKAZNIK MOTORYZACJI A LICZBA WYDAWANYCH PRAW JAZDY

5.1. Wskaznik motoryzacji w Wieluniu

Na nastepnej i kolejnej stronie opracowania zamieszczono wykresy obrazujgce nastepujace wielkosci Scisle

wigzace si¢ z pojeciem poziomu motoryzacji Wielunia:

liczbg samochodéw osobowych zarejestrowanych na terenie miasta Wielun w latach 2010-2016,
liczbe mieszkancow w miescie i gminie Wielunh oraz powiecie wieluriskim w latach 2010-2016,
obliczony na podstawie ww. danych wskaznik motoryzacyjny obrazujacy liczbe samochodéw osobowych

przypadajaca na 1000 mieszkarcow.
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SAMOCHODY OSOBOWE NA TERENIE

2010

H LICZBA LUDNOSCI W MIESCIE = LICZBA LUDNOSCI W GMINIE

2011 2012 2013 2014

MIASTA WIELUN
6000 -
5102
5000 - 4615
4174 4218

3958
4000 - e 3896
3000 -
2000 -
1000 -

O -1 T T T T T T
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
LICZBA MIESZKANCOW
78290 7812
80000 - 8120 77984 77720 77513 77290 77238
60000 -
40000 - 32811 32780 32689 32536 32326 32088 31996
241 240 238 2361 234 231 2301

- i i i ' i L

2015 2016

LICZBA LUDNOSCI W POWIECIE

WSKAZNIK MOTORYZACYJNY DLA MIASTA WIELUN
(liczba samochodéw osobowych/1000 mieszkarncow)
250 - )
199
200 - 176 180
164 160 163
150 -
100 -
50 -
0 - T T T T T T
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Str. 102
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5.2. Wskaznik wydawanych praw jazdy
Ponizej zamieszczono wykresy obrazujace:

a) liczbe praw jazdy wydanych po raz pierwszy mieszkaricom powiatu wieluriskiego w latach 2010-2016,

b) wskaznik liczby praw jazdy wydanych po raz pierwszy w latach 2010-2016 przypadajacych na 1000
mieszkancow powiatu wielunskiego.

LICZBA PRAW JAZDY WYDANYCH PO RAZ PIERWSZY
NA TERENIE POWIATU WIELUNSKIEGO

1500 - 1353 e 1363

1011 1044 1025
1000 - 918
N I I l
0 - : : : : : :

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

WSKAZNIK (POWIAT)
(liczba praw jazdy wydanych po raz pierwszy/1000 mieszkancow)

20,00 ~

174
1728 465 8

15,00 - 13,01 13,51 13,27
11,84

10,00 -

5,00 -

0,00 - T T T T T T

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

6. STOWARZYSZENIA/GRUPY ZORIENTOWANE NA ROZWIJANIE MOBILNOSCI AKTYWNEJ

Formalnie organizujacg sie grupg ludzi zorientowanych na rozwoj form aktywno$ci wspierajacych rozwoj szeroko
pojetej mobilnosci aktywnej jest na terenie miasta Grupa Rowerowy Wielurh (GRW). Powstata ona we wrze$niu

2015 roku z inicjatywy grupy mitosnikow wypraw rowerowych nie tylko na terenie powiatu wielunskiego



PPU’INKOM”SC Katowice Str. 104

O nas | Rowerowy Wit X YL ¥

€« c (B rowerowywie’\un,pi,’crr‘as,’ Q T’l? =

O nas

Czym jest Rowerowy Wielun?

Grupa Rowerowy Wielun powstata we wrzesniu 2015 roku z inicjatywy grupy mitosnikéw dwdch kétek, ktérzy postanowili zaangazowacd w turystyke
rowerowg kazdego, kto ma tylko czas i ochote przemierzac piekne tereny naszego powiatu i nie tylko, bo organizujemy réwniez dla najbardziej aktywnych
wyjazdy. Za sobg mamy juz wypady m.in. na Mazury, Jure Krakowsko-Czestochowskg, czy do Czech.

Po co?

Rowerowy Wielun to zatem przede wszystkim ci, ktorzy chcg zwiedzac i poznawac okolice na rowerach, w doborowym towarzystwie i znakomitej
atmosferze. JesteSmy na etapie rejestrowania stowarzyszenia, ktére oprécz organizowania wypraw rowerowych bedzie aktywnie uczestniczy¢ w zyciu

lokalnym, poprzez spotkania i budowe infrastruktury rowerowej.

Dla kogo?

74 Start Lorde - Liability & Total Commander 8.0... | T§ PZMM_AKTUALIZACD...

Zréato: www.rowerowywielun.pl

Aktualnie grupa jest na etapie rejestrowania stowarzyszenia, ktére oprocz organizowania wypraw rowerowych
chce aktywnie uczestniczy¢ w zyciu lokalnym, poprzez spotkania i lobbowanie za budowg infrastruktury

rowerowej. Cztonkowie GRW deklarujg otwarto$¢ ma wszystkich mitosnikdw roweréw.
Grupa nawigzata wspotprace z dwoma wieluriskimi sklepami rowerowym:

- Majchrowski Rowery (lokalizacja przy PI. Legiondw),

- Zasada Bikes (lokalizacja przy ul. Fabrycznej),

gdzie jej cztonkowie moga liczy¢ na upusty:

- przy serwisowaniu swoich roweréw,

- przy zakupie rowerow, czesci, czy tez akcesoriow rowerowych.

Sama GRW oferuje wsparcie kazdemu rowerzyscie, prébujac budowac lokalng wieluriska ,rodzine rowerowg’.

Aktywni cztonkowie grupy — m. in. w celu identyfikacji bycia w ,rodzinie” - moga liczy¢ na profesjonalne stroje z
autorska grafikq w przystepnej cenie.



PPU’INKOM”SC Katowice Str. 105

Ponizej oraz na nastepnej stronie opracowania zamieszczono informacje mapowe oraz fotograficzne nt. zasiegu

terenowego oraz uczestnikéw dwach inicjatyw rowerowych GRW dotyczacych:

- corocznej wyprawy rowerowej (w tym roku odbyta sie juz Il Edycja) - Rajd szlakiem waskotorowki z Wielunia

na Ozaréw i Praszke;

[ pee————

werovywiehn pl, X w i Q

Jazda na rowerze

Mierzyce

P

Zrédfo; www.rowerowywielun.pl

- takze corocznego majowego maratonu MTB — ,,Jasne, ze Czgstochowskie”

€ & C [ rowerowywiehnpl ¢ 3 asy =

Il Maraton MTB Jasne, Ze Czestochowskie!

A of (’::&kﬁ—lo a(o.pq A%—\e
7~ v’ \, ):%"\_:/ 'L( ’

&

Zréato: www.rowerowywielun.pl



PPU”INKOM”SC Katowice Str. 106

Zrédfo: www.rowerowywielun.pl

Zrédto: www.rowerowywielun.pl
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7. KIERUNKI ROWNOWAZENIA MOBILNOSCI MIEJSKIEJ WIELUNIA

7.1. Srodki ,twarde” (inwestycje infrastrukturalne)

7.1.1. Stan istniejacy i rozwoj uktadu drogowego miasta

Wielun sg miastem o znacznym stopniu rozwoju podstawowego uktadu drogowego. Szczegoinie w ostatnich

pieciu latach w miescie i w regionie przyspieszono realizacje istotnych elementéw uktadu drég krajowych:
- drogi ekspresowej S8 (Wroctaw — L6dZz — Warszawa ...),

- docelowo nowego korytarza drogi krajowej nr 74, jako pétnocnej obwodnicy miasta.

Zasadnicze kierunki rozbudowy uktadu miejskiego w okresie perspektywicznym (+15 lat, do 2032 r.), to:

- realizacja brakujacych odcinkdéw uktadu wskazanych w poprzednich blokach biezacego pakietu opracowan
(gtéwnie ST miasta) - gtéwnie na wschodnim obrzezu centrum Wielunia (Obwodnica Srédmiejska) i potnocnej
czes$ci miasta (drogi obstugujace tereny aktywnosci gospodarczej /TAG/ miasta). Zaktada sie zakonczenie prac w
ramach ww. zadan jeszcze w okresie operacyjnym (+ 5 lat) — do 2022 r.
- rozbudowa przekrojéw poprzecznych ciggdw ulicznych:
- Warszawska — Gtowackiego —Traugutta (odcinek ul. Warszawskiej pomigdzy skrzyzowaniami z ul.
Fabryczng i Popietuszki),
- pétnocnego fragmentu ul. Sieradzkiej [DK45] na odcinku dolotowym do wezta z Pdtnocna Obwodnicg

Wielunia.

Powyzsze realizacje/projekty/plany wynikajg przede wszystkim z (wykazanych w ramach autorskich analiz ruchu
drogowego) zagrozenia wyczerpaniem przepustowosci ciggéw obstugujacych ww. rejony miasta i zwigzane z tym
procesem obawy o mozliwy scenariusz penetracji uktadu wewnetrznego miasta — w pierwszej kolejnosci przez
ruch wewnetrzny na osi pétoc (obszar TAG) — potudnie (tereny mieszkaniowe Wielunia) oraz zrédiowo-
docelowego (wyjazd/dojazd z/do poszczegélnych dzielnic miasta), powodujagce w coraz wiekszym stopniu
zattoczenie praktycznie wytacznie jednojezdniowych drég miasta — prowadzenia ruchu regionalnego/krajowego
(DK43, DK45 oraz DW486).

Natomiast — m. in. z punktu widzenia konstruowania biezacego planu mobilnosci miejskiej - istotnym jest
rozpoznanie wielkosci terenéw i zarazem liczby mieszkancéw Wielunia nie objetych zakresem obstugi

podsystemem komunikacji zbiorowe;.
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Szczegoblnie w kontekscie stopnia rozwiniecia podstawowego uktadu drogowego miasta predysponowanego
- ze wzgledu na spetnianie zazwyczaj normatywnych parametréw technicznych - do prowadzenia ruchu

pojazdéw miejskiej komunikacji autobusowej.

Wyniki analiz w tym zakresie przeprowadzonych z wykorzystaniem danych z miejskiego i autorskiego systemu
SIT/GIS, pozyskanych m. in. w ramach blokéw biezacego opracowania ST miasta zostaty przedstawione na

rysunkach zamieszczonym na kolejnych stronach opracowania.

Pierwszy z nich "Strefy doj$cia do przystankéw komunikacji zbiorowej na terenie miasta w stanie
istniejacym” uwzglednia - poza strefami dotyczacymi przystankéw komunikacji autobusowej (o promieniach -
odpowiednio 300 oraz 500 m), - takze strefy zwigzane z punktami weziowymi wymiany ruchu pasazerskiego

podsystemu kolei (o promieniu 1 000 m).

Dostepnos¢ przestrzenna obu podsysteméw jest:

- bardzo wysoka - dla podsystemu komunikacji autobusowej, obejmujac tacznie ok. 23.600 oséb, co stanowi ok.

97% populacji miasta Wielun,

- Srednia - w przypadku podsystemu kolejowego, obejmujac facznie ok. 7.800 oséb, co stanowi
ok. 32% populacji Wielunia,

Obliczone wielkosci wskaznikow charakteryzujgacych wielkosci ww. stref dostepnosci wskazujg jednoznacznie,
Ze podstawowe znaczenie dla obstugi obszaru miasta komunikacja zbiorowa w stanie istniejacym ma

podsystem komunikacji autobusowej.

Analiza wielkosci terendw/liczby mieszkanicow pozostajacych poza strefami obstugi podsystemem
komunikacji autobusowej i kolejowej w stanie istniejacym wskazuje na zasadnosé - ze wzgledu na
mozliwos¢ potencjalnego rozszerzenia obstugi podsystemem miejskiej komunikacji autobusowej -
realizacji wzmocnienia ukladu drogowego na terenach mieszkaniowych - gtéwnie na potudniu miasta
w dzielnicy Kijak, gdzie juz obecnie planowana jest przez UM odcinkowa rozbudowa uktadu styku ulic

Kijak - Graniczna.

Analiza wielkosci terendw istniejacych i planowanych (SUIKZP) pozostajacych poza strefami obstugi
podsystemem komunikacji autobusowej i kolejowej zostata przeprowadzona na kolejnym rysunku ,,Strefy
dojscia do przystankow komunikacji zbiorowej na tle istniejacych i projektowanych terenéw
mieszkaniowych oraz aktywnosci gospodarczej /TAG/ na terenie miasta” zamieszczonym na kolejnej

stronie.

Lokalizacja tych terendw wzgledem elementow istniejacego i projektowanego podstawowego uktadu

drogowego miasta wskazuje na zasadnos$é - ze wzgledu na mozliwo$¢ potencjalnego rozszerzenia obstugi
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podsystemem komunikacji autobusowej — planowania realizacji wzmocnienia ukladu na terenach
mieszkaniowych gtéwnie na potudniu miasta w dzielnicy Kijak (gtéwnie w zakresie planowanej
rozbudowy ul. Granicznej) oraz w potudniowych rejonach Os. Waszyriskiego/Stare Sady (ukiad drég

klasy ,,zbiorcza” /Z/ oraz ,lokalna” /L.
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7.1.2. Podsystem komunikacji autobusowej — wyposazenie przystankéw

Stopien wyposazenia przystankéw autobusowych w wiaty na terenie Wielunia zostat zobrazowany na rysunku

zamieszczonym na nastepnej stronie.

llos¢ przystankow wyposazonych w stanie istniejagcym w wiaty to: 37 szt. przy ogdinej ilosci przystankéw zaréwno

jedno i dwustronnych rownej 51 szt..

Ten element wyposazenia w istotny sposob stanowi o wygodzie, komforcie i jako$ci obstugi pasazerow w sferze
lokujacej sie poza kryterium: ,jako$¢ taboru przewoznika®, tworzac jeden z podstawowych elementéw do

formutowania oceny jakosci jego oferty.

Na kolejnej stronie zamieszczono rysunek ,Wyposazenie przystankow autobusowych w wiaty na terenie

Wielunia”.
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7.1.3. Istniejacy uktad tras rowerowych na terenie miasta

Przebieg odcinkéw istniejacego uktadu tras rowerowych na terenie miasta zostat zaprezentowany na rysunku

zamieszczonym na nastepnej stronie opracowania.

Rozwijany przez Wielun podsystem tras rowerowych - w miare uzyskiwania kompletno$ci i coraz petniejszego
zasiegu terytorialnego, a takze - osiggania docelowych standardéw oferowanych rowerzystom (realizacja poza
samymi trasami takze punktowych elementéw systemu, takich jak wezty/obszary przesiadkowe z wyposazeniem
oraz izolowanych parkingdw dla roweréw) - ma za zadanie stopniowe przejmowanie uczestnikow

samochodowej komunikacji indywidualnej preferujacych mobilno$¢ aktywna.

Aktualnie na terenie miasta jest dostepnych tacznie ok. 6 km odcinkéw drog dla rowerow w ukltadzie

rozproszonym.

Na kolejnych stronach zamieszczono rysunki ,,Istniejacy uktad tras rowerowych na terenie Wielunia” oraz
rysunek , Wyposazenie placowek oswiatowych oraz ankietowanych zaktadow pracy w stojaki rowerowe

na terenie Wielunia”.

7.1.4. Strefy uspokojenia ruchu na terenie miasta

Do tego typu stref — czesto $cisle powigzanych z prowadzeniem korytarzy ruchu rowerowego - zalicza sie:
- ,strefe ruchu 30 km/h”,
- fereny zamieszkania”.

Rysunek obrazujacy rozmieszczenie tych stref na terenie miasta zostat zamieszczony na kolejnych stronach

opracowania.

W ramach koncepciji tras rowerowych opracowanej w osobnym tomie ,Projekt Nr K -16 025 - KTR” autorzy
zaproponowali - m. in. ze wzgledu na sposéb planowania przebiegu projektowanych odcinkéw tras

w rejonie centrum miasta - rozszerzenie ,,strefy ruchu 30 km/h” o teren ograniczony ulicami:
- Kopernika - Pitsudskiego,

- Krakowskie Przedmiescie

oraz

- Reformacka - Zamenhofa - Sw. Barbary
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1

2 Spotdzielnia Dostawcow Mleka, Kolejowa 63 6 58
3 KORONA Candles S.A, Fabryczna 10 4 80
4 5
5 3

WIELTON, Rymarkiewicz 6 30
SP ZOZ w Wieluniu, Szpitalna 16

szkoly | 1d Nazwa_szkoly llosc_stojakéw oS¢ isk_rower
A 1 Szkota Podstawowa nr 2 im. Henryka Sienkiewicza, os. Wyszyriskiego 30a, 98-30 Wielun 5 30
2  Szkota Podstawowa nr 4 im. Krélowej Jadwigi, ul. Pitsudskiego 6 98-300 Wielur\ 2 12
3 Szkota Podstawowa nr 5 z Oddziatami Integracyjnymi im. Powstaricéw $I. Traugutta 38 98-300 Wielur - 17
4  Szkota Podstawowa im. Wincentego Witosa ul. Dtuga 31, 98-300 Wielun 1 8
5 Gimnazjum nr 1 z Oddziatami Sportowymi im. Kazimierza Wielkiego ul. 18 Stycznia 24 98-300 Wieluri 1 20
6 Gimnazjum nr 2 im. Wielurskich Batalionéw Obrony Narodowej, os. Wyszynskiego 30a, 98-30 Wielury 2 12
7 Gimnazjum nr 3 z Oddziatami Integracyjnymi im. Ireny Sendlerowej ul. Traugutta 38, 98-30 Wieluri 17 34
8 | Liceum Ogodlnoksztatcace im. Tadeusza Kosciuszki ul. Nadodrzanska 4, 98-300 Wieluri 2 18
9 Il Liceum Ogdlnoksztatcace im. Janusza Korczaka ul. Pitsudskiego 6, 98-300 Wielun - 15
10 Zespot Szkot nr 1 ul. Wojska Polskiego 32, 98-300 Wielun 2 12
11 Zespdt Szkot nr 2 im. Jana Diugosza ul. Traugutta 12, 98-300 Wielun
12 Zespot Szkot nr 2 im. Mikotaja Kopernika ul. Sieradzka 54, 98-300 Wielury 17 17
13 Szkota Policealna dla Dorostych ul. 18 Stycznia 24, 98-300 Wielun
14 Katolickie Liceum Ogélnoksztatcace Stowarzyszenia przyjaciot Szkét Katolickich im. Bp Teodora Kubiny, ul. $laska 23, 10
|
zaklady pracy | 14 zaktad llosc_stojakéw oS¢ isk_rower
A ZUGIL S.A,, Sieradzka 56 2 16
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WYPOSAZENIE PLACOWEK OSWIATOWYCH ORAZ ANKIETOWANYCH ZAKLADOW PRACY
W STOJAKI ROWEROWE NA TERENIE WIELUNIA
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7.1.5. Wezly przesiadkowe/integracyjne — lokalizacja i wyposazenie

Wobec znacznego rozproszenia (nie tylko jak na skale miasta) istotnych punktowych/odcinkowych
elementoéw podsystemu transportowego Wielunia lezacych na wschodnim obrzezu jego strefy centralnej
zaprezentowanego w tomie: Projekt Nr K - 16 025 - ST - 03 Studium transportowego miasta — istotne scalenie
wystepujacych tam funkcji i $rodkéw (ruch pieszy, rowerowy, komunikacja indywidualna oraz zbiorowa -
autobus miejski i regionalny oraz kolej) w postaci integracji obszaru/wezta z uruchomieniem np. elementoéw
systemu ,Bike&Ride” (B+R) tj. "zaparkuj rower i jedz’ jest zdaniem trudnym. Zdaniem autoréw - ewentualne
ukierunkowanie prac Miasta na pogtebienie integracji w tym obszarze i racjonalizacji jej zakresu — winno by¢
poprzedzone np. konkursem urbanistyczno-architektonicznym, czerpigcym dane m. in. z opracowywanych
aktualnie autorskich materiatéw studialnych (studium transportowe + koncepcja ras rowerowych + plan

zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dia miasta).

Celem zainspirowania dziatan Zarzadu Miasta podejmowanych w tym kierunku (a biezace programowanie
funduszy unijnych zdecydowanie powinno im sprzyjaé) - na nastepnej i kolejnych stronach opracowania -
zamieszczono przyktadowe rozwigzania wyposazenia systemu ,Bike&Ride” (B+R) w bardziej

zaawansowane urzadzenia do parkowania (przechowywania) roweréw, ukierunkowane na:
- bezpieczenstwo przechowywania rowerdw,
- ekonomike rozwigzan w kontekscie m. in.:

- wielko$ci zajmowanego terenu,

- zasilania systemu napedu (w przypadku parkingu pietrzonego),

oraz

- wyposazenia techiczno-serwisowego (takze dla rowerzystow),

szczegolnie w przypadkach koniecznosci przyjmowania wigkszej iloSci pojazdow.

Nawet aktualnie — bez funkcjonowania obszaru/wezta integrujgcego istniejgce w rejonie analiz
wielkopowierzchniowe obiekty handlowo-ustugowe (Era Park Handlowy ul. Warszawska 10, 98-300 Wielun,
Kaufland ul. Popietuszki 1, 98-300 Wielur oraz RTV EURO AGD ul. Warszawska 10, 98-300 Wielun mogq
wymagac¢ zastosowania rozwigzan z zakresu parkowania rowerdéw bliskich zagadnieniom wyposazania ww.

weztéw przesiadkowych systemu B+R.

Jakos¢, bezpieczenstwo, estetyka wykonania oraz przepustowo$¢ rozwigzan przyjetych z zakresu parkowania

bedg coraz istotniej oddziatywaé na catosciowe postrzeganie oferty kazdego z operatordw obiektow.
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Zrédfo: Busch Polska Sp. z 0.0. Krakéw

Zrédfo: WIMED Oznakowanie Drég Sp. z 0.0., Tuchéw
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Zrédfto: WIMED Oznakowanie Drég Sp. z 0.0., Tuchéw

LS

Zrédfo: WIMED Oznakowanie Drég Sp. z 0.0., Tuchéw
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Zréato: WIMED Oznakowanie Drég Sp. z 0.0., Tuchéw
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7.1.6. Monitorowanie ruchu samochodowego/rowerowego

Monitoring zmian natezenia ruchu samochodowego oraz ruchu rowerowego na terenie miasta jest jednym

z najistotniejszych elementow stuzacych pozyskaniu danych:

- 0 natezeniu ruchu w przekroju drogi w kontek$cie prowadzenia analiz stopnia zattoczenia ukfadu,

- na temat stopnia rozwoju mobilnosci aktywnej jego mieszkancdw, gtownie w kontekScie oceny poziomu

wykorzystywania roweru w podrézach na terenie miasta

oraz

- do prowadzenia biezacych i okresowych obserwaciji iloSciowych oraz dokonywania analiz zmian wielkosci
parametrow wiazacych stosowanie rozwigzan z zakresu zarzadzania réwnowazeniem mobilnoSci

miejskiej z uzyskiwanymi rezultatami oraz wnioskowaniem w tym zakresie.

Do czasu wprowadzenia na terenie miasta np. elementéw inteligentnego systemu sterowania ruchem (ang. ITS)

urzadzania monitorujgce ruch samochodowy oraz rowerowy moga stanowi¢ odrebny podsystem.

Prowadzenie analiz pod katem zasadnosci i optymalnego zakresu wprowadzenia systemu ITS w Wieluniu -

istotne zdanie w tym zakresie beda mieli zarzadcy ponad miejscy, tj. szczegdlnie:
- GDDKIA o/t.6dz (DK43, DK45 oraz DK74 - ale prowadzona juz w korytarzu Obwodnicy Pétnocnej miasta),

- Urzad Marszatkowski Woj. Lodzkiego/ZDW w Lodzi (szczegdlnie w korytarzu ulic: Warszawska -

Gtowackiego — Traugutta po obecnym przebiegu DK74 — docelowo o kategorii drogi wojewodzkiej),

winno uwzglednia¢ takze rozwigzania z zakresu monitorowania obu ww. rodzajéw ruchu i dazenie do

maksymalnej syntezy wprowadzanych rozwiazan.

Po okresie pomiaréw pilotujacych — szczegdlnie w zakresie rozpoznania natezenia ruchu rowerowego
(w kontekscie wielkosci ruchu samochodowego) w korytarzach drdg rowerowych na terenie miasta,
nalezatoby wprowadzi¢ w reprezentatywnych przekrojach uktadu urzadzenia monitorujace ruch (ilosciowo,
w rozbiciu okre$long ilo$¢ kategorii pojazdéw) o odpowiednio dtugim okresie zasilania i otwartym systemie

transmisji danych.

Przyktady zastosowania urzadzen pomiarowych ruchu rowerowego (takze pieszego, a dla terenéw

rekreacyjnych — dodatkowo konnego) zamieszczono na nastepnej i kolejnej stronie opracowania.
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SYSTEM WSPOLNY (DLA PIESZYCH, ROWERZYSTOW ORAZ JEZDZCOW KONNYCH)

Zrodfo : AMRECO Krakow

PETLA POMIAROWA KLASYCZNA (NAWIERZCHNIA BITUMICZNA)

Zrodio : AMRECO Krakow

Klasyczna petla ZELT jest w ksztatcie diamentu, wykonana z gietkiego przewodu jest umieszczona 40 mm pod

nawierzchnig asfaltowa. Raz zatopiony system jest catkowicie niewidoczny.
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PETLA POMIAROWA W NAWIERZCHNI GRUNTOWEJ

Zrédto : AMRECO Krakéw

Specjalnie przygotowana petla ZELT jest przystosowana do montazu w migkkim podtozu. Przewdd jest chroniony przez

specjalne ostony, aby zachowa¢ ksztatt diamentu we wszystkich typach gruntu.

PETLA POMIAROWA W NAWIERZCHNI Z KOSTKI BRUKOWEJ

Zrédio : AMRECO Krakow
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7.1.7. Miasteczka komunikacyjne (ruchu drogowego)

Obserwowany powszechnie wzrost popularnoéci ruchu rowerowego — poza realizacjg niezbednego zakresu
systemu tras rowerowych, zaréwno dla celow realizacji podrozy rekreacyjnych i turystyczno-krajoznawczych,
a w warunkach miejskich przede wszystkim drog rowerowych (DDR) — wymagat bedzie mozliwosci prowadzenia
nauki jazdy oraz doskonalenia jej techniki, szczeg6lnie w warunkach zblizonych do standardéw intensywnego

ruchu miejskiego.

Jednym z istotnych krokdéw w tym kierunku byt realizowany w ostatnich kilku latach na terenie Polski program
budowy miasteczek ruchu drogowego (komunikacyjnych) — 6wczesnie pod patronatem Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych. Zgodnie z jego zatozeniami - w kazdym wojewddztwie miato powstac jedno takie miasteczko, a
najistotniejszym zadaniem miato by¢ umozliwienie i utatwienie nauki jazdy na rowerze oraz promowanie
bezpiecznych zachowan komunikacyjnych - szczegdlnie wérdd dzieci w wieku przedszkolnym i szkolnym, ale

takZze osob starszych — szczegolinie tych ktére nie posiadaty prawa jazdy (obycia w ruchu drogowym).

Wykaz takich miasteczek (wraz z prezentacjq przyktadowych kosztéw ich realizacji) zamieszczono w ponizszej

tabeli.
MIEJSCOWOSCI, W KTORYCH ZNAJDUJA SIE MIASTECZKA RUCHU ROWEROWEGO
Lp. Miejscowos$¢ Wojewodztwo Koszt realizacji (PLN)
1 Bielsko - Biata Slaskie
2 Bobowa matopolskie -
3 Bydgoszcz kujawsko-pomorskie -
4 Chetmiec matopolskie 500 000,00
5 Czyzyny matopolskie -
6 Gdansk zachodniopomorskie -
7 Inowroctaw kujawsko-pomorskie
8 Lublin lubelskie 1100 000,00
9 teczna lubelskie 241 000,00
10 Nowy Sacz podkarpackie -
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11 Nowy Wisnicz matopolskie -

12 Poznan wielkopolskie 1167 000,
13 Puck pomorskie -

14 Rabka Zdroj matopolskie -

15 Rzeszow podkarpackie 490 000,00
16 Skarzysko Kamienna Swietokrzyskie -

17 Trzebinia matopolski 531 970,26
18 Warszawa mazowieckie 1800 000,00
19 Wieliczka matopolskie -

20 Wroctaw dolnoslaskie -

21 Zarszyn podkarpackie -

22 Zory Slaskie 845 000,00

Wyposazenie zrealizowanych miasteczek m. in. w:

- Zzminiaturyzowane jezdnie, chodniki, przej$cia dla pieszych,

- znaki drogowe poziome i pionowe oraz sygnalizacje Swietlng,

- progi spowalniajace,

- przejazd kolejowy,

zaaranzowane tak, by mozliwie najwierniej odwzorowaé rzeczywiste warunki drogowe, pozwala na
przeprowadzanie egzaminéw na karte rowerowa i prawo zjazdy kategorii AM uprawniajace do jazdy

motorowerem.

Ze wzgledu na fakt, iz nie kazdy jezdzacy na rowerze potrafi np. kierowa¢ nim jedng rekg - a jest to konieczne
podczas sygnalizowania manewrdéw zmiany kierunku ruchu - funkcjonalno$¢ takiego miasteczko przyda sie takze

osobom dorostym.

Na nastepnej i kolejnych stronach opracowania zamieszczono rysunki z projektami (w zakresie rozwigzan
sytuacyjnych) miasteczek, od najprostszych (izolowanych) do duzych zaawansowanych - stanowigcych czesto

istotng cze$¢ sktadowa wiekszych obiektow sportowo-rekreacyjnych.
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MIASTECZKO RUCHU DROGOWEGO W M. GDANSK (WOJEWODZTWO POMORSKIE)

== e

- 34,00 -

Zréafo: internet - strona Miejskiej Radly Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego Gdarisk
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MIASTECZKO RUCHU DROGOWEGO W M. TRZEBINIA (WOJEWODZTWO SLASKIE)

LEGENDA:

- ~ PROEXTONANE JEZDME MANEWRORE NA MASTECZKY

456.00m2

- ~ PROEXTONANA SOEZKA ROMEROWA NA MUSTECZKU

Zrédfo: internet - strona: /nttp: //wojciech-hajduk.pl/

- PROEXTOWANE PLACE

= PROEXTONANE CHODMWI N4 WASTECZKU
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MIASTECZKO RUCHU DROGOWEGO W M. LECZNA (LUBELSKIE)
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Zrédfo: internet - strona: http://sp4leczna.pl/
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MIASTECZKO RUCHU DROGOWEGO W M. OPOLE (WOJEWODZTWO OPOLSKIE)

MIASTECZKO RUCHU DROGOWEGO

Imitacja
przejazdu
kolejowego

Skrzyzowanie
trojwylotowe
rownozedne

Przejscie
LUWAGA DZIECI”

Skrzyzowanie
z sygnalizacjg

Swietln
Skrzyzowanie

ruch okrezny

Skrzyzowanie
rownorzedne

Plac postojowy
dla roweréw
(20 stojakow)

Zrédfo: materiaty UM w Opolu
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MIASTECZKO RUCHU DROGOWEGO W RYBNIKU (WOJEWODZTWO SLASKIE)
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Zréato: Pracownia Architektury i Grafiki top PROJECT, Rybnik

Zréato: Pracownia Architektury i Grafiki top PROJECT, Rybnik
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MIASTECZKO RUCHU DROGOWEGO W M. BYDGOSZCZ (WOJEWODZTWO KUJAWSKO —~POMORSKIE)
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MIASTECZKO RUCHU DROGOWEGO W M. NOWY WISNICZ (WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE)
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Zrédfo: internet - strona: www.nowywisnicz.pl
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MIASTECZKO RUCHU DROGOWEGO W M. POZNAN (WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE)
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MIASTECZKO RUCHU DROGOWEGO W M. CHELMIEC (WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE)

-

Zréato: Archi Projekt Biuro Projektowe S.C. M. Gtéd, D. Kozak
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MIASTECZKO RUCHU DROGOWEGO W BIELSKO - BIALA (WOJEWODZTWO SLASKIE)

AT 11—
it
2

Zrédto: www.rowerowe-bielsko.pl/
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MIASTECZKO RUCHU DROGOWEGO W M. LUBLIN (WOJEWODZTWO LUBELSKIE)

P 'tgtgr?:zrz qcze ciepfQw

gjsce wigczenia

- mdntanlasu

Zréadto: PAWEL TIEPLOW — Pracownia Projektowa, ul. Osowska 27 m 5, 04-302 Warszawa
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7.1.7.1. Miasteczko komunikacyjne (ruchu drogowego) na terenie Wielunia

Ponizej zamieszczono rysunek - orientacyjng mapke z lokalizacjg miasteczka ruchu drogowego istniejacego na terenie
Wielunia. Jest ono pofozone na terenie wieluniskiego Gimnazjum Nr 1 (po wakacjach — szkoty podstawowej).
Na kolejnym rysunku ,,Analiza otoczenia istniejacego miasteczka ruchu drogowego w Wieluniu”: - dokonano

analizy zagospodarowania przestrzennego w jego sasiedztwie - ze szczegolny uwzglednieniem:
- odlegtosci do obiektu (-0w) szkolnego (-ych) — pod katem dostepnosci przez mtodych kursantow,

- odlegtosci do terenéw mieszkaniowych — szczegdlnie wysokiej intensywnosci (MW) - pod katem oceny
mozliwosci kontynuowania praktycznej nauki jazdy poza miasteczkiem (lokalnym uktadem drogowym o
niewielkim obcigzeniu ruchem kotowym). Synteza (zblizenie) istniejacego miasteczka z obiektami szkolnymi b.
Gimnazjum Nr 1 jest wrecz idealna. Natomiast problem dla mtodych adeptéw jazdy na rowerze bedzie stanowito
przemieszczenie sie w rejon Os. ,Kopernika” i Os. ,Poniemieckiego” celem przeéwiczenia jazdy po uktadzie
lokalnym. Opiekunowie grup muszg zadbac o bezpieczne zachowania w tym zakresie. Stad, w przypadku decyzji
o ewentualnej lokalizacji alternatywnego/bardziej rozbudowanego obiektu miasteczka komunikacyjnego na

terenie Wielunia — wyb6r UM winien by¢ bardziej cato$ciowy.
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potencjalne odleglosci
i trasy do terendéw
mieszkaniowych (MW)

drogi krajowe
drogi wojewddzkie

drogi powiatowe

ANALIZA OTOCZENIA ISTNIEJACEGO MIASTECZKA RUCHU DROGOWEGO W WIELUNIU
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7.2. Srodki (rozwiazania) planistyczne

7.2.1. Postulowane kierunki zmian w zagospodarowaniu przestrzennym wybranych podobszaréw miasta -

inspiracie

Poza zaprezentowanym uprzednio kierunkiem takiego ksztattowania zmian w zagospodarowaniu przestrzennym
miasta, ktére uwzgledniatoby potrzeby rozwoju autobusowej komunikacji zbiorowej, autorzy przytaczajg
przyklady dziatania ukierunkowanego na uzyskanie efektu przeksztatcenia obszaru miasta w teren przyjazny
pieszym i rowerzystom - dotyczacego nie tylko strefy centralnej - zaprezentowano ponizej oraz na nastepnej

i kolejnej stronie opracowania.

Przytoczone rozwigzanie obrazuje sposob zorganizowania korytarzy komunikacyjnych w holenderskim
miescie Houten, stawianym coraz czesciej za wzor urbanizacji sprzyjajacej rozwojowi aktywnosci

mobilnej wsréd mieszkarncow.

Zrédfo: materialy IV Kongresu Mobilnoci Aktywnej 2013 r. w Gdarisku z m. Houten
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Idee budowy miasta opartego na tej zasadzie przedstawit na IV Kongresie Mobilno$ci Aktywnej w Gdansku we
wrzesniu br. Herman Geerdes, bedacy od 2010 czlonkiem Rady ds. Planowania Przestrzennego Miasta

Houten.

Houten jest miastem o liczbie ok. 50 tys. mieszkancow, gdzie 42% podrézy na dystansach krétszych niz 7,5
km odbywa sie na rowerze, a okoto 21% na piechote. Bezpieczenistwo na drogach jest dwukrotnie wyzsze

w poréwnaniu z innymi wspétczesnie realizowanymi miastami.

Urbanisci holenderscy wigzg tak wysoki udziat podrézy rowerowych i pieszych z przyjetym kierunkiem
rozwoju urbanistycznego miasta. Skitada si¢ ono z 31 dzielnic mieszkaniowych, do ktérych dojazd
samochodem mozliwy jest tylko poprzez okalajaca miasto droge obwodnicowa. Natomiast utworzona sie¢ drog
dla rowerdw oraz ciggow pieszych potaczona jest z gtowng arterig komunikacyjng prowadzacg do centrum miasta
przy zachowaniu separacji od ruchu samochodowego i preferowaniu pierwszenstwa dla roweréw. Mieszanie sie
ruchu rowerowego z samochodowym odbywa sie wytacznie na ulicach osiedlowych. Wiekszos¢ szkét i inne
wazne budynki miejskie zlokalizowano wzdtuz gtéwnej arterii. Obwodnica miasta jest zamknieta dla ruchu

rowerowego, a wszystkie skrzyzowania rozwigzano jako dwupoziomowe (obiekty mostowe i tunelowe).

Do kazdego domu mozna dojecha¢ samochodem, co czyni Houten miastem przyjaznym zaréwno
zmotoryzowanym jak i rowerzystom. Poniewaz pierwszy etap rozwoju Houten pozwolit uzyska¢ bezpieczne
i przyjazne warunki dla funkcjonowania powszechnie akceptowalnych terenéw budownictwa
mieszkaniowego, drugi etap rozwoju miasta zaplanowany zostal w oparciu o te sama zasade, f{j.
funkcjonowania obrzeznej drogi dla zmotoryzowanych i zapewniajacej w maksymalnym stopniu

bezposrednie powigzania - drogi dla rowerzystéw. Laczy ona powstajace dzielnice mieszkaniowe wzajemnie


https://www.houten.nl/
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ze sobg oraz z centrum nowo urbanizowanego terenu, gdzie budowany jest m. in. drugi w Houten dworzec

kolejowy.

Powyzszy opis moze sta¢ sie - chotby czesciowa inspiracja - dla planowania przestrzennego w Wieluniu
terendw mieszkaniowych, w ktoérych zaklada sie co najmniej wspotuzytkowanie ruchu rowerowego
i pieszego z ruchem samochodowym - nie tylko poprzez urzadzanie stref zamieszkania, czy tzw. stref ,,30
km/h”, ale takze odpowiednie wzajemne sytuowanie korytarzy ruchu pojazdéw samochodowych i ruchu

rowerowego/pieszego.

7.3. Srodki pozainfrastrukturalne (miekkie)

7.3.1. Dziatania ukierunkowane na dzieci szkolne

Aby droga na rowerze do szkoty byta bezpieczna - poza spetnieniem warunku rozbudowy uktadu drég rowerowych —

nalezy niezaleznie realizowa¢ przedsiewziecia z zakresu pozainfrastrukturainego, takie jak:

a) organizacja nauki i szkolenia dzieci i mtodziezy w umiejetnosci jazdy rowerem; nauka ta nie powinna sie
ogranicza¢ wytacznie do obiektow szkoty (boisko, place przyszkolne), ale po okresie ,raczkowania” w warunkach
braku jakiegokolwiek kontaktu z rzeczywistym ruchem obcigzajacym uktad komunikacji kotowej - winno nastgpic

stopniowe wprowadzanie w ,normalne” funkcjonowanie w ruchu ulicznym.

Idealnym miejscem do tagodnego przechodzenia z warunkéw jazdy na placu przyszkolnym do warunkdw

istniejgcych w rzeczywistosci bytaby kontynuacja nauki:

- w omawianym uprzednio obiekcie typu ,miasteczko komunikacyjne” (ruchu drogowego) w potaczeniu

z mozliwo$cig stopniowego korzystania z lokalnego uktadu drogowego pobliskiego osiedla mieszkaniowego,

- kontynuacja nauki w warunkach przecietnego ruchu kotowego winna - z racji przepisow o ruchu drogowym -

odbywacé sie dodatkowo, po zdaniu przez dziecko egzaminu na karte rowerowa.

W czteroletnim Projekcie Pimms Transfer wspétfinansowanym przez Komisje Europejska w ramach programu
INTERREG IVC, gdzie Polske reprezentowat Gdansk, uczestniczyto 15 miast europejskich. W ramach projektu
wytypowano szeS¢ szkét, w ktdrych przeprowadzono testowo - po egzaminie na karte rowerowq - zajecia

praktyczne w ruchu ulicznym dla dziewieciu i dziesieciolatkdw.

Projekt rozpoczat sie dwudniowymi warsztatami teoretycznymi. W warsztatach udziat wzieli: dyrektorzy szkot,
nauczyciele, policja miejska i wojewodzka oraz straz miejska. Podczas zaje uczestnicy otrzymali duzg dawke
psychologicznej wiedzy dotyczacej zakresu zachowan dzieciecych - m. in. poznali sposob patrzenia dzieci na

$wiat. Zaprezentowano im takze w jaki sposob edukacja komunikacyjna funkcjonuje w innych krajach.
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Ostateczng decyzje o kontynuacji uczestnictwa w programie zostawiono kazdej ze szkét. Nikt nie zrezygnowat.

Drugi dzief warsztatéw poswiecono na szkolenie praktyczne. Przeprowadzono lekcje testowg w ruchu ulicznym,

podczas ktorej uczestnicy warsztatow mieli si¢ wezu¢ w role dziecka.

Pomyst spodobat sie na tyle, ze szkoty postanowity poprowadzi¢ takie lekcje u siebie. Kolejne zajecia odbywaty
sie juz w piecioosobowych grupach, gdzie na kazdg z nich przypadato dwdch nauczycieli - jeden jechat
z przodu, drugi z tytu. Taki uktad poruszania si¢ grupy gwarantowat, ze nawet w przypadku rozdzielenia sie

jadacych na przejsciu dla pieszych, zaden uczen nie pozostawat bez opieki dorostego.

Zajecia odbywaly sie w bezposredniej bliskosci szkoly. \Wcze$niej opracowana frasa przejazdu
uwzgledniata réznicowanie manewrdow w czasie jazdy (realizacja ruchéw prawo oraz lewoskretnych) oraz
zapoznanie sie z odcinkami ukfadu i urzadzeniami takimi jak przejscia dla pieszych oraz sygnalizacja

Swietlna.

Projekt (wraz z zakoriczeniem programu Pimms Transfer) oficjalnie zakofczyt sie w 2011 roku. Jednak

w szkotach nim objetych nadal prowadzone sg praktyczne lekcje z poruszania sie rowerem w ruchu ulicznym.

b) organizacja grup rodzicow w dowozeniu dzieci na wspoélnych trasach (szczegdlnie mtodszych grup
wiekowych) na zajecia szkolne - wsparta integrujgcymi w tym zakresie dziataniami szkoty - winna przyczyniac sie
do spadku natezenia indywidualnego ruchu samochodowego w bezpo$redniej bliskosci szkdt. Taki kierunek

dziatania wptynatby na zwigkszenie bezpieczenstwa uczniow korzystajacych z roweru w dojazdach do szkoty.

W 2012 roku zakoriczyt sie trwajacy 4 lata Program Civitas Mimosa. W jego ramach realizowano m. in
przedsiewziecie polegajace na wytypowaniu pieciu szkdt z rdéznych dzielnic miasta. W pierwszej kolejnosci
zorganizowano w ramach poszczegolnych klas spotkania z rodzicami uczniow klas I-ll, ktérych ,skojarzono” pod
katem bliskosci wzajemnego zamieszkiwania. ,Patronat” ze strony szkoty polegat na pomocy w utworzeniu
zorganizowanych grup liczacych po 5 rodzin i ustaleniu grafiku dyzuréw w przemiennym odprowadzaniu grupek
dzieci do szkoly. Istotnym bylo to, aby kazdego ranka codziennie inny rodzic - opiekun ,zbierat" dzieci

z pozostatych rodzin i razem z nimi pieszo lub rowerem odprowadzat je do szkoty.

c) wyniki badan przytoczonych przez przedstawicieli Polskiej Unii Mobilnosci Aktywnej (wspdtorganizator
Kongresow Mobilnosci Aktywnej w Gdansku) wskazuja, ze dzieci, ktore chodza lub jezdza na rowerze do
szkoly, maja na zajeciach lepsza percepcje, lepiej rysuja i maluja. Zarazem uczg sie takze samodzielnosci.
Jak twierdzg psychologowie — dla dzieci w trzeciej klasie szkota ma wyjatkowo duzy autorytet, dzieki czemu
przy dobrej organizacji zaje¢ mozna wpoi¢ im ruch w postaci realizacji podrézy rowerowych lub pieszych

- jako co$ naturalnego i oczywistego.
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Dziatanie takie jest ze wszech miar godne na$ladowania, gdyz wg danych przytaczanych w ramach
kongresowych wystagpien w Gdansku jesteSmy pod wzgledem liczby otylych dzieci w czotéwce krajow
europejskich. Majac powyzsze na uwadze - zmiana zachowan komunikacyjnych, a szerzej - trybu zycia

w kierunku mobilnosci aktywnej - staje sig¢ coraz pilniejsza koniecznoscia.

W tym kontekécie nalezy wspomnie¢ o ogélnopolskim projekcie edukacyjnym ,Rowerowa szkofa",
skierowanym do dzieci i miodziezy. Stawia sobie za cel ,promocje codziennej jazdy rowerem wraz z
praktyczna podpowiedzia, jak to robi¢ bezpiecznie oraz zainicjowanie i wsparcie zmian w szkotfach, aby

staly sie one bardziej przyjazne rowerzystom”.

Ponizej/na nastepnej stronie zamieszczono informacje na temat rozwoju idei takiej organizaciji zaje¢ w ujeciu

ogolnopolskim.

Rowerowa Szkofa - uczymy jazdy na rowerze!

Projekt Rowerowa Szkofa to obecnie jedyny w Polsce w petni kompleksowy program edukacyjny nakierowany na
zwiekszenie uzycia roweru przez dzieci i mfodziez szkolng w codziennych dojazdach do szkoly oraz jako S$rodka
uprawiania sportu i rekreacji.

Jego nowatorskg i unikatowa warto$¢ stanowi fakt, ze stworzony i prowadzony jest przez praktykujacych codzienng
jazde rowerzystow, ktérzy bazujgc na swoim doswiadczeniu i inspiraciach pfyngcych z innych  krajéw
europejskich, zachecanie do uzywania roweru faczq z przekazywaniem praktycznych zasad bezpiecznej jazdy po
ulicach i drogach. Przekaz edukacyjny projekiu wykracza poza przestarzaly juz kanon edukacji rowerowej,
powszechny dotychczas w naszym kraju. Nie polega on na suchej edukacji teoretycznej w zakresie przepisow ruchu. Unika
tez nadmiernego eksponowania aspekiu ryzyka, przygotowujac, a nie zniechecajqc do jazdy rowerem - co jest

najczestszym grzechem edukacji prowadzonej obecnie przez rézne instytucje.


http://www.rowerowaszkola.pl/
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Projekt sktada sie dziatan skierowanych bezposrednio do ucznidw szkét podstawowych, gimnazjow i ponadgimnazjalnych
w postaci spotkan i prelekcji prowadzone przez doswiadczonych rowerzystow edukatordw oraz zajeé praktycznych
z doskonalenia jazdy.

Motto szkoty: ,,Uczymy jazdy na rowerze, uczymy przez jazde na rowerze”!

Ponadto zawiera takze bogata propozycje dziatari edukacyjnych dla nauczycieli. Stanowi jg zestaw kilkudziesieciu
gotowych scenariuszy edukacyjnych, z réznych przedmiotéw szkolnych, o tematyce rowerowej oraz instrukcje dziatari do
realizacji z uczniami na rzecz szkoty przyjaznej rowerom.

Projekt ~ oferuje  ponadfo  pakiet pomocy  dydaktycznych takich, jak: interaktywny  portal  internetowy

www.rowerowaszkola.pl, broszury edukacyjne, filmy instruktazowe na temat bezpiecznej jazdy oraz pierwsze w Polsce

narzedzie do wykonania standaryzowanej oceny szkoly i otocznia w zakresie jej przyjaznosci dla rowerzysty, tzw. audytu

rowerowego szkoty. Uczestnicy projektu rywalizujg zbiorowo i indywidualnie o atrakcyjne nagrody.
Program realizowany jest obecnie w wiekszosci duzych miastach Polski. W zwigzku z bardzo pozytywnym odbiorem

projektu w szkofach, program posiada ogromny potencjat rozwojowy. Skala dziatar limitowana jest obecnie jedynie
wielkoscig dostepnych $rodkow na ten cel.

7.3.2. Dziatania ukierunkowane na pozostatych uczestnikdw ruchu

7.3.2.1. Grupy pracownicze

Analiza wynikow przeprowadzonych ankiet wskazuje jednoznacznie — w kontekScie zwigkszania mobilnosci
aktywnej (rownowazenia mobilnosci miejskiej) - na konieczno$¢ podejmowania szeregu dziatan réwnolegtych,

wzajemnie sie uzupetniajacych i wzmacniajacych.
WSsrdd grup pracowniczych - jako najistotniejsze nalezy wskazac:

a) stosowanie przy udziale catoSciowo prowadzonych (w tym takze zachet organizacyjno-finansowych)
okresowych akcji organizowanych w celu przekonania uzytkownikéw indywidualnej komunikacji samochodowe;
do zalet i jakoSci komunikaciji zbiorowej (aktualnie opartej praktycznie o autobus miejski i regionalny).

Aby efekty dziatan byly trwate nalezy zaktadaé ich realizacje w okresie dtuzszym niz akcje jednodniowe, nie
mogace przynieS¢ dobrego rozpoznania nowych odmiennych warunkéw podrézowania oraz wyrobienia wsrod

podréznych bardziej trwatych zachowarn (nawykow);

b) udzielanie pomocy organizacyjno-technicznej (inicjacja za pomocg S$rodkéw komunikowania przyjetych
zwyczajowo na terenie firmy, wykorzystanie internetu itp.) w zakresie wspdidzielenia sie samochodami
osobowymi w trakcie dojazdéw wspolnymi korytarzami transportowymi (carpooling), szczegblnie wsréd

pracownikéw wiekszych zakladéw pracy na terenie miasta;

c) wsparcie rowerzystow dojezdzajacych do pracy, poza zorganizowaniem bezpiecznego systemu parkowania
dla roweréw na terenie zaktadu - w zakresie rozszerzenia stosowania metod i $rodkow higieny pracy (fundusze
celowe w firmie) poprzez doposazenie/udostepnienie posiadanego zaplecza sanitarnego zaktadu (natryski) przed

przystapieniem do pracy.


http://www.rowerowaszkola.pl/
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7.3.2.2. Grupy podréznych korzystajace z centralnego obszaru miasta

a) ksztaltowanie przez Rade Miasta, Burmistrza oraz Urzad Miejski rownowaznia polityki transportowej miasta
stuzacej zasadom mobilnosci aktywnej. Polityki w maksymalnym stopniu wykorzystujacej dostepne srodki oraz
przepisy prawa, nie stronigcej od racjonalizacji zachowan komunikacyjnych m. in. za pomoca bodzcow
organizacyjnych oraz finansowych - np. w zakresie ksztattowania pozadanych reakcji kierowcow zwigzanych z
parkowaniem. Pomocng moze by¢ tutaj np. aplikacja komdrkowal/smartfonowa stuzaca nowoczesnemu
systemowi naprowadzania na wolne miejsca parkingowe w centrum miasta (pilotaz i wdrozenia tego
systemu uruchomiono m. in. w Piekarach Slaskich oraz Tarnowskich Gérach w woj. $laskim), ale zarazem
dajaca mozliwos¢ wplywania na ograniczanie czasowe diugosci parkowania tak, aby ograniczy¢ np.
parkowanie dilugotrwate, wiazace sie z wykorzystywaniem samochodu w codziennych dojazdach

obligatoryjnych do centrum miasta;

b) wykorzystanie dostepnych metod i narzedzi wspdipracy z wytaniajgcymi sie na terenie centrum Wielunia
podmiotami zarzadzajacymi centrami handlowo-ustugowymi (m.in. ERA PARK HANDLOWY, RTV-EURO-AGD,
KAUFLAND w rejonie ul.: Warszawska - Popietuszki, Dworca Autobusowego ruchu ponadlokalnego oraz
Przystanku PKP Wielun) — gtéwnie w zakresie wspotksztattowania racjonalnej polityki parkingowej na tym

obszarze;

c) stosowanie przez operatorow ww. wielkopowierzchniowych obiektow handlowo-ustugowych systemu bodzcéw
nastawionych na klientéw poruszajgcych sie na rowerach:

- lokowanie bezpiecznych (bezkradziezowych i uniemozliwiajacych dewastacje rowerdw) systemdw
parkingowych przy obiekcie - przyklady foto takich rozwigzah zamieszczono w poprzednich punktach
opracowania),

- stosowanie systemu zakupdw zorientowanego na klienta — rowerzyste, poprzez stosowanie jako bonusow
lojalno$ciowych akcesoridw rowerowych z przeznaczeniem utatwiajgcym np. transport zakupionych towaréw (np.

sakwy rowerowe itp.).

8. ANALIZA SWOT

W oparciu o przeprowadzong diagnoze systemu transportowego miasta, wykonang w gtownej mierze
w ramach studium transportowego Wielunia, poprzedzajacego biezacy etap prac nad planem zréwnowazonej
mobilno$ci miejskiej, zidentyfikowano uwarunkowania zewnetrzne i wewnetrzne zwigzane z zasadami jej

rownowazenia.

W szczegdlnosci — w ponizszej tabeli - zidentyfikowano silne i stabe strony obecnego systemu oraz szanse
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i zagrozenia rozwoju zrownowazonej mobilno$ci miejskiej m. in. w zakresie:

- zbiorowego transportu publicznego,

- funkcjonowania transportu samochodowego (komunikacja indywidualna)

oraz

- przemieszczania sie pieszych i realizacji podrozy rowerowych

na obszarze Wielunia.

SILNE STRONY

SLABE STRONY

Bardzo wysoki stopien pokrycia terenu miasta
strefami  dojécia do przystankéw  komunikacji
autobusowe] dzieki gestej sieci linii autobusowej
komunikacji zbiorowej na terenie Wielunia

Sredni stopien pokrycia terenu miasta strefami
dojécia do obu stacji (przystankéw) kolejowych na
terenie Wielunia

Wdrazanie - juz nie tylko przez organizatorow
transportu zbiorowego - elektronicznych systeméw
planowania podrézy dla klientéw

Trudnosci  sytuacyjno  (potozenie  punktow
przesiadkowych) — organizacyjne (rozproszony
organizator  przewozowl/liczni  przewoznicy) w
dokonywaniu integracji ustug transportu zbiorowego
zapewniajacej petniejsze (optymalne) wykorzystanie
oferty $rodkéw transportowych

Coraz wyzsza dostepno$¢ miasta uktadem drogowym
rangi krajowej dzieki realizacji drogi ekspresowej nr 8
[S8] oraz DK74 (jako Pétnocnej Obwodnicy Wielunia)
W regionie, stuzacym m. in. skomunikowaniu z
miastem wojewodzkim (L6dz) oraz MPL t6dz - oraz
poprawie obstugi podrézy autobusowa komunikacjg
zbiorowg 0 zasiegu regionalnym oraz krajowym

Brak dobrze wyposazonych punktow
przesiadkowych/weziéw integrujacych na terenie
miasta  umozliwiajagcych  odbywanie  podrozy
multimodalnych (ruch pieszy oraz wykorzystanie
kolejnych srodkow transportu), w tym brak parkingdw
typu park&ride umozliwiajgcych integracje transportu
indywidualnego i zbiorowego

Poprawa bezpieczefistwa ruchu drogowego na
terenie miasta pod wzgledem liczby wypadkéw oraz
ofiar $miertelnych

Niski udziat wsrdd pojazdéw publicznego transportu
zbiorowego jednostek  wykorzystujacych naped
prosrodowiskowy  (elektryczny, hybrydowy badz
zasilany paliwem gazowym)

Wystepowanie na terenie miasta coraz liczniejszych
,Stref ruchu 30 km/h” oraz ,terendw zamieszkania”
stuzacych  uspokajaniu  ruchu, poprawie jego
bezpieczenstwa oraz pozadanemu kierunkowi zmian
w ksztattowaniu zachowan uczestnikéw ruchu

Na znacznych odcinkach ukladu miasta -
niedostosowanie parametréw drég — szczeg6lnie
prowadzacych ruch tranzytowy (poza Pétnocng Obw.
Miasta) — do sprawnej obstugi prognozowanych
potokow ruchu

Praktyczny brak integralno$ci istniejacych na terenie
miasta elementéw systemu tras rowerowych, w tym
drég dla rower6w(DDR) stuzacych realizacji podrézy
obligatoryjnych

Brak na terenie miasta licznika (-6w) natezenia ruchu
rowerowego, majgcego na celu monitorowanie
korzystnych zmian w uzytkowaniu tras oraz
popularyzaciji tego $rodka transportu
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SZANSE ZAGROZENIA
Mozliwos¢  uzyskania  wsparcia  finansowego | Rosngca warto$¢ wskaznika motoryzacji (I. sam.

projektow zwigzanych z miejskim  publicznym
transportem zbiorowym ze Zrodet zewnetrznych,
w tym przede wszystkim z funduszy europejskich

0s0b./1000 mieszkancow) miasta i gminy Wielun
pomimo utrzymujacego sie trendu depopulacyjnego
mieszkancow

Rozwdj systemdw elektronicznego biletu dajacego m.

in.  pelniejszg  informacje o  zachowaniach
komunikacyjnych pasazerow i potokach ruchu,
pozwalajgcych optymalizowaé organizacje

przewozéw na terenie Wielunia i optat wnoszonych
przez Miasto do budzetu organizatora przewozéw

Narastanie  niekorzystnych  relacji  pomiedzy
wzrastajacymi  kosztami organizacji przewozéw a
malejagcymi  budzetami  samorzadéw gmin -
organizatoréw publicznego transportu zbiorowego

Planowane w ramach zarzadzania drogami krajowymi
wprowadzenie inteligentnych systemoéw sterowania

Intensyfikacja procesu starzenia sie spoteczenstwa i
konieczno$¢ dostosowania systemu publicznego

ruchem (ITS) podnoszacych bezpieczenistwo ruchu | transportu  zbiorowego do  potrzeb  os6b
drogowego 0 ograniczonej sprawnosci

Brak intensyfikacji tempa wzrostu wartosci yvskainika Brak rozwigzan w zakresie inzynierii ruchu
motoryzacji na terenie miasta i gminy Wielun poprawiajacych  bezpieczenstwo  rowerzystow

Zauwazalny w stosunku do okresu lat 2010 — 2012
spadek liczby praw jazdy wydanych po raz pierwszy
na terenie powiatu

korzystajacych z drég publicznych (wydzielone pasy
ruchu  rowerowego, ,$luzy  rowerowe” na
skrzyzowaniach)

Znaczacy udziat deklaracji mieszkancow
i pracownikdbw co do checi uczestniczenia
w carpoolingu (dzielenie sie obcych osdb

samochodem do odbywania
okazjonalnych/okresowych)

wspdinych podrézy

Brak miejskiego systemu wypozyczalni rowerowych

Brak organizacji przez UM systemu rozpoznawania
i zaspokajania potrzeb zwigzanych ze zwiekszaniem
miejsc parkingowych dla roweréw w miejskich
placéwkach o$wiatowych

Dostepnosé sprawdzonych systemow
naprowadzajacych na wolne miejsca postojowe w
rejonie parkingbw — szczegblnie w strefach
centralnych miast

Praktyczny brak - poprzez zaniedbanie technicznego
stanu — istniejgcego na terenie Wielunia miasteczka
ruchu drogowego/rowerowego

Szansa na rozwdj funkcjonalnosci wdrazanych
wspotczesnie systeméw naprowadzania
na  parkingi  miejskie o restrykcyjnos¢’

w stosunku do parkujacych diugotrwale/preferujgcych
samochdd osobowy w podrézach do centrum miasta

Pojawienie sie na terenie miasta grupy Rowerowy
Wielun, jako biezacego inicjator i koordynatora
(gtownie za posrednictwem portalu internetowego)
akcji wérdd zwolennikdw ruchu rowerowego na
terenie miasta

Deklarowany w ramach badania zachowan
komunikacyjnych mieszkafncédw Wielunia wysoki
udziat (blisko 10%) podrézy rowerowych w podziale
zadan przewozowych na terenie miasta

Rosngca $wiadomo$¢ ekologiczna i zdrowotna

mieszkancow

Brak na terenie miasta ,akademii ruchu
drogowego/rowerowego”/uwzglednienia potrzeb
ruchowych w zakresie kierowania rowerem oraz
zapoznania si¢ z przepisami ruchu drogowego przez
najmtodszych oraz doskonalenia umiejetnosci w tym
zakresie przez osoby doroste
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9. PROPONOWANE WSKAZNIKI MONITOROWANIA ZMIAN W ROWNOWAZENIU MOBILNOSCI
MIEJSKIEJ

Proponowane w ponizszej tabeli wskazniki stanowig wstepng propozycje autorska, podlegajacy
docelowej weryfikacji przez Zamawiajagcego w procesie przyjmowania projektu PZMM oraz w toku
dalszych prac zwigzanych z monitoringiem postepéw we wprowadzaniu réwnowazenia mobilno$ci

na terenie Wielunia.

Ze wzgledu na ponadgminnego ,adresata” realizacji cze$ci z nizej wymienionych produktéw (np.
ponadmiejskie przewozy w komunikacji kolejowej i autobusowej), trudnego do jednoznacznego okreslenia
na okres najblizszych lat — autorzy nie dekretowali jednoznacznie zakresu odpowiedzialno$ci oraz

oczekiwanych rezultatow poszczegbinych jednostek zarzadczych w tym zakresie.

Lp. Wskazniki produktu Jednostka miary

Liczba zakupionych lub zmodernizowanych jednostek taboru
1 pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym szt.
w komunikacji miejskiej i aglomeracyjnej

Wozrost liczby przystankéw autobusowych wyposazonych

2 . szt.
w wiaty
Liczba zbudowanych tablic elektronicznych na

3 przystankach komunikacji miejskiej z dynamiczng szt.
informacjg pasazerskg

4 Liczba udostepnionych/zbudowanych automatéw biletowych szt.

Poprawa dostepnosci transportem publicznym do o$rodka
5 wojewodzkiego projektowanymi/zrealizowanymi Srodkami szt.
komunikacji zbiorowe;

Liczba wybudowanych zintegrowanych weztéw

6 przesiadkowych szt

7 Liczba wybudowanych obiektéw Park and Ride szt.
Liczba stanowisk postojowych w wybudowanych obiektach

8 . szt.
Park and Ride

9 Diugo$¢ wybudowanych cato$ciowo tras rowerowych km

10 Liczba wybudowanych obiektéw Bike and Ride szt.
Liczba stanowisk postojowych w wybudowanych obiektach

11 . . szt.
Bike and Ride

12 Liczba punktow/instalacji elementow inteligentnych systeméw szt

transportowych (ITS)




PPU”INKOM”SC Katowice Str. 153

Liczba uruchomionych serwiséw internetowych
13 z kompleksowa informacja pasazerskg dla uzytkownikow szt.
transportu publicznego

14 Liczba uruchomionych serwisow internetowych szt
zorientowanych na carpooling '
15 Liczba samochoddw w systemie carsharingu na terenie szt
miasta '
16 Liczba rowerow w systemie ich wypozyczen na terenie miasta szt.

10. SYSTEM WDRAZANIA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
Procesy stuzace réwnowazeniu mobilnosci to kazdorazowo dziatania silnie uspotecznione. Podstawowymi dla
osiggniecia zaktadanych celéw sa;

- daleko idgca akceptacja spofeczna,
a takze
- wsparcie lokalnych i regionalnych podmiotow polityki transportowej (samorzady gminne, organizatorzy

transportu, jednostki wykonawcze itp.)

W celu zaangazowania:

- 0g06tu mieszkancow,

- przedstawicieli spoteczenstwa obywatelskiego (zwigzki, ugrupowania, grupy lobbingowe itp.),
- jednostek administracji publicznej,

a takze

- podmiotdéw gospodarczych z terenu miasta,

biezacy projekt planu mobilno$ci winien by¢ przedstawiony przez Zamawiajgcego do konsultacji spotecznych za

pomocg metod i $rodkdw stosowanych jako standardowo przyjete na terenie Wielunia.

Plan moze by¢ wdrazany m.in. poprzez:

- programy operacyjne,

- programy rozwojowe,

- przedsigwziecia i projekty o roznej skali oddziatywania,

- umowy i porozumienia réznych podmiotdw/grup interesariuszy.
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Samo programowanie rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej jest procesem ztozonym, wykorzystujgcym

szeroki zakres narzedzi, zardwno o charakterze:

- twardym” tj. inwestycyjnych, takich jak:
- wezly integrujace/centra przesiadkowe,
- Ciggi pieszo-rowerowe powigzane z ww.,
- infrastruktura inteligentnych systemoéw sterowania (ITS), badz jej wybrane elementy,

- zakup ekologicznych srodkow transportu zbiorowego,

jak i o charakterze ,migkkim" — gtéwnie organizacyjnych, takich jak np.:
- programy edukacyjne wsrod mtodziezy i np. coraz liczniejszych i aktywizujgcych sie grup senioréw,

- kampanie promocyjno-informacyjne ukierunkowane na przyblizanie spoteczenstwu idei zrownowazonej

mobilnosci.

W celu zapewnienia odpowiednio efektywnej implementacji zawartosci PZMM nalezy okresli¢ - w wyniku
prowadzonych konsultacji i porozumien nastawionych na osigganie efektu synergi w dziataniach - na forach

zarzadczych Miasta:

- ktére dziatania i przedsiewzigcia sq dziataniami najwazniejszymi, budujacymi np. szybkie i zauwazalne

efekty przy np. angazowaniu mniejszych srodkéw budzetowych
oraz

- ktére moga by¢ realizowane w pdzniejszym okresie, badz roztozone w czasie z nastawieniem np. na

osigganie efektu synergii z dziataniami najistotniejszymi.

Wybér projektéw przeznaczonych do finansowania - szczegdlnie w formule zespolonych inwestycji

terytorialnych (ZIT) - winien by¢ prowadzony w oparciu o szereg $cile okre$lonych kryteriow.

Projekty ubiegajace sie o dofinansowanie unijne powinny wpisywac si¢ w przytoczone (w czesci wynikowej bloku

Studium Transportowego miasta) wizje/polityki/strategie gtéwnie szczebla wojewddzkiego.

Winny one spetnia¢ przynajmniej jedno z ponizszych kryteriow:

1. Realizacja projektu ma pozwoli¢ na osiagniecie wzrostu konkurencyjnosci transportu zbiorowego, w tym

poprzez poprawe dostepnosci transportu zbiorowego - wsrdd 0séb o ograniczonej sprawnosci.

2. Realizacja projektu ma umozliwi¢ redukcje kosztéw zewnetrznych zwigzanych z emisjg zanieczyszczer oraz
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hatasem.

3. Realizacja projektu ma wptyngé na obnizenie kosztéw funkcjonowania systemu publicznego transportu

zbiorowego.

4. Realizacja projektu ma pozwoli¢ na fizyczng integracje transportu - zwtaszcza na styku podrozy pieszych i

transportu indywidualnego (z rowerowym wigcznie) z transportem zbiorowym.

5. Realizacja projektu ma wplynaé na wzrost mozliwosci realizacji podrézy multimodalnych, {j. realizowanych

z wykorzystaniem réznych srodkéw transportu zbiorowego i indywidualnego.

6. Realizacja projektu ma pozwoli¢ na wdrozenie inteligentnych systeméw transportowych, w szczegélnoéci ich
elementéw/sktadowych zwigzanych ze wzrostem ptynnosci i bezpieczenistwa ruchu drogowego oraz
wzrostem konkurencyjno$ci transportu zbiorowego (systemy dynamicznej informacji pasazerskiej, priorytet

w ruchu drogowym, itp.).

7. Realizacja projektu ma zmniejszy¢é wystepujace nieréwnomiernoéci w dostepie do infrastruktury transportu
miejskiego (linie, stacje, przystanki), pozwalajac zarazem na uzyskanie efektu na mozliwie duzym obszarze

miasta i dla jak najwigkszej liczby jego mieszkancow.

8. Realizacja projektu ma stuzyé wzrostowi dostepnosci transportu rowerowego i poprawie bezpieczeristwa

niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego (rowerzysci i piesi).

11. MONITORING | EWALUACJA PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ

Monitoring i ewaluacja postepu Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej sg réwniez elementami jego systemu

realizacji.

Proces wdrazania Planu jest Scisle powigzany z systemem jego monitoringu i ewaluacii.

Zgromadzone i poddane analizie w trakcie biezacych prac nad studium transportowym miasta oraz projektem

planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dane oraz dziatania zaktadane w przyszto$ci pozwolg m. in. na:

a) identyfikacje zjawisk niezgodnych z postulowanym w planie pozadanym stanem funkcjonowania transportu

miejskiego,

b) ustalenie ewentualnych niepozadanych trendéw w procesach funkcjonowania i rozwoju publicznego transportu

zbiorowego w Wieluniu,
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c) wskazanie kierunkéw dokonywania dziatan korygujacych.

W tym kontekscie proponuje sie dokonywanie aktualizacji dokumentu PZMM maksymalnie w okresie 4-5
letnim, jako zalecanym w celu przeprowadzenia aktualizacji studiéw transportowych gmin/zwiazkéw

gmin/obszaréw funkcjonalnych.

Pozadanym bytoby taczy¢ kazdorazowo poczatek tego okresu z inicjacjg nowej kadencji wtadz samorzadowych.

Natomiast w potowie kazdej kadencji wtadz samorzadowych, dokona¢ nalezy oceny skuteczno$ci dziatania

wdrazanego PZMM z punktu widzenia stopnia realizaciji przyjetych kryteriow (tzw. ewaluacja).

Zaktada sie, ze obejmowataby ona ocene spodziewanych efektow w stosunku do zapisanych w niej celow
strategicznych/osiggania zaktadanych wartodci wskaznikow. Punktem wyjScia w procesie ewaluacji jest
przeprowadzenie analizy zapotrzebowania na konkretne dziatania wykonanej przed ich wdrozeniem (okre$lana

jako ,ocena ex-ante”), ktorej podstawa jest strategiczna diagnoza systemu transportu miejskiego w Wieluniu.

Kolejny etap ewaluacji (w potowie kazdej nastepnej kadencji samorzadéw) miataby charakter oceny okre$lanej

jako ,mid-term”. Wyniki tej oceny winny by¢ pordwnywane kazdorazowo z wynikami oceny ex-ante.

12. SYNTETYCZNE PODSUMOWANIE

Autorzy proponuja przyja¢ - w ramach zarzadzania mobilnoscia na terenie Wielunia i jej rownowazenia - jako
jedne z najistotniejszych celow do osiagniecia:

- zahamowanie wzrostu ilosci samochodéw w miescie

oraz

- zmniejszenie liczby podrézy odbywanych komunikacja indywidualng (szczegolnie tych, ktére sg

realizowane jedynie przez samych kierowcoéw — bez 0sdb towaryszacych/wspétpasazerow).

W tym celu proponuje sie ponizej - w postaci zsyntetyzowanej - m. in. podejmowanie nastepujacych

catosciowych kierunkow dziatania lub tez tylko wybranych pojedynczych inicjatyw:
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a) z zakresu: KOMUNIKACJA ZBIOROWA

- dokonanie optymalizacji jej funkcjonowania (wywazenie zasiggu ewentualnych zmian w czestotliwosci
kursowania autobuséw miejskiej komunikacji zbiorowej w kontek$cie doboru pojemno$ci Srodkéw transportowych
zastosowanych przez wytanianego przez UM przewoznika miejskiej komunikacji autobusowej) m.in. w celu

minimalizowania ilosci $rodkdw finansowych Gminy przeznaczonych na optate wozokilometra,

- dbato$¢ o statgq poprawe oferty przewoznika pod katem wygody podrézowania (autobusy niskopodtogowe,
klimatyzacja pojazdéw, udogodnienia w $rodkach transportu dla niepetnosprawnych) oraz oczekiwania na

odbycie podrdzy (doposazenie przystankow w wiaty, udogodnienia pod katem niepetnosprawnych),
b) z zakresu: PARKOWANIE

- w razie koniecznosci wprowadzenia systemu ptatnosci wynikajacej z zattoczenia rejonu centrum - brak opfaty
parkingowej za parkowanie w czasie krotszym niz 60-120 min. (w zaleznoSci od wynikow realizacji
rozszerzonego programu badan parkowania w centrum Wielunia); pézniej moze by¢ stosowana progresja ceny

za parkowanie stuzaca realizacji polityki ograniczania naptywy samochodéw osobowych do strefy srodmiejskiej,

- wprowadzenie kontekstowego systemu naprowadzania za pomocg aplikacji smartfonowej kierowcow na wolne
miejsca parkingowe na terenie czesci Srodmiejskiej Wielunia, majacego ograniczy¢ krazenie pojazdéw i

dodatkowg nadmierng emisje czynnikéw szkodliwych,

- zZmniejszenie naporu na parkowanie w rejonie TAG - poprzez wprowadzanie m. in. opfat parkingowych na
parkingach wewnetrznych (zaktadowych) — szczegoInie w rejonach zattoczenia ruchem, parkowanie w miejscach

nieprzystosowanych (drogi dla roweréw) itp.,

- systematyczne monitorowanie potrzeb oraz adekwatna rozbudowa/uzupetnianie sieci parkingéw rowerowych na

terenie miasta oraz polepszanie jakoSci ich wyposazenia (m. in. monitoring),

- wprowadzenie programu dofinansowan stuzacych realizacji i doposazeniu parkingdw rowerowych

w zaktadach pracy,

- wprowadzanie zapisdw w uchwalanych planach miejscowych obligujgcych do zapewnienia stojakow

rowerowych przy/w projektowanych obiektach kubaturowych,

c) z zakresu: ORGANIZACJA | BEZPIECZENSTWO RUCHU
- po stosownych analizach - wprowadzanie kolejnych stref uspokojenia ruchu na terenie miasta (strefy 30 km/h),

- poprawa standardu przejs¢ dla pieszych - pod katem wygody i bezpieczeristwa ruchu,
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- wprowadzenie tawek, szczegdlnie w rejonach odbywania czestych podrézy pieszych, a takze przebywania 0séb

starszych/z ograniczong sprawnoscig motoryczna,

- poprawa skuteczno$ci/wprowadzenie o$wietlenia/regulacja zbyt gestej roSlinnosci w korytarzach ruchu
pieszego/rowerowego lokujacych sie poza centralng strefg miasta, a stanowigcych uczeszczane szlaki ruchu
tego typu, a omijane jednak np. z braku poczucia bezpieczenistwa podréznych w okresach po zapadnieciu

zmroku;

d) z zakresu: AKCJE ORAZ INWESTYCJE SLUZACE EDUKACJI KU ROWNOWAZENIU MOBILNOSCI
MIEJSKIEJ

- prowadzenie akcji szkoleniowo-edukacyjnych wsrdd dzieci,

- prowadzenie akcji sportowych ukierunkowanych na rozwoj ruchu rowerowego/ruchu pieszych (nordic walking)

wsrod mieszkancow,

- stworzenie programu, dzieki ktéremu instytucje oraz zaktady pracy zostang wyposazone/doposazone
w prysznice (poprawa warunkéw higienicznych dla rowerzystéw realizujacych podréze obligatoryjne typu: dom-

praca),

- zwiekszenie liczby fawek oraz dbato$¢ o zielen miejskg szczegdlnie w rejonach odbywania codziennych

podrézy pieszych,

- wprowadzanie zapisu w planach miejscowych na temat obowigzku zapewnienia wygodnych

i bezpiecznych dojé¢ pieszych do projektowanych obiektéw kubaturowych,
oraz

- procedowanie zwigzane z planowaniem lokalizacji edukacyjnego miasteczka ruchu drogowego/rowerowego —

m. in. z wykorzystaniem wstepnych propozycji zasygnalizowanych w biezacym opracowaniu;

e) z zakresu: AKCJE INFORMACYJNE/ZABIEGI ORGANIZACYJNO-MOTYWUJACE

- prowadzenie akcji marketingowych z zakresu rownowazenia mobilnosci w czesci wiejskiej Wielunia i gminach

powiatu wieluriskiego,

- stworzenie internetowej platformy miejskiego carpoolingu (dzielenie sie wolnymi miejscami w samochodzie

w ramach doraznie organizowanych podrézy przez dysponenta pojazdu),
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- wprowadzenie premii motywacyjnych dla pracownikoéw (np. 2 PLN/dzien) za dojscie piesze lub dojazd rowerem
z/do zaktadu pracy, wptywajace m. in. zmniejszenie probleméw parkingowych w poblizu zaktadéw pracy oraz na

poprawe sprawnosci/zdrowotnosci pracownikdw w wyniku prowadzenia aktywnego tryb zycia,

f) z zakresu: DAZENIE DO ZMIANY PODZIALU ZADAN PRZEWOZOWYCH W KIERUNKU WIEKSZEGO
WYKORZYSTANIA ROWERU W PODROZACH CODZIENNYCH

- aby dokonata sie dalsza odczuwalna zmiana podziatu zadan przewozowych na terenie miasta potgczona
z uzyskaniem znaczaco wigkszego udziatu w realizacji przewoz6w przez podsystem komunikaciji rowerowej musi
nastapi¢ istotny, przyspieszony wzrost faczenia sie w jeden system, istniejacych juz odcinkowo elementéw

wielunskiego uktadu tras/drég rowerowych,

- wzmocnienie organizacyjne ze stromy UM - wystepujacych gtéwnie okresowo na miejskich forach internetowych

na portalu np. Grupy Rowerowy Wieluh — kontaktéw w ramach miejskiego lobbingu prorowerowego,

- miastu potrzebna jest rewolucja w zakresie organizacji ruchu rowerowego, objawiajaca sie m. in. zdecydowanie
wiekszym zakresem dopuszczania udziatu roweru we wspétuzytkowaniu korytarzy transportowych, razem

z pozostatymi Srodkami komunikacji kotowej na terenie Wielunia,

- nalezy rozwazy¢ - czy wzorem nie tylko wiodgcych w rozwoju miejskiego ruchu rowerowego miast Polski -
takich jak Gdansk, Wroctaw czy Krakéw - Zarzad Miasta powotatby ,oficera rowerowego”, badz utworzyt
stanowisko o podobnym charakterze dla osoby, ktdra poza planowaniem, inicjowaniem i koordynowaniem
zakresu rozbudowy uktadu drég rowerowych, skutecznie zajetaby sie lobbowaniem za catoSciowym rozwojem

podsystemu transportu rowerowego na terenie Wielunia,

- duzym udogodnieniem, ktére moze spowodowaC zwiekszenie udziatu roweru wérdd miejskich Srodkow
komunikacji, jest rozwazenie realizacji idei ,dworca rowerowego” z elementami zaplecza socjalno-serwisowego
w ramach obiektow zwigzanych z zarysowujacym sie terenem przesiadkowym/integracyjnym w rejonie pomiedzy

Dworcem Autobusowym a przystankiem kolejowym PKP Wielun;

g) z zakresu: WPLYW RACJONALIZOWANA GOSPODARKI PRZESTRZENNEJ MIASTA NA
ROWNOWAZENIE MOBILNOSCI

- podejmowanie zabiegdw z zakresu rownowazenia mobilnosci poprzez Swiadoma polityke przestrzenna
Miasta realizowang gtéwnie w fazie procedowania dokumentéw planistycznych (aktualizacie Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego oraz opracowywanie miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego) z wykorzystaniem materiatow geoinformacyjnych (w postaci bazodanowej)
oraz wynikow analiz, a takze wskaznikow wypracowanych w ramach biezacych prac nad studium

transportowym miasta oraz projektem planu zrownowazonej mobilno$ci miejskiej. Szczegdlnie dotyczy to
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problemu optymalizacji zakresu rozwoju ukladu drogowego miasta w kontekscie stopnia rozwoju
terendw inwestycyjnych - szczegdlnie mieszkaniowych o wyzszej intensywnosci zabudowy i

powiazanych z nimi problemow obstugi transportowej.
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