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2. Opis techniczny

I. Podstawa i zakres opracowania:
I.a Podstawa opracowania

Projekt wykonano na podstawie:

e Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz.U.
z 2012 r. poz. 1137 ze zm.),

e Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.  sprawie
szczegolowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz.U. Nr 177 poz. 1729),

e Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewne¢trznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. Nr 170 poz.1393
ze zm.),

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych
warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 ze
zm.). Zalaczniki 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku.

I.b. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje organizacj¢ ruchu na czas umieszczenia w pasie drogowym
drogi powiatowej Nr 4545E Sieniec- Lututéw, sieci kanalizacji sanitarnej wraz
z odgalezieniami, przepompownig kanalizacyjng oraz kablem eNN =zasilajgcym
przepompownie w m. Maslowice i Starzenice,

II. Stan istniejacy

Roboty bgda prowadzone w terenie zabudowanym oraz poza terenem zabudowanym. Droga
powiatowa Nr 4545E na odcinku objetym opracowaniem posiada jezdnie szerokosci 5,00 —
6,00 m z jednostronnym chodnikiem oraz obustronnymi poboczami i pasami zieleni oraz
rowami.

III. Stan projektowany

Roboty w pasie drogowym drogi powiatowej Nr 4545E prowadzone bedg w okresie od marca
do listopada 2018 r. w zaleznosci od wystepujacych warunkow atmosferycznych.

Roboty bedg prowadzone wykopem otwartym w pasach zieleni, poboczu oraz chodniku badz
przeciskiem lub przewiertem bez naruszenia konstrukcji jezdni - w przypadku przejécia
w poprzek drogi powiatowej Nr 4545E przy budowie odcinka kanalizacji grawitacyjnej.
Odcinki kanalizacji tocznej zostang wykonane metodg bezwykopows - przeciskiem lub
przewiertem.

Roboty beda realizowane w pigciu etapach.

Etap I

Na czas prowadzenia robot planowane jest zajecie czesci pobocza oraz pasa zieleni tacznej
szerokosci od 2,4 m do 4,5 m i dhugosci 212,0 m oraz szerokosci 2,5 i diugosei 85,0 m oraz



pigciu komor przewiertowych szerokosei 2,5 — 4,0 m i dhugosci 7,0 — 10,0 m. Miejsce rob6t
zostanie wygrodzone zaporami U-20a, U-20b, U-20c oraz tablicami prowadzacymi ciaglymi
U-3d i tablicami kierujacymi U-21a/b.

Etap 11

Na czas prowadzenia robdt planowane jest zajecie czesci pobocza oraz pasa zieleni lacznej
szerokosci od 3,7 m i dlugosei 95,0 m wygrodzone zaporami U-20a, U-20b oraz tablicami
prowadzacymi ciggtymi U-3d.

Etap III

Na czas prowadzenia robot planowane jest zajecie czesci pobocza oraz jezdni drogi gminnej
wymiarach 2,8 x2,8 m oraz odcinka chodnika 2,00 m i dtugosci 85,0 m wygrodzone zaporami
U-20b i U-20c oraz tablica kierujaca U-3d. Ruch pieszych odbywaé si¢ bedzie istniejacym
chodnikiem po drugiej stronie jezdni. Na czas prowadzonych rob6t zostanie wyznaczone
tymczasowe przejscie dla pieszych wskazane na planie sytuacyjnym rys nr 11.

Etap IV

Na czas prowadzenia robét planowane jest zajecie fragmentu chodnika oraz czesci pobocza
i pasa zieleni lacznej szerokosci od 2,2 m do 4,2 m i dlugosci 187,0 m. Miejsce robét zostanie
wygrodzone zaporami U-20a, U-20b, U-20c oraz tablicami prowadzacymi ciggtymi U-3d .
Ruch pieszych odbywal si¢ bedzie chodnikiem po drugiej stronie jezdni. Dojazd do
przystanku autobusowego zostanie umozliwiony poprzez pozostawienie odcinka dojazdu do
zatoki manewrowej szerokosci min 10,0 m w celu umozliwienia zatrzymywania sie
autobuséw i dojécia do wiaty przystankowe;j.

Etap IV

Na czas prowadzenia robdt planowane jest zajecie czesci pobocza i pasa zieleni oraz odcinka
chodnika o Igcznej szerokosci od 1,5 m do 3,0 m i dlugosci 445,0 m. Miejsce rob6t zostanie
wygrodzone zaporami U-20a, U-20b, U-20c oraz tablicami prowadzacymi ciggltymi U-3d .
Ruch pieszych odbywal si¢ bedzie chodnikiem po drugiej stronie jezdni. Na czas
prowadzonych robét istniejace przejscie dla pieszych wskazane na planie sytuacyjnym - rys
nr 16 i 17 zostanie tymczasowo zlikwidowane. Dojazd do przystanku autobusowego zostanie
umozliwiony poprzez pozostawienie odcinka dojazdu do zatoki manewrowej szerokosci
min 10,0 m w celu umozliwienia zatrzymywania si¢ autobuséw i dojécia do wiaty
przystankowej.

Przejscia w poprzek zjazdéw zostana wykonane wykopem otwartym. Biorac pod uwage
powyisze o terminie prowadzonych robét nalezy wezesniej powiadomié wlasciciela
posesji.

Projektowana organizacj¢ ruchu na czas rob6t przedstawiono na zataczonym planie
sytuacyjnym - rys. nr 2-17,

IV. Szczegolowe zalecenia

Zabezpieczenie 1 oznakowanie robdét prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢
dostosowane do wystepujacych utrudnien na drodze i zapewnié bezpieczenstwo uczestnikom
ruchu drogowego.



Do oznakowania robét zostang uzyte znaki ostrzegaweze A-12b, A-12c, A-14, znaki zakazu
B-21, B-22, znak informacyjny D-6, zapory drogowe U -20a, U-20b, U-20c, tablice
prowadzace ciagte U-3d oraz tablice kierujace U-21a/b.

Wielko$¢ znakéw uzytych do oznakowania robot powinna byé z grupy $rednie —
ostrzegawcze o boku 900 mm. Lica znakow muszg by¢ pokryte folig II typu a tarcze znakow
wykonane z blachy ocynkowanej z podwdjnie gigtymi krawedziami. Znaki nalezy umiescié
w odleglosci od min. 0,50 m do 2,00 m od krawedzi jezdni (liczagc od krawedzi znaku
w miejscu najblizszym jezdni) na wysokosci min. 2,20 m od poziomu terenu (liczac od dolnej
krawedzi znaku). Zapory drogowe uzyte do oznakowania miejsca rob6t na drodze powinny
by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy - pokryte materiatem odblaskowym - oraz
utrzymane w nalezytym stanie przez caly okres trwania robot.

Konstrukcje wsporcze po umieszczeniu na nich urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
powinny zapewnia¢ stabilnos¢. Zapory drogowe U-20a i b nalezy mocowaé na wysokosci
0,9 — 1,1 m mierzac od poziomu terenu do ich gornej krawedzi, przy czym nie dopuszcza sie
przerw w ciggu zapor.

Zapory U-20c nalezy zamocowac tak, aby dolna krawedz dolnego pasa zapory znajdowata si¢
okoto 0,3 m nad poziomem nawierzchni, przy czym nie dopuszcza si¢ przerw w ciggu zapor.
Konstrukcje wsporcze po umieszczeniu na nich urzadzeri bezpieczenstwa ruchu drogowego
powinny zapewniac stabilnosé.

Wykonawca rob6t powinien zapewni¢ calodobowy nadzor nad oznakowaniem i urzadzeniami
zabezpieczajagcymi ruch, w przypadku uszkodzenia oznakowanie nalezy natychmiast
uzupetnié,

Zapory drogowe i tablica kierujaca powinny by¢ pokryte materiatem odblaskowym.

Osoby wykonujace czynnosci zwiazane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane
w odziez ostrzegawcza o barwie pomaraficzowej lub zéttej i wyposazone w elementy
odblaskowe.

Catos¢ robot bedzie zakonczona najpézniej do 30.11.2018 r.

Po zakonczeniu prac teren robGt zostanie uporzadkowany, znaki tymczasowe zostang
natychmiast zdemontowane,

Wykonawca na 7 dni przed rozpoczeciem rob6t zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem
na drodze wojewoddzkiej oraz Komende Powiatowg Policji w Wieluniu,
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