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OPINIE - UZGODNIENIA - ZATWIERDZENIA PROJEKTU
ORGANIZACJI RUCHU

1. Uzgodnienie proj organ ruchu z Komendg Woj.Policji w Lodzi nr 392/2017 z dn.6.06.2017r.
(oginat wpiety do teczki nrl; kopie wpiete do pozostalych teczek)

2. Uzgodnienie proj organ ruchu z Zarz. Drog. Woj. w Lodzi nr 156/2017z dn.30.05.2017r.
(oryginat wpiety do teczki nrl; kopie wpigte do pozostalych teczek)



OPIS TECHNICZNY

Do projektu organizacji ruchu na czas prowadzenia robot zwigzanych
z budowg sieci kanalizacji sanitarnej we wsi Olewin, gm. Wielun w pasie drogowym
drogi wojewddzkiej (b.droga krajowa nr 74) — na odcinku od km 27,13 do km 27,40

1. Podstawa opracowania

— Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31llipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnalow drogowych
(Dz. U. Nr 170 poz. 1393)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow $wietlnych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U.
nr 220 poz. 2181)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach (Dz. U. Nr 177 poz.
1729)

— Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw 1 sygnalow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunki ich umieszczenia na drogach
(zalacznik do Dz.U. nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.)

— Inwentaryzacja oznakowania w rejonie projektowanych zmian

— Mapa sytuacyjno — wysoko$ciowa obszaru objetego opracowaniem

- Uzgodnienie projektu budowlanego budowy kanalizacji sanitarnej przez Zarzad
Drog Wojewddzkich w Lodzi-pismo UD.7045.5.137.2017.DJ z dn.22 maja 2017 r.

2. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest zapewnienie maksymalnie bezpiecznego
poruszania si¢ pieszych i pojazdow podczas budowy sieci kanalizacji sanitarnej we wsi
Olewin, gm. Wielun —pasie drogowym drogi wojewodzkiej (b.droga krajowa nr 74) na
odcinku od km 27,13 do km 27,40.

Opracowanie obejmuje tymczasowe oznakowanie 1 urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
w rejonie prowadzonych robot.

3. Obiekt — przedmiot robot

Obiektem - przedmiotem robot jest budowa sieci kanal. san. w miejscowosci
Olewin — w pasie drogowym drogi wojewodzkiej (b.droga krajowa nr 74), w tym 1-
no przejscie poprzeczne drogi oraz przebieg wzdluzny poza jezdnig — na czesci trasy
w poboczu poza chodnikiem oraz na czesci trasy w chodniku.

W ramach obiektu zaprojektowano kanaty grawitacyjne- sieciowe, uliczne, o
srednicy D200 oraz 1-no odgatg¢zienie D160 od niego w kierunku przyleglej poses;ji.

Uktad  hydrauliczny  projektowanej  kanalizacji  zostal  narzucony
uksztaltowaniem i1 zabudowg terenu oraz wymaganiami przysziego uzytkownika P.K.
Wielun.

Zaprojektowano wszystkie kanaty sieciowe w przejsciach przewiertnych, w
tym:

1) dla przebiegu poprzecznego pod droga - przejscie przewiertne na catej potrzebnej
szerokosci pasa drogowego — z usytuowaniem komor przewiertowych: komora
robocza w chodniku oraz komora kontrolna w poboczu poza chodnikiem. W.w
usytuowanie komor przewiertowych zostalo dostosowane do mozliwosci
terenowych, w tym uzbrojenia terenu w istniejace przewody.



2) dla przebiegu wzdtuznego pod droga - przej$cia przewiertne dla poszczegoélnych
przeset kanatu (odcinki miedzy studzienkami) z usytuowaniem komor
przewiertowych w chodniku lub w poboczu przylegtosci do chodnika.

4. Stan istniejacy

Droga wojewodzka (b. droga krajowa nr 74) stanowi pas drogowy o szerokosci: gtownie
18 mz pasem jezdnym o szeroko$ci glownie 7,0 m nawierzchni bitumicznej. Droga
posiada obustronne pobocza oraz na cze¢sci przydrozne rowy.

5. Opis projektowanej organizacji ruchu i oznakowania
5.1. Opis dla drogi wojewodzkiej — dalej zwanej takze droga gléwng

W zwigzku z budowa sieci kanalizacyjnej w pasie jezdnym drogi
wojewodzkiej (b.droga krajowa nr 74). Przewiduje si¢ budowe wszystkich odcinkow
kanalizacji (tj. tylko kanat grawitacyjny D200) metoda przewiertu. Nie przewiduje si¢
zajecia pasa jezdni dla ruchu pojazdoéw, a jedynie oznakowanie i urzadzenia dla
regulacji ruchu na czas budowy kanalizacji, w tym:

a) dla ruchu pojazdow:

e informacje o robotach drogowych - znakami A-14 ustawionymi w
odlegtosci 100 m od miejsca robot (dotyczy sytuacji drogi wewngtrz
miejscowosci - ograniczenie predkosci do50km/h)

e znaki nakazu i i jego odwotania dla ograniczeniu predkosci B-33 i
B 34 ustawionymi w odlegtosci 50m od miejsca robot (dotyczy sytuacji drogi
wewngqtrz miejscowosci - ograniczenie predkosci do 40 km/h)

Ograniczenia w ruchu pojazdoéw nie bedg dotyczy¢ pojazdow budowy.

e znaki zakazu wyprzedzania B25 (ustawione w odlegtosci do50m od miejsca
robot)

e umozliwienie dojazdu do posesji poprzez zastosowanie platform przejazdowych

w przypadku konieczno$ci udostgpnienia przejazdu nad wykopami

b) dla ruchu pieszych

e zapory drogowe U-20c odgradzajace miejsca robot od pas
dla ruchu pieszego (ustawione w odlegtosci 30 cm od krawedzi wykopu)

e kladki na dojsciach do posesji —tylko w tych miejscach gdzie bedzie

to konieczne ( poniewaz budowa kanalizacji bedzie polegata na zastosowaniu
przewiertdéw na wszystkich odcinkéw —co begdzie powodowato dostgpnoseé w
zasadzie wszystkich dojs$¢ pieszych do posesji).

5.2. Opis dla drég dojazdowych — odcinkow wjazdowych do drogi gléwnej

Wystepuja trzy drogi dojazdowe do drogi glownej—dla odcinkow wjazdowych tych
drog do drogi gtdéwnej zaprojektowano organizacj¢ ruchu na rysunkach nr 2, 3, 4
1) dla drogi objetej rys nr 2-odcinek wjazdowy drogi gminnej o szerokos$ci pasa
drogowego 5,0m i szerokosci pasa jezdni 4,0m - przyj¢to oznakowanie i urzadzenia
dla regulacji ruchu na czas budowy kanalizacji, w tym:
a) dla ruchu pojazdow:
e informacje o robotach drogowych - znakami A-14
e znaki zakazu ruchu pojazdéw B-1 z tablicg informujaca o czasowym wylaczeniu
odcinka z ruchu pojazdow.
e zastosowanie platform przejazdowych w przypadku koniecznosci udostepnienia
przejazdu nad wykopami



b) dla ruchu pieszych
e zapory drogowe U-20c odgradzajace miejsca robot od pasa
dla ruchu pieszego (ustawione w odlegtosci 30 cm od krawedzi wykopu)
- zastosowanie ktadek nad wykopami dla doj$cia do poses;ji
2) dla drogi objetej rys nr 3-odcinek wjazdowy drogi powiatowej o szeroko$ci pasa
drogowego12,0 m i szerokosci pasa jezdni 6,0m. Budowana kanalizacja — kanat
grawitacyjny D200 usytuowany w chodniku. Przyjeto oznakowanie i
urzadzenia dla regulacji ruchu na czas budowy kanalizacji, w tym:
a) dla ruchu pojazdow:
e informacje o robotach drogowych - znakami A-14
e znaki nakazu i i jego zakonczenia dla ograniczeniu predkosci B-33 i
B 34 (niewidoczne na niniejszym rysunku- widoczne na rysunku projektu
organizacji ruchu dla drogi powiatowej) ograniczenie predkosci
do 40km/h. Ograniczenia w ruchu pojazdow nie bgdg dotyczy¢ pojazdow
budowy.
e znaki zakazu wyprzedzania B25 (niewidoczne — j.w.)
. @ zapory drogowe U-20c odgradzajace i zabezpieczajace miejsca robot od pasa dla
ruchu pieszego (ustawione w odlegtosci 30 cm od krawedzi wykopu)
e zastosowanie platform przejazdowych w przypadku koniecznos$ci udostepnienia
przejazdu nad wykopami
b) dla ruchu pieszych
- ruch pieszych chodnikiem po przeciwnej stronie ulicy w stosunku do miejsca
robot oraz przejscia poprzeczne na drugg strong ulicy tymczasowymi pasami
namalowanymi na jezdni kolorem z6ttym
- dojscia do posesji przy chodniku, na ktérym beda wykopy -zastosowanie ktadek
nad wykopami
2) dla drogi objetej rys nr 4 -odcinek wjazdowy drogi gminnej o szeroko$ci pasa
drogowegol1,0 m 1 szerokos$ci pasa jezdni 7,0m. Budowana kanalizacja — kanat
grawitacyjny D200 usytuowany w chodniku oraz w kilku przej$ciach
poprzecznych dogi wykonywanych metodg przewiertu . Przyjeto oznakowanie 1
urzadzenia dla regulacji ruchu na czas budowy kanalizacji, w tym:
a) dla ruchu pojazdow:
e informacje o robotach drogowych - znakami A-14
e znaki nakazu i i jego zakonczenia dla ograniczeniu predkosci B-33 i
B 34 (niewidoczne na niniejszym rysunku- widoczne na rysunku projektu
organizacji ruchu dla drogi gminnej) ograniczenie predkosci
do 40km/h. Ograniczenia w ruchu pojazdow nie beda dotyczy¢ pojazdow
budowy.
e znaki zakazu wyprzedzania B25 (niewidoczne j.w.)
. ® zapory drogowe U-20c odgradzajgce miejsca robot od pasa dla ruchu pieszego.
(ustawione w odlegtosci 30 cm od krawedzi wykopu)
e zastosowanie platform przejazdowych w przypadku koniecznosci udostepnienia
przejazdu nad wykopami
b) dla ruchu pieszych
- ruch pieszych chodnikiem po przeciwnej stronie ulicy w stosunku do miejsca
robot z tymczasowymi przej$ciami poprzecznymi jezdni na drugg strong ulicy
namalowanymi kolorem zéttym
- dojscia do posesji przy chodniku, na ktérym beda wykopy —zastosowanie ktadek
nad wykopami



5.3.Uwagi do o$wietlenia i ustawienia zapor:
W miejscach wykonywania przewiertow poprzecznych pod drogami przyjeto
ustawienie w odlegtosci do 100 m znaki ostrzegawcze A-14. Czas realizacji
przewiertu przewiduje si¢ na jeden dzien. W miejscach lokalizacji komor
przewiertowych zaktada si¢ ustawienie zapor drogowych waskich ( U-
20c) dla wygrodzenia miejsca robot z pasa ruchu.

6. Zasady ogélne

Zabezpieczenie 1 oznakowanie robdt prowadzonych w pasie drogowym
powinno by¢ dostosowane do utrudnien na drodze oraz zapewni¢ bezpieczenstwo
uczestnikom ruchu, oraz osobom wykonujacym roboty. Do oznakowania robot stosuje
si¢ znaki, zapory, pachotki drogowe oraz §wiatta ostrzegawcze.

Znaki drogowe zastosowane do oznakowania miejsca robot powinny stanowi¢ jedng
grupe wielko$ci wyzsza niz stosowane na danym odcinku ulicy oraz powinny by¢
oklejone folig odblaskowsg 2 generacji.

Material uzyty do tymczasowego zakrycia istniejacych znakéw drogowych nie
powinien ingerowa¢ w folie odblaskowa i nie zostawia¢ na niej trwatych $§ladow.
Ponadto powinien by¢ mocowany z tytu znaku.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania robodt
powinny by¢ dobrze widoczne zarowno w dzien jak i w nocy, oraz utrzymane w
nalezytym stanie przez caly czas trwania robot. Swiatla ostrzegawcze stosuje sie do
wyznaczenia granicy prowadzonych robdt w warunkach niedostatecznej widocznosci
w celu ostrzegania kierowcow o wystepujacych przeszkodach na drodze. Swiatta przy
normalnej widocznosci powinny by¢ widoczne z odlegtosci min. 250m oraz zapala¢
si¢ z czgstotliwoscig 90 — 130 cykli na minute.

Wysokos¢ ustawienia elementéw oznakowania winna wynosi¢ w przypadku:
— zapOr drogowych: 0,9-1,Im od poziomu nawierzchni do gornej krawedzi
zapory,
— lamp ostrzegawczych — ustawione tuz na zaporze,
— znakow drogowych pionowych — w terenie zabudowanym (przy ruchu
pieszym) 2,2m od poziomu nawierzchni.

7. Uwagi koncowe

Przed przystapieniem do robdot wykonawca poinformuje o wystepujacych
utrudnieniach z wyprzedzeniem odpowiednie stuzby oraz mieszkancow posesji
usytuowanych w rejonie przylegtym do odcinkow robot.

Wykonawca robot zobowigzany jest do stalego nadzoru nad kompletnoscig i
prawidlowoscig ustawionego oznakowania i posiada¢ na budowie niezbedny zapas
elementéw na wypadek potrzeby ich uzupeknienia.

Zastosowanie oznakowania i zabezpieczen wynikajacych z niniejszego projektu nie
zwalnia wykonawcy robot od obowigzku stosowania urzadzen zabezpieczajacych
wynikajacych z wymogow bezpieczenstwa i higieny pracy.

Osoby wykonujace prace w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez robocza
z elementami odblaskowymi.

Opracowata

inz. Renata Gierosz



