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1. Dane ogodine

STADIUM: Projekt architektoniczno-budowlany - branza drogowa

OBIEKT: Budowa ulicy I.Potockiego w Wieluniu wraz z zjazdami i
infrastrukturg techniczng: oswietleniem ulicznym i kanalizacjg
deszczowqg

ADRES INWESTYCJI: dz. nr 207/2, 207/1, 54/4, 54/6, 21/5, 21/3, 30/5, 49/1, 15,
17/1, 17/2, 17/3,18/2, 19, 214/1, 214/15, 214/13, 214/14,
21/14, 21/17, 21/18, 28/3, 29/3, 51, 52,53, 49/2, 67/2,
66/4, 65, 64/1, 63/2, 63/1, 62, 61, 58, 57/4, 57/1, 56 - Wielun
obreb 14

INWESTOR: Burmistrz Wielunia, Plac Kazimierza Wielkiego 1
98-300 Wielun

2. Przedmiot, zakres i podstawa opracowania:

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy gminnej drogi publicznej - ul. Potockiego w
Wieluniu wraz z zjazdami do posesiji i infrastrukturg techniczng - inwestycja liniowa - droga
publiczna kategorii: gminna nr 117569E. Planowana inwestycja zlokalizowana jest w m.
Wielun, powiat Wielunski, wojewddztwo todzkie. Opracowanie swoim zakresem obejmuje
budowe gminnej drogi publicznej (ulicy) na 2 odcinkach o facznej dtugosci 485,05m.
Powyzsze opracowanie stanowi cato$¢ z projektem ,Przebudowa skrzyzowania ul. I.
Potockiego i ul. Wisniowej z drogq krajowq nr 45 - ul. 3-go maja w Wieluniu wraz z
przebudowg drogi wewnetrznej w pasie DK 45” (opracowanie odrebne). Z uwagi na
potrzebe poszerzenia istniejacego pasa drogowego, inwestycja prowadzona w oparciu o
zapisy ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych.

Elementy do wykonania w zakresie opracowania:

-zabezpieczenie i ewentualna regulacja urzadzen na sieciach istniejacych w terenie
-zabezpieczenie istniejgcych w terenie sieci uzbrojenia podziemnego

-wykonanie systemu odwodnienia

-o$wietlenie uliczne (w zakresie zgodnym z opracowaniem branzy energetycznej)

-roboty drogowe (jezdnia, chodniki, zjazdy do posesji, przytacza do kanalizacji deszczowej,

drenaz, row otwarty, Scianka oporowa).



Z uwagi na potrzebe poszerzenia istniejgcego pasa drogowego, inwestycja prowadzona w
oparciu o zapisy ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.

Podstawa opracowania:

- umowa o wykonanie prac projektowych

- wizja lokalna w terenie

- akceptacja przez Inwestora koncepcji projektowanego obiektu budowlanego

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

- dokumentacja geotechniczna podioza pod projektowang droge autorstwa firmy EKO-
GEO-SERWIS Leszek Kozotup z lipca 2011 r.

- projekt ,Przebudowa skrzyzowania ul. I. Potockiego i ul. Wisniowej z drogq krajowg nr 45
- ul. 3-go maja w Wieluniu wraz z przebudowgq drogi wewnetrznej w pasie DK 45"

- projekt budowy drogi zbiorczej z odwodnieniem miedzy ulicg Czestochowskg w Wieluniu
a ulicg Opolskg w Gaszynie

- decyzje i uzgodnienia branzowe

- ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drdg publicznych

- ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych

- ustawa z dnia 7 lipca 1994 “Prawo budowlane”

- rozporzadzenie Nr 430 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2.03.1999 roku w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie

- normy branzowe

-rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z 31.07.2002 roku w sprawie znakow i sygnatéw na drogach ( Dz. U Nr 170 )
-miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego (uchwata nr IX/93/11 Rady Miejskiej w
Wieluniu z dnia 21.06.2011)

3. Przeznaczenie oraz charakterystyczne parametry obiektu budowlanego
Przeznaczenie projektowanego obiektu - ogodlnodostepna droga publiczna (ulica)

umozliwiajaca obstuge komunikacyjng terendw sasiadujacych.



Charakterystyczne parametry projektowanego obiektu budowlanego:
TRASA 1 w zakresie opracowania projektu:

-kategoria drogi publicznej: gminna (nr 117569E)

-klasa drogi: D (dojazdowa)

-predkosc¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 373,05m

-predkosc¢ projektowa Vp=30km/h

-w ciggu trasy jedno skrzyzowanie - kat skrzyzowania osi tras 78,749
-szerokos¢ jezdni na odcinku prostym: 5,00m

-chodnik jednostronny szer. 2,0m

-jednostronny réw otwarty

-jednostronny pas chtonny

-Slepe zakonczenie drogi - plac do zawracania 12,50m x 12,50m R=6,0m
-w ciqgu trasy siedem tukdw poziomych (wierzchotki W)

-wigczenia: ul. 3-go Maja (droga krajowa - opracowanie odrebne)

TRASA 2:

-kategoria drogi publicznej: gminna (nr 117569E)

-klasa drogi: D (dojazdowa w postaci ciggu pieszo-jezdnego)
-predkosc¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 112,0m

-w ciqgu trasy jeden prdg zwalniajacy w postaci wyniesienia z kostki
-szerokos¢: 6,00m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: projektowana tarsa 1

4. Okreslenie formy architektonicznej oraz funkcji obiektu budowlanego oraz
sposob dostosowania do krajobrazu i otaczajacej zabudowy

Projekt nie zmienia dotychczasowej funkcji obiektu budowlanego, jaka jest
ogolnodostepna droga publiczna gminna natomiast zmienia jego forme architektoniczng w
zakresie podstawowych parametrow geometrycznych oraz techniczno - uzytkowych. W

zakresie dostosowania obiektu budowlanego do krajobrazu i otaczajacej zabudowy,



planuje sie odpowiednie rozwigzanie wysokoSciowe i kolorystyczne projektowanych
elementow drdg.

Kolorystyka elementdw z kostki betonowej:

-Zjazdy do posesiji — kolor szary

-Chodnik i cigg pieszo-jezdny - kolor czerwony

-prég zwalniajacy— kolor szary

5. Sposdb zapewnienia warunkow do korzystania z obiektu budowlanego przez
osoby niepetnosprawne

W zakresie korzystania z projektowanych elementéw drog osob niepetnosprawnych, ciggi
pieszo-jezdne projektowane o odpowiednich spadkach poprzecznych i podtuznych, zgodnie
z przekrojem poprzecznym i podtuznym. Kraweznik na dtugosci przej$¢ dla pieszych

obnizy¢ do wysokosci max. +2cm ponad poziom projektowanej nawierzchni drogi.

6. Rozwiazania konstrukcyjno-materiatlowe podstawowych elementéw obiektu
Dla potrzeb niniejszego opracowania sporzadzono dokumentacje geotechniczng autorstwa
firmy EKO-GEO-SERWIS Leszek Kozotup, okreslajacq warunki wodno-gruntowe podtoza
pod projektowang droge. Pomiary wykonano w trzech otworach geotechnicznych o
gtebokosci 2,5m (1 otwdr o gtebokosci 2,0m). Z uwagi na fakt, iz w bezposrednim podtozu
projektowanej konstrukcji nawierzchni drogi zalega warstwa nasypu niebudowlanego oraz
gleby, nalezy w/w warstwy wymieni¢ na grunt niewysadzinowy grupy nos$nosci podtoza
G1 lub dokona¢ wzmocnienia - rozwigzanie zgodnie z projektem wykonawczym.
Stwierdzono wystepowanie swobodnego zwierciadta wody gruntowej na poziomie ~2,1m
pod poziomem terenu istniejgcego

Konstrukcja TRASA 1:

Jezdnia drogi (KR1):

-Warstwa Scieralna z BA (AC11S) gr. 4 cm wg. WT-2 2010

-Warstwa wigzaca z BA (AC16W) gr. 4 cm wg. WT-2 2010

-Podbudowa z kruszywa famanego stab.mech.gr.20cm wg.PN-S-06102

-Grunt rodzimy, nasyp budowlany lub proj.wzmocnienie - zg. z proj. wyk.

Chodnik:

-Kostka betonowa gr. 8cm



-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Grunt stabilizowany cementem gr. 15cm Rm=1.5MPa wg. PN-S-96012
Zjazdy indywidualne

-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo tamane stab. mech. gr.20 cm wg. PN-S-06102

-Grunt stabilizowany cementem Rm=2,5Mpa gr. 10cm wg PN-S 96012
Zjazd publiczny (Zd 1-1)

-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo tamane stab. mech. gr.20 cm wg. PN-S-06102

-Grunt stabilizowany cementem Rm=2,5Mpa gr. 20cm wg PN-S 96012

W przekroju poprzecznym zastosowano kraweznik betonowy 15x30x100 (od km 0+006,95
do km 0+007,33 str L oraz od km 0+006,95 do km 0+012,81 str.P kraweznik 20x30x100)
na fawie betonowej z oporem - beton tawy C12/15 (B-15). Rozwigzanie przykraweznikowe
zgodnie ze szczegdtem konstrukcyjnym. Kraweznik na dtugosci przejscia dla pieszych
obnizy¢ do wysokosci max. +2cm ponad poziom projektowanej nawierzchni drogi.
Projektowany chodnik i zjazdy zakonczony obrzezem betonowym 8x30x100 na fawie
betonowej z oporem - beton tawy C12/15 (B-15).

Projektowana Sciana oporowa z bloczkdw betonowych w systemie ,DERMAT” lub
rownowaznym we wspdtpracy z gruntem zbrojonym georusztem jednokierunkowym na
tawie betonowej (beton C25/30) - rozwigzanie szczegdtowe zgodnie z projektem

wykonawczym.

Konstrukcja TRASA 2:

Jezdnia drogi (KR1)od km 0+000,00 do km 0+007,55:

-Warstwa $cieralna z BA (AC11S) gr. 4 cm wg. WT-2 2010

-Warstwa wigzaca z BA (AC16W) gr. 4 cm wg. WT-2 2010

-Podbudowa z kruszywa famanego stab.mech.gr.20cm wg.PN-5-06102
-Grunt rodzimy, nasyp budowlany lub proj.wzmocnienie - zg. z proj. wyk.
Jezdnia drogi (KR1) od km 0+007,55 do km 0+097,00:



-Kostka betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Podbudowa z kruszywa famanego stab.mech.gr.25cm wg.PN-5-06102
-Grunt rodzimy, nasyp budowlany lub proj.wzmocnienie - zg. z proj. wyk.
Jezdnia drogi (KR1) od km 0+097,00 do km 0+112,00:
-Kruszywo tamane stab.mech. gr.36cm wg.PN-S-06102

-Grunt rodzimy, nasyp budowlany lub proj.wzmocnienie - zg. z proj. wyk.
Chodnik (w zakresie wilaczenia do trasy 1):

-Kostka betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Grunt stabilizowany cementem gr. 15cm Rm=1.5MPa wg. PN-S-96012
Zjazdy indywidualne

-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo tamane stab. mech. gr.20 cm wg. PN-5-06102

-Grunt stabilizowany cementem Rm=2,5Mpa gr. 10cm wg PN-S 96012

W przekroju poprzecznym zastosowano kraweznik betonowy najazdowy 15x22x100 (od
km 0+000,00 do km 04013,05 kraweznik 15x30x100) na tawie betonowej z oporem -
beton tawy C12/15 (B-15). Rozwigzanie przykraweznikowe zgodnie ze szczegdtem
konstrukcyjnym. Kraweznik na dtugosci przejscia dla pieszych obnizy¢ do wysokosci max.
+2cm ponad poziom projektowanej nawierzchni drogi. Projektowany chodnik i zjazdy
zakoniczone obrzezem betonowym 8x30x100 na tawie betonowej z oporem - beton fawy
C12/15 (B-15).

UWAGA: Zgodnie z ogdlnymi warunkami dla podtoza nawierzchni drog, wtérny modut
odksztatcenia E2 dla podioza pod drogq dla kategorii ruchu KR1 powinien wynosi¢ min.
100MPa. Wskaznik zageszczenia poditoza 1,00. W przypadku stwierdzenia podczas
wykonywanych robdét warunkéw wodno-gruntowych odmiennych od zaktadanych w
powyzszej dokumentacji, nalezy skontaktowal sie z projektantem w celu wzmocnienia

konstrukcji jezdni.



7. Rozwiazania budowlane i techniczno-instalacyjne nawiazujace do warunkow
terenu

Pomiary wysokoSciowe

Pomiary wysokosSciowe dowigzano do reperéw panstwowej osnowy geodezyjnej.
Rozwigzania wysokosciowe

Przekrdj podtuzny

Przekréj podtuzny projektowanej drogi dopasowany do uksztattowania terenu
otaczajacego, zabudowy istniejacej oraz mozliwosci odwodnienia.

Przekrdj poprzeczny

Zaprojektowano typowy spadek poprzeczny jezdni projektowanej drogi - daszkowy 2%.

Spadek poprzeczny chodnika - 2% w kierunku jezdni drogi.

Uwaga: Przed rozpoczeciem robot  wykonawca jest zobowigzany do sprawdzenia
mozliwosci poprawnego wykonania zjazdow do posesji w nawigzaniu do
nowoprojektowanej niwelety jezdni drogi (pochylenie podtuzne niwelety zjazdu -
sprawdzenie wysokosciowe istniejacych zjazddw do posesji i pordwnanie z niweletg
projektowanej drogi). W razie braku mozliwosci poprawnego wykonania zjazdu do poses;ji

nalezy skontaktowac sie z projektantem.

8. Rozwiazania zasadniczych elementow wyposazenia budowlano -
instalacyjnego oraz powigzania instalacji obiektu z sieciami zewnetrznymi

Wody opadowe i roztopowe z projektowanych powierzchni utwardzonych odprowadzane
zostang poprzez projektowane wpusty deszczowe do kanalizacji deszczowej (opracowanie
odrebne pod nazwg ,projekt budowy drogi zbiorczej z odwodnieniem miedzy ulicg
Czestochowskg w Wieluniu a ulicg Opolskg w Gaszynie”).

W ciggu trasy 2 zastosowano kanat deszczowy z rur z litego PVC typu ciezkiego S (SDR 34;
SN8) z kielichami o Srednicy @400mm (zgodnych z PN — EN 1404:1999 — materiat
jednolity). Zastosowane do budowy rury kielichowe PVC winny posiada¢ aprobate
technicznq stwierdzajacg przydatnoS¢ do stosowania ich w budownictwie. Rury
kanalizacyjne PVC @400mm nalezy uktada¢ na podsypce zwirowo — piaskowej grubosci
15cm i szerokosci réwnej dna wykopu. Obsypke kanatu nalezy wykona¢ z piasku.

Szeroko$¢ obsypki powinna by¢ réwna szerokosci dna wykopu i siega¢ do 30cm ponad



wierzch rury. Obsypke nalezy zageszcza¢ ubijakami recznymi, réwnomiernie po obu
stronach przewodu, aby unikng¢ przemieszczenia kanatu. Po wykonaniu obsypki
przewoddw, nalezy wykonac zasypke gtdwng gruntem niewysadzinowym (G1).

Zasypke prowadzi¢ warstwami z zageszczaniem co 30cm na catej gtebokosci wykopu.
Nalezy uzyskal stopien zageszczenia zgodny z wymaganiami polskiej normy PN — S —
02205.

W ciggu kanatu deszczowego trasy 2 oraz projektowanej w opracowaniu odrebnym sieci
kanalizacji deszczowej zastosowano typowe studnie Zelbetowe potgczeniowe Srednicy
wewnetrznej © 120 i @ 150 cm (D1-D6). Studnie z prefabrykowanych kregéw
zelbetowych na ptycie betonowej (beton C16/20). Kregi nalezy wykonac z betonu klasy nie
mniejszej niz B55 a ich potaczenie nalezy wykonac¢ za pomoca uszczelki zapewniajacej
catkowitg szczelnoS¢. Studnie nalezy wyposazy¢ we wiazy zeliwne ® 600mm o klasie
D400 (40 T) oraz w zeliwne stopnie ztazowe. Przejscia rur przez Sciany studzienki nalezy
wykona¢ w sposdb elastyczny i zapewniajacy szczelnoS¢ w stopniu uniemozliwiajgcym
infiltracje i eksfiltracje. Dolng czes$¢ studni nalezy wykonac jako monolit (krag z dnem ) , w
ktorym wyprofilowana jest kineta. Przestrzen wokdt studzienki zasypac piaskiem i
zageszcza¢ warstwami co 30 cm.

Zastosowane do budowy studzienki kanalizacyjne winny posiada¢ aprobate techniczng
stwierdzajacq przydatnoS¢ do stosowania ich w budownictwie oraz winny spetniac
wymagania normy PN-EN 1917:2004.

Alternatywnie dopuszcza sie zastosowanie studni HDPE zgodnie z technologig producenta.
Projektuje sie wykonanie studzienek wpustowych (Kr1-Kr26) z elementéw zelbetowych
(osadnikoéw) o $r. ® 500mm. Studzienki nalezy wyposazy¢ w ptyte nastudzienng z otworem
pod wpust Zzeliwny, osadzong na pierscieniu odcigzajgcym. Dno rury wylotowej
(przykanalika PVC 200mm) ze studzienki wpustowej nalezy umiescic  na wysokosci
h=0,80m nad dnem studzienki. Studzienke nalezy posadowi¢ na ptycie betonowej (beton
C16/20). Przestrzen wokodt studzienek nalezy zasypac piaskiem i zageszcza¢ warstwami co
30 cm.

Wody opadowe zbierane bedq z powierzchni drogi za pomoca Zzeliwnych wpustow
deszczowych klasy D400. Studzienki wpustowe nalezy wyposazy¢ w wiaderka na
zanieczyszczenia.

Z uwagi na ochrone projektowanej drogi przed zalewaniem przez tereny sasiednie
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zaprojektowano w ciggu trasy 1 prawostronny réw otwarty oraz lewostronny pas chtonny z
drenazem z rur PVC i odprowadzeniem do projektowanej w opracowaniu odrebnym sieci
kanalizacji deszczowej.

W pasie chtonnym zaprojektowano drenaz odwadniajacy z rur PVC o $rednicy wewnetrznej
113mm fabrycznie perforowanych na catym obwodzie (wymiar szczeliny 2,5mmx5mm) z
nawinietym filtrem z wtdkna syntetycznego (oznaczenie na rysunkach - m100). Wody z
drenazu odprowadzane do kanatu odwadniajacego poprzez studzienki wpustowe
potaczeniowe (M).

W ciggu drenarskim zaprojektowano studzienki rewizyjne z typowych elementéw
zelbetowych o $r. ® 500mm. Studzienki nalezy wyposazy¢ w plyte nastudzienng z otworem
pod pokrywe studni (klasa D400), osadzong na pierScieniu odcigzajacym. Studzienke
nalezy posadowi¢ na podsypce piaskowo-zwirowej o grubosci 20cm. Przestrzen wokot
studzienek nalezy zasypac piaskiem i zageszcza¢ warstwami co 30 cm.

Pod korong trasy 1 w km 0+010,93 zaprojektowano rure HDPE @800 celem zachowania
ciggtosci rowu otwartego drogi krajowej nr 45. Rury HDPE nalezy ukfada¢ na podsypce z
mieszanki zwirowo-piaskowej grubosci 20cm i frakcji 0-20mm (wskaznik zageszczenia wg.
Standardowej proby Proctora 0,98). Ostatnie 5 cm podsypki bez zageszczenia (luzne).
Podsypka poszerzona o minimum 40 cm z kazdej strony rury. Obsypke nalezy wykonac
warstwami o grubosci do 20 cm z kruszywa mrozoodpornego frakcji 0-32mm (wskaznik
zageszczenia wg. Standardowej proby Proctora 0,98). Szeroko$¢ obsypki powinna byc
rowna szerokosci dna wykopu i siega¢ do 30cm ponad wierzch rury. Po wykonaniu obsypki
przewoddw, nalezy wykonac zasypke gtowng gruntem pochodzacym z wykopu, eliminujac
elementy mogace uszkodzi¢ przewdd (np. grunt zbrylony, gruz, Smieci).

Zasypke prowadzi¢ warstwami z zageszczaniem co 20cm na catej gtebokosci wykopu.
Nalezy uzyska¢ stopien zageszczenia zgodny z wymaganiami polskiej normy PN — S —
02205.

Przejscie rury przez Sciane oporowq (wylot rury) za pomoca prefabrykatu przelotowego
prostokatnego 100x100 wbudowanego w lico Sciany z wypetnieniem wolnej przestrzeni
betonem C25/30. WIlot rury zaparzony w typowy prefabrykowany element betonowy.

Rozwigzanie zgodne ze szczegdtem rysunkowym projektu wykonawczego.

9. Rozwigzania i sposéb funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji
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technicznych

Prace ziemne w sasiedztwie:

v kabli energetycznych

v' kabli teletechnicznych

v’ sieci wodociggowej

v’ sieci kanalizacyjnej

jezeli znajdujq sie w rejonie inwestycji, wykonywaé recznie nie naruszajac ich wiasciwego
potozenia.

W zwigzku z planowang inwestycjq wystepujq kolizje z sieciami uzbrojenia:

- Z siecCig energetyczng

Rozwigzanie kolizji zgodnie z projektem branzowym.

- sie¢ wodociggowa

Wykonawca zadania dokona regulacji istniejgcych zasuw wodociggowych, pokryw studni
wodomierzowych w ciggu projektowanej drogi.

- sie¢ kanalizacji sanitarnej i deszczowej

Wykonawca zadania dokona regulacji istniejagcych pokryw na studniach kanalizacji
sanitarnej i deszczowej jezeli znajdujg sie w zakresie robdt

-sieci teletechniczne.

Odcinki sieci teletechnicznej nalezy zabezpieczy¢ rurg ochronng AS58PS w lokalizacji

zgodnej z rysunkiem projektu zagospodarowania terenu.

10. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wplyw na
srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiadujace.
FAZA BUDOWY

W fazie budowy nalezy liczy¢ sie z pewnym negatywnym wptywem inwestycji na skfadniki
$rodowiska, spowodowanym typowym oddziatywaniem placu budowy o charakterze
liniowym, na terenach sasiadujacych z inwestycja.

W celu zabezpieczenia Srodowiska, podczas prowadzenia robdt budowlanych nalezy:

- wiasciwe roboty ziemne poprzedzi¢ usunieciem warstwy ziemi roslinnej o Sredniej
grubosci 20 cm i magazynowac je poza obszarem robédt, tak aby mozliwym byto jej
pozniejsze wykorzystanie,

- pnie drzew, jezeli znajdujq sie w zakresie inwestydji i nie sq przewidziane do usuniecia,
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zabezpieczy¢ przez owiniecie matami stomianymi i oszalowanie deskami. W obrebie
systemu korzeniowego wykopy nalezy prowadzi¢ recznie. Wykopy nie powinny powodowac
obnizenia poziomu wody gruntowej w obrebie systemdw korzeniowych. Pod konarami
drzew nie sktadowac urobku z wykopdw ani innych materiatéw i Srodkdw chemicznych.

- dokonywac¢ dostaw materiatdw i wykonywania prac budowlanych w sposdb zapewniajacy
sprawng i szybkq realizacje inwestycji,

- ograniczy¢  prowadzenie prac do pory dziennej (miedzy 6.00-22.00) oraz stosowac
sprzet w dobrym stanie technicznym zgodnie z wymaganiami okreSlonymi w zakresie emisji
hatasu i wibracji do $rodowiska. Nalezy przestrzegaC zasady wytaczenia silnikdw w czasie
przerw w pracy. Sprzet do zageszczania konstrukcji drogi nalezy dobra¢ odpowiednio do
odlegtosci i rodzaju zabudowy sasiedniej, aby nie powodowac jej zniszczenia.

- powstajace w trakcie budowy odpady nalezy segregowac i gromadzi¢ w przeznaczonych
do tego pojemnikach i sukcesywnie wywozi¢ z placu budowy (przekaza¢ firmom
posiadajacym stosowne zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarki
odpadami - celem poddania ich odzyskowi lub unieszkodliwieniu)

- odpowiednio dobrac¢ lokalizacje i organizacje placu budowy aby maksymalnie skrécic¢ czas
budowy.

- po zakonczeniu prac, uporzadkowac teren robot oraz wykonac prace rekultywacyjne tak,

aby nie zmienic¢ niwelety terenu (tereny sasiednie)

FAZA EKSPLATACII
W fazie eksploatacji przewazy wielki wpltyw pozytywny inwestycji, co zwigzane jest z
wypracowaniem w ramach inwestycji szeregu rozwigzan korzystniejszych od
dotychczasowych.
Inwestycja nie bedzie posiada¢ negatywnego, trwatego oddziatywania na Srodowisko w

rejonie jej lokalizacji.

11. Technologia robot
Opis technologiczny robot zawarto w specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robdt
budowlanych, ilos¢ robdt ziemnych policzono graficznie i zestawiono w tabeli robdt

ziemnych.
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12. Uwagi

-Nalezy zapewni¢ wyznaczenie na gruncie oraz inwentaryzacje powykonawczg przez
uprawniong jednostke wykonawstwa geodezyjnego.

-Rozpoczecie prac ziemnych wykonawca zgtosi z 14 dniowym wyprzedzeniem gestorom
sieci celem potwierdzenia aktualnosci uzgodnien dokonanych przez ZUDP w czesci
dotyczacej lokalizacji urzadzen elektroenergetycznych, telekomunikacyjnych
kanalizacyjnych i wodociggowych - jezeli znajdujq sie na obszarze inwestycji

-Wszelkie prace ziemne zwigzane z wykonywaniem wykopdw i uktadaniem rurociggéw
nalezy wykonywa¢ zgodnie WTWiO Robdt Budowlano-Montazowych, WTWIiO Sieci
kanalizacyjnych , z zachowaniem przepisdw BHP oraz pod nadzorem osdb uprawnionych.

Montaz rurociggdw i studzienek nalezy prowadzi¢ zgodnie z wytycznymi ich producentdw.
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WYKAZ ZJAZDOW TRASA 1

Nr zjazdu Strona | Szerokos¢ | Dtugosc¢ Przepust Powierz.
(teoret.)m m mb m?2
Zd 1-1 prawa 5,00 2,64 12,00 21,35
Zd 1-1la prawa 5,00 2,50 7,00 12,95
Zd 1-2 lewa 5,00 3,25 0,00 16,51
Zd 1-3 lewa 5,00 3,22 0,00 16,40
Zd 1-4 lewa 5,00 2,98 0,00 15,21
Zd 1-5 prawa 5,00 2,80 7,00 14,37
Zd 1-6 prawa 5,00 3,27 7,00 17,76
Zd 1-7 lewa 5,00 2,85 0,00 14,56
Zd 1-8 prawa 5,00 3,10 7,00 16,74
Zd 1-9 lewa 5,00 2,85 0,00 14,56
Zd 1-10 prawa 5,00 2,90 7,00 14,79
Zd 1-11 lewa 5,00 2,85 0,00 14,56
Zd 1-12 prawa 5,00 2,93 7,50 14,97
Zd 1-13 lewa 5,00 2,85 0,00 14,56
Zd 1-14 prawa 5,00 2,96 7,00 15,10
Zd 1-15 lewa 5,00 2,80 0,00 14,41
Zd 1-16 prawa 5,00 2,91 7,00 14,86
Zd 1-17 lewa 5,00 2,85 0,00 14,56
Zd 1-18 lewa 5,00 2,85 0,00 14,56
Zd 1-19 prawa 5,00 2,93 7,00 14,94
Zd 1-20 lewa 5,00 2,85 0,00 14,56
Zd 1-21 lewa 5,00 2,85 0,00 14,56
Zd 1-22 prawa 5,00 2,95 7,00 15,04
Zd 1-23 lewa 5,00 2,81 0,00 14,41
Zd 1-24 prawa 5,00 2,85 7,00 14,51
Zd 1-25 lewa 5,00 2,53 0,00 12,97
| Razem 75,13 89,5 393,77
WYKAZ ZJAZDOW TRASA 2
Nr zjazdu Strona | Szerokos¢ | Diugosé Przepust Powierz.
(teoret.)m m mb m?2
Zd 2-1 lewa 5,00 1,26 - 6,62
Zd 2-2 prawa 5,00 1,33 - 6,94
Zd 2-3 lewa 5,00 1,20 - 6,33
Zd 2-4 lewa 5,00 1,20 - 6,22
Zd 2-5 prawa 5,00 1,31 - 6,87
Zd 2-6 prawa 5,00 1,31 - 5,68
| Razem 7,61 0 38,66
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