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1. Dane ogodlne
STADIUM: Projekt budowlany - projekt architektoniczno-budowlany BRANZA DROGOWA

OBIEKT: PRZEBUDOWA SKRZYZOWANIA ul. I.Potockiego i ul. Widniowej z droga
krajowg nr 45 - ul. 3-go Maja w Wieluniu wraz z przebudowg drogi
wewnetrznej w pasie DK 45

ADRES INWESTYCJI: Wielun obreb 14, dz.nr 55

INWESTOR: Burmistrz Wielunia, Plac Kazimierza Wielkiego 1
98-300 Wielun

2. Przedmiot, zakres i podstawa opracowania:

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy skrzyzowania - wigczenia ul. Wisniowej
(droga publiczna kategorii: gminna nr 117601E - wiaczenie bez przebudowy), ul.
Potockiego (droga publiczna kategorii: gminna nr 117569E-projektowane wiaczenie) do ul.
3-go Maja (droga krajowa nr 45) w Wieluniu. Dodatkowo zakresem projektu objeto
przebudowe drogi wewnetrznej w zakresie pasa drogowego drogi krajowej nr 45. Catos¢
opracowania stanowi uzupetnienie projektu budowy drogi gminnej - ul. Potockiego w
Wieluniu w zakresie pasa drogowego drogi krajowej nr 45.

Zakres opracowania obejmuje pas drogowy DK45. Obszar opracowania obejmuje ul. 3-go
Maja w Wieluniu (DK45) km 171+871 (wiaczenie projektowanej ul. Potockiego) i km
1714967 (przebudowywana droga wewnetrzna).

Podstawa opracowania:

- umowa o wykonanie prac projektowych

- wizja lokalna w terenie

- akceptacja przez Inwestora koncepcji projektowanego obiektu budowlanego

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

- dokumentacja geotechniczna podtoza pod projektowane drogi autorstwa firmy EKO-GEO-
SERWIS Leszek Kozotup z lipca 2011 r.

- uzgodnienie zarzadcy drogi krajowej nr 45 - pismo GDDKIA OkL.Z-3.vk.4251z-126/12 z
dnia 18.04.2012

- uzgodnienie/opinia Powiatowego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w
Wieluniu

- ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych

- ustawa z dnia 7 lipca 1994 “Prawo budowlane”



- rozporzadzenie Nr 430 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2.03.1999 roku w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie

- normy branzowe

-rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i

Administracji z 31.07.2002 roku w sprawie znakow i sygnatéw na drogach ( Dz. U Nr 170 )

3. Przeznaczenie oraz charakterystyczne parametry obiektu budowlanego
Przeznaczenie projektowanego obiektu - ogdlnodostepne potaczenie komunikacyjne drog

publicznych oraz przebudowa drogi wewnetrznej dojazdowej do posesiji.

Charakterystyczne parametry projektowanego obiektu budowlanego:

przebudowa skrzyzowania

Przebudowa skrzyzowania projektowanej ul. Potockiego w Wieluniu z drogq krajowg nr 45
Opole - Ztoczew (ul. Sieradzka w Wieluniu) w zwigzku z planowanym wiaczeniem ul.
Potockiego (km 171+871).

Geometria wiaczenia:

-klasa drogi gtéwnej (DK45): G

-szerokos¢ drogi gtownej (DK45): ~7,20m (istniejaca)

-przekrdj poprzeczny drogi gtdwnej (DK45): daszkowy (istniejacy)

-dtugosc¢ trasy w zakresie opracowania (ul. Potockiego): 6,95m

-klasa drogi podporzadkowanej (ul. Potockiego): D

-szerokos¢ drogi podporzadkowanej (ul. Potockiego): ~6,50m

-przekrdj poprzeczny drogi podporzadkowanej (ul. Potockiego): daszkowy 2%

-predkosc¢ projektowa drogi podporzadkowanej (ul. Potockiego): Vp=30km/h

-promien wiaczenia RI=Rp=9,0m

-kat przeciecia osi tras: 100,00g

-planowana budowa chodnika jednostronnego wraz z przejSciem dla pieszych i
potaczeniem z chodnikiem w ciggu DK45

-projektowana Scianka oporowa i réw odwadniajacy otwarty

-projektowana odnowa Scianki czotowej istniejacego przepustu kd1200 od strony ul.

Potockiego



Przebudowa drogi wewnetrznej

-przebudowa drogi wewnetrznej na dwdch odcinkach: od 0+000,00 do km 0+021,06; od
km 0+072,24 do km 0+091,45

-klasa drogi: wewnetrzna

-wigczenie do DK45: Rl=istniejacy, Rp=5,0m, o = 100,009

-szerokos¢ jezdni: 4,8m-5,8m

-przekroj jednostronny 2%

-projektowany $ciek prefabrykowany z odprowadzeniem do rowu otwartego w zakresie

poczatku trasy

4. Okreslenie formy architektonicznej oraz funkcji obiektu budowlanego oraz
sposob dostosowania do krajobrazu i otaczajacej zabudowy

Projekt nie zmienia dotychczasowej funkcji obiektu budowlanego - ogdlnodostepne
skrzyzowanie drdg oraz dojazd do posesji zlokalizowanych w ciggu drogi - natomiast
zmienia jego lokalizacje oraz forme architektoniczng w zakresie podstawowych
parametrow geometrycznych oraz techniczno - uzytkowych. W zakresie dostosowania
obiektu budowlanego do krajobrazu i otaczajacej zabudowy, planuje sie odpowiednie

rozwigzanie wysokosciowe i kolorystyczne projektowanych elementéw drdg.

5. Sposdb zapewnienia warunkow do korzystania z obiektu budowlanego przez
osoby niepetnosprawne

W zakresie korzystania z projektowanych elementdéw drég osdb niepetnosprawnych, ciggi
piesze zaprojektowano o odpowiednich spadkach poprzecznych i podtuznych, zgodnie z
przekrojem poprzecznym i podtuznym. Ponadto, przejscie dla pieszych i potaczenia ciggdw
jezdnych z ciggami pieszymi projektowane jako obnizone do wysokoSci 2cm powyzej

krawedzi jezdni.
6. Rozwiazania konstrukcyjno-materialowe podstawowych elementow obiektu
Ogodlne warunki dla podtoza projektowanych drég

Zgodnie z ogdinymi warunkami dla podtoza nawierzchni drég, wtorny modut odksztatcenia

E2 dla podtoza pod drogg gminng powinien wynosi¢ min. 100MPa, dla drogi krajowej min.



120MPa. Wskaznik zageszczenia podfoza dla drogi gminnej - 1,00, dla drogi krajowej -
1,03.

Konstrukcja - przebudowa skrzyzowania

Uktad i rodzaj warstw projektowanego wigczenia ul. Potockiego (km 171+871):
Jezdnia:

-Warstwa $cieralna z SMA (SMA8) gr. 4 cm wg. WT-2 2010

-Warstwa wigzaca z BA (AC16W) gr. 4 cm wg. WT-2 2010

-Podbudowa z kruszywa famanego stab.mech.gr.20cm wg.PN-5-06102
-Grunt rodzimy, nasyp budowlany lub proj.wzmocnienie - zg. z proj. wyk.
Chodnik:

-Kostka betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Grunt stabilizowany cementem gr. 15cm Rm=1.5MPa wg. PN-S-96012

Potaczenie istniejgcej nawierzchni bitumicznej (DK45) z projektowang ul. Potockiego
zgodnie z rysunkiem szczegdtowym. Projektowane wzmocnienie potaczenia styku obu
nawierzchni za pomocq geosiatki Armatex80/80 lub réwnowazng. Przed utozeniem
geosiatki planowane frezowanie nawierzchni DK45 na gteboko$¢ 4cm i szerokos¢ 100 cm.
Utozenie geosiatki wykona¢ zgodnie z technologia wybranego producenta. W celu
uszczelnienia powierzchni styku warstw Scieralnych, zastosowano tasme samoprzylepng
bitumiczng ICOPAL ESHALAS AB 40 x 5 mm lub rownowazng. TaSme mocowac do réwnej i
czystej powierzchni fgczenia.

W przekroju poprzecznym zastosowano kraweznik betonowy 20x30x100 na fawie
betonowej z oporem - beton tawy C12/15 (B-15). Rozwigzanie przykraweznikowe zgodnie
ze szczegdtem konstrukcyjnym. Kraweznik na diugosci przejscia dla pieszych obnizy¢ do
wysokosci max. +2cm ponad poziom projektowanej nawierzchni drogi. Projektowany
chodnik zakonczony obrzezem betonowym 8x30x100 na tawie betonowej z oporem -
beton tawy C12/15 (B-15).

Projektowane umocnienie dna i skarpy rowu otwartego prefabrykatem azurowym
40x60x10 wraz z wypetnieniem i obsianiem otwordw trawa.

Projektowana Sciana oporowa z bloczkdw betonowych w systemie ,,DERMAT” lub

rownowaznym we wspdtpracy z gruntem zbrojonym georusztem jednokierunkowym na



tawie betonowej (beton C25/30) - rozwigzanie szczegdtowe zgodnie z projektem
wykonawczym.

Odstoniete zewnetrzne betonowe powierzchnie $cianki oporowej istniejgcego przepustu
kotowego kd1200 w ciggu DK45 od strony projektowanego wiaczenia ul. Potockiego
przewidziano do odnowienia.

W ramach renowacji powierzchniowych uszkodzen przewidziano w zaleznosci od
uszkodzenia nastepujace prace:

-przygotowanie  powierzchni przez piaskowanie, groszkowanie Ilub czyszczenie
cisSnieniowo-wodne

-natozenie warstwy wigzacej zapewniajacej dobre potaczenie zaprawy reparacyjnej z
podktadem betonowym

-wyrdwnanie  powierzchni masg szpachlowgq nakladang na catg odnowiong
powierzchnie konstrukcji. W przypadku Srodkéw stuzacych do renowacji powierzchni
przepustu zaleca sie stosowanie rozwigzan systemowych zawierajagcych  wszystkie
komponenty potrzebne do przeprowadzenia remontu, oparte na cementach

modyfikowanych polimerami (Funconsil Epoxi, Penetron, itp.).

Konstrukcja - przebudowa drogi wewnetrznej

Uktad i rodzaj warstw projektowanej przebudowy jezdni drogi wewnetrznej:

od km 0+000,00 do km 0+004,26

-Warstwa Scieralna z BA (AC11S) gr. 4 cm wg. WT-2 2010

-Warstwa wigzaca z BA (AC16W) gr. 4 cm wg. WT-2 2010

-Podbudowa z kruszywa famanego stab.mech.gr.20cm wg.PN-S-06102

-Grunt rodzimy, nasyp budowlany lub proj.wzmocnienie - zg. z proj. wyk.

od km 0+004,26 do km 0+021,06

od km 0+072,24 do km 0+091

-Warstwa Scieralna z BA (AC11S) gr. 4 cm wg. WT-2 2010

-Warstwa wyréwnawcza z BA (AC16W) gr. ~4 cm wg. WT-2 2010

Potaczenie istniejacej nawierzchni bitumicznej (DK45) z przebudowywang drogq
wewnetrzna wykonac analogicznie do skrzyzowania DK45 i projektowanej ul. Potockiego.
W przekroju poprzecznym zastosowano kraweznik betonowy 15x30x100 na fawie
betonowej z oporem - beton tawy C12/15 (B-15). Rozwigzanie przykraweznikowe zgodnie

ze szczegdtem konstrukcyjnym. Kraweznik na dtugosci pofaczenia chodnika z



przebudowywang drogg wewnetrzng obnizy¢ do wysokosci max. +2cm ponad poziom
projektowanej nawierzchni drogi. W km 0+000,00 do km 0+004,26 zastosowano Sciek
betonowy prefabrykowany na fawie betonowej - beton tawy C12/15 (B-15). Rozwigzanie
zgodnie ze szczegdtem konstrukcyjnym. Sciek wprowadzic w dno rowu otwartego za

pomocg betonowego Scieku skarpowego.

7. Rozwiazania budowlane i techniczno-instalacyjne nawigzujace do warunkow

terenu

Pomiary wysokosciowe

Pomiary wysokosSciowe dowigzano do reperéw panstwowej osnowy geodezyjnej.

Rozwigzania wysokosciowe

Przekrdj podtuzny

Przekrdj podtuzny projektowanych elementdéw dopasowany profilu drogi krajowej nr 45,
uksztattowania terenu otaczajacego, zabudowy istniejacej oraz mozliwosci poprawnego

odwodnienia.

8. Rozwiazania zasadniczych elementow wyposazenia budowlano -
instalacyjnego oraz powigzania instalacji obiektu z sieciami zewnetrznymi

Odwodnienie projektowanych elementdw powierzchniowe, zgodnie naturalnym spadkiem
terenu oraz niweletg i przekrojem poprzecznym - do rowu otwartego w ciggu DK45 w

nawigzaniu do projektu budowy ul. Potockiego w Wieluniu (opracowanie odrebne).

9. Rozwigzania i sposéb funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji
technicznych

W zwigzku z planowang inwestycjq wystepujq kolizje z sieciami uzbrojenia:

- z siecig energetyczng osSwietleniowg (rozwigzania kolizji w projekcie branzowym
elektrycznym)

- Z siecig teletechniczng - kable nalezy zabezpieczy¢ rurg ochronng A58 PS w lokalizacji
zgodnej z rysunkiem projektu zagospodarowania terenu.

Prace ziemne w sasiedztwie:

v kabli energetycznych



v kabli teletechnicznych

v’ sieci wodociggowej

v’ sieci kanalizacyjnej

jezeli znajdujq sie w rejonie inwestycji, wykonywac recznie nie naruszajac ich wiasciwego

potozenia.

10. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujagce wplyw na
srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiadujace.
FAZA BUDOWY

W fazie budowy nalezy liczy¢ sie z pewnym negatywnym wptywem inwestycji na sktadniki
Srodowiska, spowodowanym typowym oddziatywaniem placu budowy o charakterze
liniowym, na terenach sasiadujacych z inwestycja.

W celu zabezpieczenia Srodowiska, podczas prowadzenia robdét budowlanych nalezy:

- wiasciwe roboty ziemne poprzedzi¢ usunieciem warstwy ziemi roslinnej o Sredniej
grubosci 20 cm i magazynowac je poza obszarem robdt, tak aby mozliwym byto jej
pozniejsze wykorzystanie,

- pnie drzew, jezeli znajdujq sie w zakresie inwestydji i nie sq przewidziane do usuniecia,
zabezpieczyé przez owiniecie matami stomianymi i oszalowanie deskami. W obrebie
systemu korzeniowego wykopy nalezy prowadzi¢ recznie. Wykopy nie powinny powodowac
obnizenia poziomu wody gruntowej w obrebie systemdw korzeniowych. Pod konarami
drzew nie sktadowac urobku z wykopdw ani innych materiatéw i Srodkdw chemicznych.

- dokonywac dostaw materiatow i wykonywania prac budowlanych w sposéb zapewniajacy
sprawng i szybkg realizacje inwestycji,

- ograniczy¢  prowadzenie prac do pory dziennej (miedzy 6.00-22.00) oraz stosowac
sprzet w dobrym stanie technicznym zgodnie z wymaganiami okreSlonymi w zakresie emisji
hatasu do srodowiska. Nalezy przestrzegaé zasady wytaczenia silnikdow w czasie pracy.

- powstajace w trakcie budowy odpady nalezy segregowac i gromadzi¢ w przeznaczonych
do tego pojemnikach i sukcesywnie wywozi¢ z placu budowy (przekaza¢ firmom
posiadajacym stosowne zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarki
odpadami - celem poddania ich odzyskowi lub unieszkodliwieniu)

- odpowiednio dobrac¢ lokalizacje i organizacje placu budowy aby maksymalnie skrécic¢ czas
budowy.

- po zakonczeniu prac, uporzadkowac teren robot oraz wykonac prace rekultywacyjne tak,



aby nie zmienic¢ niwelety terenu (tereny sasiednie)

- przy wykonywaniu robdt drogowych nalezy odpowiednio dobra¢ sprzet budowlany,
szczegOlnie do robdt zwigzanych z zageszczeniem podioza, nasypdw, warstw podbudowy i
nawierzchni (walce wibracyjne, zageszczarki), w celu ochrony obiektéw budowlanych
znajdujacych sie w poblizu wykonywanych prac (budynki mieszkalne i inne)

FAZA EKSPLATACII

W fazie eksploatacji przewazy wielki wptyw pozytywny inwestycji, co zwigzane jest z
wypracowaniem w ramach inwestycji szeregu rozwigzan korzystniejszych od
dotychczasowych.

Inwestycja nie bedzie posiadaé negatywnego, trwatego oddziatywania na Srodowisko w

rejonie jej lokalizacji.

11. Technologia robot
Opis technologiczny robot zawarto w specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robdt
budowlanych, ilos¢ robdt ziemnych policzono graficznie i zestawiono w tabeli robdt

ziemnych - w/w elementy stanowig czes$¢ projektu wykonawczego.

12. Uwagi

-Inwestor zapewni wyznaczenie na gruncie oraz inwentaryzacje powykonawczg przez
uprawniong jednostke wykonawstwa geodezyjnego.

-Rozpoczecie prac ziemnych wykonawca zgtosi z 14 dniowym wyprzedzeniem gestorom
sieci celem potwierdzenia aktualnosci uzgodnien dokonanych przez ZUDP w czeSci
dotyczacej lokalizacji urzadzen elektroenergetycznych, telekomunikacyjnych

kanalizacyjnych i wodociggowych - jezeli znajdujq sie na obszarze inwestycji



