ZAWARTOSC PROJEKTU WYKONAWCZEGO

Budowa drogi - Wielun, ul. Cieptownicza

CZESC 1 - OPIS TECHNICZNY

1.1. Podstawa opracowania

1.2. Zakres opracowania

1.3. Opis stanu istniejacego

1.4. Rozwigzania projektowe
1.4.1. Rozwigzania geometryczne w planie
1.4.2. Profil podtuzny
1.4.3. Przekroje poprzeczne

1.5. Konstrukcje nawierzchni

1.6. Odwodnienie

1.7. Organizacja ruchu

CZESC 2 - RYSUNKI TECHNICZNE

2.1. Projekt zagospodarowania terenu rys. 1
2.2. Profil podtuzny ulicy rys. 2
2.3. Przekroje normaine rys. 3
2.4. Przekroje poprzeczne rys. 4
2.5. Szczegbly konstrukcyjne rys. 5

CZESC 3 - KOSZTOWA

3.1. Przedmiar robét
3.2. Kosztorys ofertowy
3.3. Kosztorys inwestorski

CZESC 4 - SPECYFIKACJE TECHNICZNE WYKONANIA | ODBIORU ROBOT




Opis techniczny do projektu pn. " Budowa drogi - Wielun, ul. Cieptownicza

1.1. Podstawa opracowania

- Umowa z Gming Wielun Nr 63/2011 z dnia 11.04.2011r.

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych, wykonana na zlecenie
jednostki projektowej przez Geodete uprawnionego Damiana Marciniaka

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r.
(Dz.U. Nr 43 poz.430) w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢
drogi publiczne i ich usytuowanie,

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni padatnych i pétsztywnych - IBDIM 1997r.

- Dane wyj$ciowe uzgodnione z Inwestorem,

- Uzgodnienia branzowe z Zarzadcami sieci uzbrojenia.

1.2. Zakres opracowania

Opracowanie stanowi projekt budowlany branzy drogowej na budowe ul. Cieptowniczej w

Wieluniu.

Zakres opracowania obejmuje :

- roboty rozbiérkowe

wykonanie koryta pod jezdnie i chodniki

budowe jezdni o nawierzchni bitumicznej na podbudowie z kruszywa tamanego

wykonanie wjazdéw do posesji i chodnikéw z kostki brukowej betonowe;

- odwodnienie jezdni powierzchniowe do istniejgacej kanalizacji deszczowej z wykonaniem
wpustow deszczowych

1.3. Opis stanu istniejgcego

Projektowana ul. Cieptownicza na odcinku ~100 m od ul. Bloriskiej zlokalizowana jest w
dzielnicy domkéw jednorodzinnych. Ulica ta koriczy sie "$lepo", na granicy
nieuporzadkowanych terenéw zielonych.

Istniejgaca nawierzchnia gruntowa.

Teren przylegty do ulicy stanowi zabudowa jednorodzinna , z urzadzonymi czesciowo
wjazdami do posesji prywatnych.

Poczatek opracowania w km 0+000 stanowi krawedz jezdni ul. Bloriskiej o nawierzchni
bitumicznej , do ktérej zostanie dowigzana wysokoéciowo nawierzchnia projektowana.
W pasie drogowym projektowanej ulicy wystepuja sieci uzbrojenia podziemnego:,
kanalizacyjne i wodociggowe. elektroenergetyczne w tym oswietleniowa. gazowa w fazie
projektu. Wystepujg réwniez latarnie oswietlenia ulicznego na stupach zelbetowych.

1.4. Rozwigzania projektowe

1.4.1. Rozwigzania geometryczne w planie
Projektowana ulica posiada parametry techniczne zgodne z Rozp. Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r. (Dz.U. nr 43 poz. 430) w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie:
Parametry techniczne:

- klasa techniczna - L

- kategoria ruchu - KR2

- predkos$¢ projektowa - 50 km/h

- szeroko$¢ jezdni - 2 pasy x 3,00m = 6,00 m
- pochylenie poprzeczne jezdni - 2%

- szerokos¢ chodnikéw - 1,5 m



W projekcie przebudowy ulicy zachowano dotychczasowy jej przebieg, w pasie drogowym
wyznaczonym geodezyjnie. Poczgtek w km 0+000 stanowi krawedz jezdni ul. Btoriskiej

z dowigzaniem wysokosciowym do istniejacej krawedzi jezdni bitumicznej, koniec w km
0+095,87 stanowi skarpa schodzgca na tereny zieleni nieurzgdzonej stanowigcej wiasnosc
Gminy Wielun.

Na skrzyzowaniu z ul. Bloriskg zaprojektowano tuki wyokraglajgce krawezniki o promieniach
R=7,0i80m.

Rozwigzania geometryczne przedstawiono na rys. nr 1.

1.4.2. Profil podiuzny

Niwelete jezdni zaprojektowano w oparciu o nastepujgce zatozenia:

a/ nawigzanie do poziomu istniejgcej jezdni ul. Barskiej,

b/ racjonalne dostosowanie projektowanych pozioméw jezdni do istniejacych,
wysokosci wjazdéw do posesji,

¢/ zminimalizowanie robét ziemnych,

d/ dostosowanie wysokosciowe do istniejacych sieci uzbrojenia podziemnego,
zgodnie z wydanymi uzgodnieniami.

Elementy niwelety osi ulicy przedstawiono na rysunku nr 2.

1.4.3. Przekroje poprzeczne

Zaprojektowano przekrdj poprzeczny typu ulicznego o nawierzchni ograniczonej
kraweznikiem ulicznym typu lekkiego, o nastepujgcych parametrach
technicznych:

- szerokos¢ jezdni -6,00 m

- pochylenie poprzeczne jezdni = 2% dwustronne w kierunku chodnikow

- szerokosé chodnikéw 1,5 m

- pochylenie chodnika = 2% w kierunku pasow zieleni
Elementy przekrojéw poprzecznych pokazano na rysunkach nr 3i 5.

1.5. Konstrukcje nawierzchni
W oparciu o Katalog Typowych konstrukgcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych,
zgodnie z Rozp. Min. Transp. i Gosp. Morskiej z dnia 02.03.1999r.(Dz.U. Nr 43 poz.430)

W sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie" , przyjeto nastepujace konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR1.

nawierzchnia jezdni

5cm -w-wa Scieralna beton asfaltowy o uziarnieniu ciggtym 0,16 mm, o stabilnosci
wg Marshalla >100 KN , wg PN-S-96025 : 2000

7 cm —warstwa wigzaca beton asfaltowy o stabilnosci wg Marshalla > 11 KN
wg PN-S-96025 : 2000

20 cm — podbudowa pomochnicza z kruszywa tamanego stabiliz. mechanicznie
wg PN-S-06102:1997

15 cm - ulepszone podioze z gruntu stabilizowanego cementem mieszanka betonowa
o Rm = 2,56 MPa wykonana w betonomieszarce wg PN-S-96012:1997

hawierzchnia chodnikéw

8 cm - kostka betonowa brukowa, czerwona
10 cm -warstwa odcinajgca z piasku k>8m/dobe



nawierzchnia wjazdow do posesji

8 cm - kostka betonowa brukowa, szara

3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4

15cm - podbudowa z kruszywa tamanego stabiliz. mechanicznie
wediug PN-S-06102:1997

15 cm - podioze stabilizowane cementem Rm=2,5 MPa, mieszanka
wykonana w betonomieszarce

Jako obramowanie nawierzchni jezdni zastosowano:

- krawezniki uliczne typu lekkiego 15x30cm, na tawie betonowej z oporem
wyniesienie krawgznikow nad nawierzchnie wynosi 10 cm, w obrebie wjazdow
do posesji max 5 cm, na przejsciach dla pieszych max 1 cm (szczegdly

konstrukcyjne ,A", ,D"i "E")
- wokoét wjazdéw bramowych krawezniki wtopione 12x25 cm szcz. konstrukeyjny ,C”

Spoiny kraweznikéw i opornikéw nalezy wypetni¢ zaprawg cementowo-piaskowg 1:3

UWAGA: Na chodnikach w obrebie przejs¢ dla pieszych wykonaé pochylenie dla
wozkow z obnizeniem kraweznika do wysokosci 1cm z zachowaniem maksymainych,
dopuszczalnych spadkéw nawierzchni wynoszgcych max 6% (zalecane 5%)

1.6. Odwodnienie.

W projekcie przewidziano przekréj poprzeczny typu ulicznego, odprowadzenie wéd
opadowych z pasa drogowego zapewnione bedzie poprzez zastosowanie normatywnych
spadkéw poprzecznych i podiuznych nawierzchni jezdni i chodnikow.

W ramach przebudowy nawierzchni drogowych ulicy przewidziano rozbudowe odwodnienia
przez wykonanie przykanalikéw oraz wpustéw ulicznych kanalizacji deszczowe;j
umozliwiajgcych odprowadzenia wéd deszczowych do istniejacych rurociggéw kanalizacii
deszczowej, wedtug uzgodnienia Nr NW-0/36/2011 wydanego przez Przedsiebiorstwo
Komunalne Sp. z 0.0. w z Wieluniu

Przykanaliki zaprojektowano w technologii rur PP-b 200 wg PN-EN 13476-1(3): 2007.
Przyjeto zastosowanie rur kielichowych {aczonych na uszczelkg gumowa, kl. SN8. Rurociagi
przewiduje sie utozy¢ na podsypce piaskowej gr. 15cm. W projekcie przewidziano wykonanie
wpustow deszczowych przykraweznikowych z zastosowaniem studzienek Sciekowych @ 500
z osadnikiem, zwiericzone wpustem $ciekowym zeliwnym kI. D400 lub kraweznikowym

kl. C250, osadzonymi na pierscieniach odcigzajacych. Szczegét konstrukcyjny studni
Sciekowej przedstawiono na rys. nr 5 - szczegdt "F".

Wiaczenie przykanalikéw do istniejacych studni betonowych @ 1000mm winno by¢ wykonane
przez osadzenie kré¢ca rury PP-b w wykutym otworze, o $rednicy jak najbardziej zblizonej
do zewnetrznej $rednicy wprowadzonego przewodu. Powstata przestrzen wypetni¢ nalezy
szybko twardniejaca zaprawg cementowa.

1.7. Organizacja ruchu

Projekt statej organizaciji ruchu z oznakowaniem pionowym i poziomym, zatwierdzony przez
organ zarzadzajacy ruchem, zataczono w odrebnej teczce.



Przebudowa ul. Cieptowniczej w Wieluniu

ELEMENTY TRASY

Wspéirzedne
Pikietaz Parametry pdinocna wschodnia
X(N) Y(E)
Poczatek trasy 0+000.00 5537113,148 4461785.477
Wierz: W1 0+021.30 Kat delta: 5% 56' 13" 5537093.082 4461792.61
PLK: 0+016.11 5537097.968 4461790.873
Promieri: | [m] 100
Dlugosc: | [m] 10.36
Strzatka: | [m] 0.134
Styczna: | [m] 5.19
KLK: 0+026.47 5537088.042 4461793.832
Koniec trasy 0+096.12 5537020.348 4461810.249




