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1. Dane ogolne

STADIUM: Projekt wykonawczy

CZESC IIIA - projekt wykonawczy
BRANZA DROGOWA

OBIEKT: PROJEKT UZBROJENIA TERENU BUDOWNICTWA

MIESZKANIOWEGO W REJONIE UL.BOJAROWSKIE]

W m. DABROWA i m. WIELUN - CIAGI KOMUNIKACYJINE
ADRES INWESTYCJI: Dabrowa gmina Wielun, Wielun obreb 3 i 4
INWESTOR: Gmina Wielun, Plac Kazimierza Wielkiego 1

98-300 Wielun

2. Przedmiot, zakres i podstawa opracowania:

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy budowy ciggdéw
komunikacyjnych (drog) dla terenu budownictwa mieszkaniowego w rejonie ul.
Bojarowskiej w Dabrowie. Obszar opracowania - zgodnie z projektem budowlanym.
Podstawa opracowania:

- projekt budowlany branzy drogowej

3. Przeznaczenie oraz charakterystyczne parametry obiektu

budowlanego

Przeznaczenie projektowanego obiektu - ogdlnodostepne drogi publiczne (ulice).

Charakterystyczne parametry projektowanego obiektu

budowlanego:



ul. Sieradzka w Wieluniu (DK 45)

Przebudowa drogi krajowej nr 45 Opole - Ztoczew (ul. Sieradzka w Wieluniu) w
zwigzku z planowanym wigczeniem projektowanej trasy 1 - ul. Bojarowska w
Dabrowie (km 174+490,38) oraz w zwigzku z budowg trasy rownolegtej do DK45 -
ul. Pszennej. Przebudowa w nawigzaniu do opracowania ,projekt rozbudowy drogi
krajowej nr 45 Ztoczew - Wielun (odcinek Wielun-Czarnozyty) od km 173+911,5 do
km 179+4+632. Geometria przebudowy w nawigzaniu do geometrii trasy istniejgcej.
Dane charakterystyczne planowanej przebudowy:

-klasa drogi przebudowywanej: G

-poczatek planowanej przebudowy: km 174+389,64

-koniec planowanej przebudowy: km 174+902,57

-planowane lewostronne poszerzenie istniejgcej nawierzchni bitumicznej w celu
uzyskania dodatkowego pasa ruchu dla pojazddéw skrecajacych w lewo z ul.
Sieradzkiej (od km 174+389,64 do km 174+566,28)

-docelowa szerokosc¢ jezdni z uwzglednieniem poszerzenia: 3x3,50m

-przechytka jednostronna projektowanego poszerzenia: 2% w  kierunku
projektowanego kraweznika

-planowana budowa przykraweznikowego $cieku ulicznego z kostki betonowej oraz
zmiana lokalizacji istniejacych wpustdw deszczowych i studni rewizyjnych - zgodnie
z opisem w dalszej czesci opracowania.

-zZwigzana z poszerzeniem jezdni zmiana lokalizacji istniejgcego chodnika
lewostronnego na wysokosci wtgczenia projektowanej Trasy nr 1 (ul. Bojarowskiej)
od km174+389,64 do km 174+479,77

-planowana budowa opaski z ptyt betonowych w zastepstwie istniejgcego chodnika
lewostronnego od km 174+502,67 do km 174+891,86 (z wytaczeniem
wybrukowania w poblizu studni rewizyjnych na istniejgcym kanale deszczowym).
Ruch pieszy z ul. Sieradzkiej str. lewa, przeniesiony na projektowany w ciggu trasy 2
(ul. Pszenna) chodnik, z ponownym wigczeniem w ul. Sieradzkg w km 174+898,83.
-planowana budowa nowego przejscia dla pieszych na wysokosci wiaczenia
projektowanej Trasy nr 1 (ul. Bojarowskiej) od km 174+509,11 do km 174+513,11
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-w ciggu trasy przebudowa jednego zjazdu publicznego - doprowadzenie geometrii
zjazdu do warunkdéw zgodnych z przepisami

-likwidacja potaczenia ul. Pszennej z DK 45 w km 174+891,86

-planowane wigczenie samodzielnego ciggu pieszego z ul. Podchorgzych w ciag
pieszy w ulicy Sieradzkiej w km 174+330,92 i 174+360,78

Trasa 1 (ul. Bojarowska/Ceglana w Dabrowie):
-projektowane poszerzenie istniejgcego pasa drogowego zgodnie z projektem
geodezyjnego podziatu nieruchomosci
-klasa drogi L (lokalna)
-predkos¢ projektowa Vp=30km/h
-dtugos$¢ w opracowaniu: 1570,03m
-w ciggu trasy 7 tukoéw kotowych w planie (wierzchotki W)
-wigczenia: DK 45 (ul. Sieradzka) RI=6,0m, Rp=10,0m, o = 81,369
ul. Dobra RI=7,0m, Rp=8,0m, a. = 88,76g

-skrzyzowania w ciggu trasy:

proj. trasa 8: km 0+153,09
proj. trasa 9: km 0+294,17
ul. Zytnia: km 0+356,83
ul. Ceglana: km 0+446,56
ul. Podmiejska: km 0+567,86
proj. trasa 14 (ul.Boczna): km 0+623,03
proj. trasa 3: km 0+821,44
proj. trasa 18: km 0+876,61
proj. trasa 22 (ul. Chtopickiego): km 1+028,84
proj. trasa 4: km 1+166,40
proj. trasa 5: km 1+315,89

proj. trasa 26 (ul. Belwederczykdw): km 1+487,33
proj. trasa 2 (ul. Pszenna): km 1+553,06



-szerokos¢ jezdni: 6,00m (wiaczenie do DK 45 - 7,0m)

-przekroj daszkowy 2% lub przechytka jednostronna na tuku kotowym w planie
-chodnik obustronny szer. 2,0m

-trzy skrzyzowania wyniesione w postaci progu zwalniajgcego (trasa 9 , trasa 3,

trasa 4)

Trasa 2 (ul. Pszenna w Dabrowie/Wieluniu):

-projektowane poszerzenie istniejgcego pasa drogowego zgodnie z projektem
geodezyjnego podziatu nieruchomosci

-klasa drogi L (lokalna) (km 04+000,00 — km 0+592,90), D (dojazdowa) (km
0+592,90- km 1+246,49)

-predkosc projektowa Vp=30km/h

-dtugos$¢ w opracowaniu: 1246,49m

-w ciggu trasy 3 tuki kotowe w planie (wierzchotki W)
-wigczenia: ul. Kolejowa (droga Powiatowa) RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 100,0g
proj. trasa 1 (ul. Bojarowska) RI=6,0m, Rp=6,0m, o = 82,369

-skrzyzowania w ciggu trasy:

proj. trasa 3: km 0+133,25
proj. trasa 12: km 0+240,33
proj. trasa 13: km 0+360,82
proj. trasa 4: km 0+475,61
proj. trasa 7: km 0+589,86

-szerokos$¢ jezdni: 6,00m (klasa L), 5,00m (klasa D)

-przekroj daszkowy 2% lub przechytka jednostronna na tuku kotowym w planie
-chodnik prawostronny szer. 2,0m

-lewostronna opaska jezdni szer. 0,50m

-dwa skrzyzowania wyniesione w postaci progu zwalniajacego (trasa 12, trasa 4),
jeden samodzielny prog zwalniajacy (przejscie dla pieszych od km 0+851,63 do km
0+855,63)



-projektowane przejscie dla pieszych i odcinek samodzielnego chodnika do
potaczenia z ciggiem pieszym w ul. Sieradzkiej (DK45)
Trasa 3:
-projektowane wydzielenie nowego pasa drogowego
-klasa drogi L (lokalna)
-predkos¢ projektowa Vp=30km/h
-dtugos$¢ w opracowaniu: 635,26m
-w ciggu trasy 3 tuki kotowe w planie (wierzchotki W)
-wigczenia: proj. trasa 1 (ul. Bojarowska) RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 94,21g
proj. trasa 2 (ul. Pszenna) RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 100,0g

-skrzyzowania w ciggu trasy:

proj. trasa 9: km 0+181,77
proj. trasa 10: km 0+182,83
proj. trasa 11: km 0+313,04

-szeroko$¢ jezdni: 6,00m
-przekréj daszkowy 2%
-chodnik obustronny szer. 2,0m

-jedno skrzyzowanie wyniesione w postaci progu zwalniajacego (trasa 11)

Trasa 4:

-projektowane wydzielenie nowego pasa drogowego
-klasa drogi L (lokalna)

-predkosc projektowa Vp=30km/h

-dtugos$¢ w opracowaniu: 579,97m

-w ciggu trasy 3 tuki kotowe w planie (wierzchotki W)
-wigczenia: proj. trasa 1 (ul. Bojarowska) RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 94,27g
proj. trasa 2 (ul. Pszenna) RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 100,0g
-skrzyzowania w ciggu trasy:
proj. trasa 12: km 0+297,40



-szerokos¢ jezdni: 6,00m
-przekroj daszkowy 2%
-chodnik obustronny szer. 2,0m

-jedno skrzyzowanie wyniesione w postaci progu zwalniajgcego (trasa 12)

Trasa 5:

-klasa drogi D (dojazdowa)

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos$¢ w opracowaniu: 253,36m

-w ciggu trasy 2 tuki kotowe w planie (wierzchotki W)

-wigczenia: proj. trasa 25 (ul. Wysockiego) RI=6,0m, Rp=8,0m, o = 96,859
proj. trasa 1 (ul. Bojarowska) RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 100,09

-skrzyzowania w ciggu trasy:
proj. trasa 6: km 0+120,83

-szerokos¢ jezdni: 5,00m

-przekroj daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

Trasa 6 (ul. Podchorazych):
-projektowane poszerzenie istniejgcego pasa drogowego
-klasa drogi D (dojazdowa)
-predkos¢ projektowa Vp=30km/h
-dtugos¢ w opracowaniu: 144,17m
-odcinek prosty w planie
-wigczenia: proj. trasa 5, RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 91,05¢g
proj. trasa 26 (ul. Belwederczykéw) RI=8,0m, Rp=7,0m, a0 = 98,39g
-szerokos¢ jezdni: 5,00m
-ze wzgledu na warunki terenowe, projektowany przekrdj jednostronny 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m



-projektowany samodzielny cigg pieszy do potaczenia z chodnikiem w ciggu DK45

(ul. Sieradzka)
Trasa 7:
-klasa drogi L (lokalna)
-predkosc projektowa Vp=30km/h
-dtugos$¢ w opracowaniu: 54,21m
-odcinek prosty w planie
-wigczenia: proj. trasa 2 (ul. Pszenna) RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 99,799
ul. Kolejowa (droga Powiatowa) RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 99,87g
-szerokos¢ jezdni: 6,00m
-przekroj daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

Trasa 8:

-projektowane poszerzenie istniejgcego pasa drogowego

-klasa drogi D (dojazdowa)

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 97,74m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 1 (ul. Ceglana), RI=6,0m, Rp=6,0m, o = 99,58¢g
-szerokos¢ jezdni: 5,00m

-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

-"Slepe” zakonczenie drogi (plac do zawracania 15m x15m)

Trasa 9:

-projektowane wydzielenie nowego pasa drogowego
-klasa drogi D (dojazdowa)

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h
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-dtugos¢ w opracowaniu: 411,03m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 1 (ul. Ceglana) RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 94,589
proj. trasa 3 RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 88,76g

-szerokos¢ jezdni: 5,00m

-przekroj daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

Trasa 10:

-projektowane wydzielenie nowego pasa drogowego
-klasa drogi D (dojazdowa)

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 69,79m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 3 RI=6,0m, Rp=6,0m, a0 = 88,769
-szeroko$¢ jezdni: 5,00m

-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

-"Slepe” zakonczenie drogi (plac do zawracania 15m x15m)

Trasa 11.:

-projektowane wydzielenie nowego pasa drogowego
-klasa drogi D (dojazdowa)

-predkosc projektowa Vp=30km/h

-dtugos$¢ w opracowaniu: 89,05m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 3 RI=6,0m, Rp=6,0m, o = 97,879
-szerokos¢ jezdni: 5,00m

-przekroj jezdni daszkowy 2%
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-chodnik obustronny szer. 2,0m
-"Slepe” zakonczenie drogi (plac do zawracania 15m x15m)
Trasa 12:
-projektowane wydzielenie nowego pasa drogowego
-klasa drogi D (dojazdowa)
-predkos¢ projektowa Vp=30km/h
-dtugos$¢ w opracowaniu: 521,08m
-w ciggu trasy jeden tuk kotowy w planie i jedno zatamanie osi trasy (wierzchofki
W)
-wigczenia: proj. trasa 4, RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 98,499
proj. trasa 2 (ul. Pszenna) RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 100,09
-skrzyzowania w ciggu trasy:
proj. trasa 13: km 0+091,45
-szeroko$¢ jezdni: 5,00m
-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

Trasa 13:
-projektowane wydzielenie nowego pasa drogowego
-klasa drogi D (dojazdowa)
-predkos¢ projektowa Vp=30km/h
-dtugos$¢ w opracowaniu: 291,87m
-W ciggu trasy trzy tuki kotowe w planie (wierzchotki W)
-wigczenia: proj. trasa 12, RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 88,82g
proj. trasa 2 (ul. Pszenna) RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 100,09
-szeroko$¢ jezdni: 5,00m
-przekréj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m
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Trasa 14 (ul. Boczna w Dabrowie):

-projektowane poszerzenie isthiejgcego pasa drogowego

-klasa drogi: ciag pieszo — jezdny km 0+000,00 — 0+099,83, klasa D (dojazdowa)

km 0+099,83 — 0+267,27
-predkosc projektowa Vp=30km/h
-dtugos$¢ w opracowaniu: 267,27m
-W ciggu trasy jedno zatamanie osi trasy (wierzchotek W)
-wigczenia: ul.Podmiejska, RI=6,0m, Rp=6,0m, o = 87,45g
proj. trasa 1 (ul. Bojarowska) RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 85,229
-skrzyzowania w ciggu trasy:
proj. trasa 16(ul.Willowa): km 0+111,39
proj. trasa 15(ul.Radosna): km 0+189,21
-szerokos¢ jezdni: 5,00m
-szeroko$¢ ciggu pieszo-jezdnego: 6,0m
-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m (odcinek trasy klasy D)

Trasa 15 (ul. Radosna w Dabrowie):

-klasa drogi D (dojazdowa)

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 236,78m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 14 (ul.Boczna), RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 87,55g
proj. trasa 18 RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 97,149

-szeroko$¢ jezdni: 5,00m

-ze wzgledu na warunki terenowe, projektowany przekrdj jednostronny 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

Trasa 16 (ul. Willowa w Dabrowie):
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-klasa drogi D (dojazdowa)

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 224,36m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 14 (ul.Boczna), RI=6,0m, Rp=8,0m, a. = 87,499
proj. trasa 18 RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 99,609g

-szeroko$¢ jezdni: 5,00m

-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

Trasa 17:

-projektowane poszerzenie isthiejgcego pasa drogowego

-klasa drogi D (dojazdowa)

-predkosc projektowa Vp=30km/h

-dtugos$¢ w opracowaniu: 131,87m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 18 RI=6,0m, Rp=6,0m, a0 = 96,99g

-szeroko$¢ jezdni: 5,00m

-ze wzgledu na warunki terenowe, projektowany przekréj jednostronny 2%
-chodnik obustronny szer. 2,0m

-"Slepe” zakonczenie drogi (plac do zawracania 15m x15m)

Trasa 18:

-projektowane poszerzenie istniejgcego pasa drogowego
-klasa drogi D (dojazdowa)

-predkosc projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 254,72m

-W ciggu trasy dwa tuki kotowe w planie (wierzchotki W)

-wigczenia: proj. trasa 1 (ul. Bojarowska) RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 97,29¢g
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-skrzyzowania w ciggu trasy:
proj. trasa 21:
proj. trasa 17:
proj. trasa 16(ul.Willowa):
proj. trasa 20:
proj. trasa 15(ul.Radosna)
proj. trasa 19:

-szerokos¢ jezdni: 5,00m

-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

Trasa 19:

-klasa drogi D (dojazdowa)
-predkosc projektowa Vp=30km/h
-dtugos$¢ w opracowaniu: 50,00m

-odcinek prosty w planie

km 0-+002,37
km 0+008,11
km 0+104,65
km 0+131,80
km 0+181,40
km 0+201,58

-wigczenia: proj. trasa 18 RI=6,0m, Rp=6,0m, a = 100,09

-szerokos¢ jezdni: 5,00m
-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

-"Slepe” zakonczenie drogi (plac do zawracania 15m x15m)

Trasa 20:

-klasa drogi D (dojazdowa)
-predkos¢ projektowa Vp=30km/h
-dtugos¢ w opracowaniu: 49,92m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 18 RI=6,0m, Rp=6,0m, o = 96,869

-szerokos¢ jezdni: 5,00m
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-przekroj jezdni daszkowy 2%
-chodnik obustronny szer. 2,0m

-"Slepe” zakonczenie drogi (plac do zawracania 15m x15m)

Trasa 21.:

-klasa drogi D (dojazdowa)

-predkosc projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 98,55m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 18 RI=12,0m, o = 96,709
ul.Kwiatowa Rp=8,0m, o = 86,869

-szerokos¢ jezdni: 5,00m

-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

Trasa 22 (ul. Chlopickiego w Dabrowie):

-projektowane poszerzenie istniejgcego pasa drogowego

-klasa drogi D (dojazdowa)

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos¢ w opracowaniu: 248,82m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: ul. Wysockiego RI=6,0m, Rp=6,0m, o = 96,829
proj. trasa 1 (ul. Bojarowska) RI=8,0m, Rp=8,0m, o = 97,1649

-skrzyzowania w ciggu trasy:
proj. trasa 24(ul.Lelewela): km 0+057,65
proj. trasa 23(ul.Sowinskiego): km 0+151,44

-szeroko$¢ jezdni: 5,00m

-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m
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Trasa 23 (ul. Sowinskiego w Dabrowie):

-klasa drogi D (dojazdowa)

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h

-dtugos$¢ w opracowaniu: 150,22m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 22 (ul.Chtopickiego) RI=6,0m, Rp=6,0m, o = 97,269
-szeroko$¢ jezdni: 5,00m

-ze wzgledu na warunki terenowe, projektowany przekrdj jednostronny 2%
-chodnik obustronny szer. 2,0m

-"Slepe” zakonczenie drogi (plac do zawracania 15m x15m)

Trasa 24 (ul. Lelevela w Dabrowie):

-klasa drogi D (dojazdowa)

-predkosc projektowa Vp=30km/h

-dtugos$¢ w opracowaniu: 130,10m

-odcinek prosty w planie

-wigczenia: proj. trasa 22 (ul.Chiopickiego) RI=7,0m, Rp=6,0m, a. = 97,069
-szerokos¢ jezdni: 5,00m

-przekroj jezdni daszkowy 2%

-chodnik obustronny szer. 2,0m

-"Slepe” zakonczenie drogi (plac do zawracania 15m x15m)

Trasa 25 (ul. Wysockiego w Wieluniu):

Odcinek do wiaczenia trasy nr 5:

-projektowane poszerzenie isthiejgcego pasa drogowego
-czeSciowa przebudowa - poszerzenie istniejacej nawierzchni jezdni
-klasa drogi D (dojazdowa)

-predkos¢ projektowa Vp=30km/h
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-dtugos¢ w opracowaniu: 72,18m
-odcinek prosty w planie
-wigczenia: ul. Maczka o = 87,469

-skrzyzowania w ciggu trasy:
ul. Poniatowskiego: km 0+026,71
-szerokos$¢ jezdni projektowana: 3,30m
-szeroko$¢ jezdni po poszerzeniu: 6,00m
-przekrdj jezdni jednostronny 2%
-chodnik lewostronny szer. 2,0m
Odcinek na wysokosci wigczenia trasy 22 (ul. Chtopickiego)
-projektowane poszerzenie isthiejgcego pasa drogowego

-planowane ,wyniesienie” powierzchni skrzyzowania na wtaczeniu ul. Chtopickiego

Trasa 26 (ul. Belwederczykow w Dabrowie):
-klasa drogi D (dojazdowa)
-predkosc projektowa Vp=30km/h
-dtugos¢ w opracowaniu: 203,02m
-jedno zatamanie osi trasy (wierzchotek W)
-wigczenia: proj. trasa 1 (ul. Bojarowska) RI=8,0m, Rp=8,0m, a = 97,34g
-skrzyzowania w ciggu trasy:

proj. trasa 5: km 0+073,88
-szeroko$¢ jezdni: 5,00m
-przekroj jezdni daszkowy 2%
-chodnik obustronny szer. 2,0m

-"Slepe” zakonczenie drogi (plac do zawracania 12,50m x12,50m)

ul. Kwiatowa w Wieluniu
-planowana zmiana konstrukcji nawierzchni na wiaczeniu projektowanej trasy 21 z

nawierzchni bitumicznej na nawierzchnie z kostki betonowej.
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4. Kolorystyka projektowanych elementow z kostki betonowej

-Nawierzchnia jezdni z kostki betonowej (drogi, place do zawracania, ,Slepe
zakonczenia drdg”): kolor szary

-Zjazdy indywidualne — kolor szary

-Skrzyzowania wyniesione, ciggi pieszo-jezdne — kolor czerwony

-Chodniki, ciagi piesze — kolor zétty/piaskowy

-Opaska jezdni — kolor szary

5. Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne nawiazujace do

warunkow terenu

Pomiary wysokosciowe

Pomiary wysokosSciowe dowigzano do reperow panstwowej osnowy geodezyjne;j.

Rozwigzania wysokosciowe

Przekrdj podtuzny

Przekrdj podtuzny projektowanych drog dopasowany do uksztattowania terenu
otaczajacego, zabudowy istniejacej oraz mozliwosci odwodnienia projektowanej
drogi. Niwelete trasy 2 od km ~0+600,00 do km ~0+800,00 podniesiono w
stosunku do terenu otaczajacego ze wzgledu na mozliwos¢ odpowiedniego
poprowadzenia sieci kanalizacji deszczowej.

Uwaga: Przed rozpoczeciem robot, wykonawca w zakresie zadania, jest
zobowigzany do sprawdzenia mozliwosci poprawnego wykonania zjazdéw do
posesji (pochylenie podtuzne niwelety zjazdu - sprawdzenie wysokoSciowe
istniejacych zjazdow do posesji i porownanie z niweletg projektowanych drég). W
razie braku mozliwosci poprawnego wykonania zjazdu do posesji nalezy

skontaktowac sie z projektantem.
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Przekrdj poprzeczny

W miejscu o niewielkich wartosciach spadkéw podtuznych niwelety projektowanych
drog zastosowano Sciek przykraweznikowy (place do zawracania na ,$lepych”
zakonczeniach drog - $ciek samodzielny) z kostki betonowej o gtebokosci 2cm/4cm

- zgodnie z szczegdtem rysunkowym.

6. Rozwigzania konstrukcyjno-materialowe  podstawowych

elementow obiektu

Dokumentacja geotechniczna

Dla potrzeb niniejszego opracowania sporzgadzono dokumentacje geotechniczng
autorstwa firmy EKO-GEO-SERWIS Leszek Kozotup, okreSlajacg warunki wodno-
gruntowe podtoza pod projektowane drogi. Dokumentacja powyzsza stanowi
podstawe do opracowania konstrukcji projektowanych drég, z wyjatkiem
opracowania dla drogi krajowej nr 45 (ul. Sieradzka w Wieluniu) - konstrukcja
poszerzenia jezdni oraz chodnika zgodna z projektem rozbudowy drogi krajowej nr
45 Zloczew - Wielun (odcinek Wielun-Czarnozyly) od km 173+911,5 do km
179+632.

Ogodlne warunki dla podtoza projektowanych drég
Zgodnie z ogdlnymi warunkami podtoza nawierzchni drég kategorii ruchu KR1 i
KR2, wtorny modut odksztatcenia E2 dla podtoza pod drogg powinien wynosi¢ min.

100MPa. Wskaznik zageszczenia podtoza 1,00.

Warunki wodne

Zatozenia: wykopy i nasypy <1 m, przypadek a, swobodne zwierciadto wody
gruntowej > 2m , sporadycznie od 1m do 2m (otwory geotechniczne nr 17 i 20),
sgczenia od 1m do 2m ( otwory geotechniczne nr 22 i 29).

Warunki wodne przyjeto jako przecietne.
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Konstrukcja - ul. Sieradzka w Wieluniu (DK 45) w zakresie projektu
Konstrukcja nawierzchni poszerzenia jezdni oraz chodnika zgodna z projektem
rozbudowy drogi krajowej nr 45 Ztoczew - Wielun (odcinek Wielun-Czarnozyty) od
km 173+911,5 do km 179+632

Uktad i rodzaj warstw projektowanego poszerzenia jezdni (od km 174+389,64 do
km 174+566,28):

-Warstwa Scieralna z SMA gr. 4 cm wg. PN-S-96025

-Warstwa wigzaca z BA 0-20 gr. 8 cm wg. PN-S-96025

-Podbudowa zasadnicza z BA 0-31,5 gr. 11 cm wg. PN-5-96025

-Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab.mech.gr.20cm wg.PN-S-06102
-Grunt stabilizowany cementem gr. 20cm Rm=2.5MPa wg. PN-5-96012

-Podsypka z piasku gr 10cm

Konstrukcja styku projektowanego poszerzenia z nawierzchnig istniejacq

Potaczenie istniejgcej nawierzchni bitumicznej z projektowanym poszerzeniem
zgodnie z rysunkiem szczegdtowym. Projektowane wzmocnienie potgczenia styku
obu nawierzchni za pomoca geosytntetyku kompozytowego TENSAR GLASSTEX
P100 lub rownowaznego. Przed utozeniem geosyntetyku planowane frezowanie
nawierzchni istniejacej na gtebokoS¢ 15cm i szerokoS¢ 75 cm (minimum 50cm). W
celu uzyskania odpowiedniej przyczepnosci podtoze pod geosyntetyk stanowic
bedzie warstwa wyrownawcza z BA 0-12,8 gr. 3 cm wg. PN-S-96025. Podtoze
powinno byc¢ stabilne, wyrdwnane i czyste. Lokalne ubytki lub szczeliny w podtozu o
szerokosci powyzej 3 mm muszg by¢ wypetnione lub naprawione odpowiednimi

masami naprawczymi. Tak przygotowane poditoze trzeba skropi¢ lepiszczem

asfaltowym w ilosci od 0,9 I/m2 do 1,1 I/m2 pozostatego asfaltu. Do skrapiania
podtoza zaleca sie stosowanie asfaltu modyfikowanego polimerami. Skropienie

realizuje sie w technice ,na gorgco" bezposrednio dozujac asfalt lub ,na zimno"
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stosujgc emulsje asfaltowe. Zaleca sie stosowanie emulsji o duzej zawartosci asfaltu
i 0 krotkim czasie rozpadu. Analogicznie nalezy przygotowac istniejacg podbudowe
bitumiczng w miejscu styku ponizej geosyntetyku (powierzchnia fgczenia pionowa).
W celu uzyskania jednorodnej struktury na catej szerokosci projektowanego pasa
ruchu, nowa warstwa Scieralna utozona bedzie na szerokosci w/w elementu, po
uprzednim dodatkowym frezowaniu starej nawierzchni na gtebokos¢ 4cm. W celu
uszczelnienia powierzchni styku warstw Scieralnych, zastosowano tasme
samoprzylepng bitumiczng ICOPAL ESHALAS AB 40 x 5 mm Ilub réwnowazna.
Tasme mocowac do rownej i czystej powierzchni tgczenia.

Schemat utozenia geokompozytu oraz powierzchnie i zakres frezowania nawierzchni
istniejacej przedstawiono na rysunku szczegétowym w projekcie wykonawczym

branzy drogowej.

Uktad i rodzaj warstw chodnika:
-Kostka betonowa gr. 8cm
-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 5cm

-Grunt stabilizowany cementem gr. 10cm Rm=1.5MPa wg. PN-5-96012

Uktad i rodzaj warstw opaski jezdni (nowa lokalizacja):
-Ptyta chodnikowa 7x50x50
-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 5cm

-Grunt stabilizowany cementem gr. 10cm Rm=1.5MPa wg. PN-5-96012

Uktad i rodzaj warstw opaski jezdni (km 174+554,11 - km 174+898,83):
-Ptyta chodnikowa 7x50x50
-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 5cm

-Istniejgca podbudowa likwidowanego chodnika

W przekroju poprzecznym poszerzenia zastosowano kraweznik betonowy

20x30x100 na tawie betonowej z oporem - beton fawy C12/15 (B-15). Rozwigzanie
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przykraweznikowe zgodnie ze szczegdtem konstrukcyjnym. Kraweznik na dtugosci
przejscia dla pieszych obnizy¢ do wysokosci max. +2cm ponad poziom
projektowanej nawierzchni drogi (projektowany i istniejacy). Bezposrednio przed
przejSciem dla pieszych zastosowano ptyty chodnikowe dla niewidomych i
stabowidzacych (dwa rzedy pityt o wymiarach 40x40x10 w kolorze zottym - piyty
posiadajqg odpowiednie zagtebienia sygnalizujagce osobom niewidomym i
stabowidzacym, poruszajacym sie z laska, obecnoS¢ przejscia dla pieszych). W
zaleznosci od lokalizacji projektowany Sciek przykraweznikowy z kostki betonowej
gr. 8cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4. Projektowany chodnik i opaska

jezdni zakonczone obrzezem betonowym 8x30x100 na tawie zwirowej gr. 10cm.

Konstrukcja nawierzchni jezdni- projektowana trasa 1

-kategoria obcigzenia ruchem: KR2

-podtoze drogi

Otwory geotechniczne nr 7, 19, 18, 17, 16, 15, 14, 13, 12, 11, 8

Bezposrednio w podtozu projektowanej drogi zalega nasyp niebudowlany i gleba o
migzszosci 0,2m - 0,8m (1,3m - otwdr nr 8). Zgodnie z dokumentacjq
geotechniczng, powyzszg warstwe nalezy usung¢ z korpusu drogi i zastapi¢ warstwg
piasku roznoziarnistego - wskaznik zageszczenia Is=1,0.

W podtozu projektowanej drogi zalega piasek gliniasty (IL=0,3; 7 otwordow
geotechnicznych), glina piaszczysta (IL=0,3; 2 otwory geotechniczne), glina
piaszczysta (IL=0,2; 2 otwory geotechniczne). Przyjeto uogdlniong grupe nosSnosci
podioza nawierzchni dla catej trasy 1 - grupa nosnosci G4.

W celu doprowadzenia podtoza nawierzchni do grupy nosnosci G1 zaprojektowano
utozenie dodatkowej warstwy poditoza nawierzchni w postaci 25 cm gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.

Mrozodpornosc podtoza nawierzchni dla grupy nosnosci G4 i kategorii obcigzenia

ruchem KR2 - grubo$¢ wszystkich warstw nawierzchni oraz ulepszonego podtoza
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nie moze by¢ mniejsza niz 65cm. Przyjeto utozenie dodatkowej warstwy piasku
réznoziarnistego grubosci 8cm- wskaznik zageszczenia Is=1,0.
-Projektowana konstrukcja jezdni wraz z wzmocnieniem podioza:
-Warstwa Scieralna z BA gr. 5 cm wg. PN-5-96025
-Podbudowa zasadnicza z BA gr. 7 cm wg. PN-S-96025
-Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab.mech.gr.20cm wg.PN-S-
06102
-Grunt stabilizowany cementem gr. 25cm Rm=2.5MPa wg. PN-5-96012

-warstwa piasku roznoziarnistego grubosci 8cm

Konstrukcja nawierzchni jezdni- projektowana trasa 2

km 0+000,00 — km 0+592,90

-kategoria obcigzenia ruchem: KR2

-podtoze drogi

Otwory geotechniczne nr 6, 5, 4, 3, 2, 1

Bezposrednio w podtozu projektowanej drogi zalega nasyp niebudowlany i gleba o
migzszosci 0,5m - 1,0m. Zgodnie z dokumentacja geotechniczng, powyzszg
warstwe nalezy usunac z korpusu drogi i zastapi¢ warstwg piasku réznoziarnistego -
wskaznik zageszczenia Is=1,0.

W podiozu projektowanej drogi zalega glina piaszczysta (IL=0,3; 1 otwor
geotechniczny), glina piaszczysta (IL=0,1; 1 otwdr geotechniczny), piasek drobny
(ID=0,5; 4 otwory geotechniczne). Przyjeto uogdlniong grupe nosnosci podtoza
nawierzchni dla trasy 1 od km 04+000,00 do km 0+190,00; od km 04500 do km
592,90 - grupa nosnosci G4 oraz od km 0+190,00 do km 0+500,00 - grupa
nosnosci G1

W celu doprowadzenia podtoza nawierzchni (od km 0+000,00 do km 0+190,00; od
km 0+500 do km 592,90) do grupy nos$nosci G1 zaprojektowano utozenie

dodatkowej warstwy podtoza nawierzchni w postaci 25 cm gruntu stabilizowanego
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cementem o Rm=2,5MPa.
Mrozodpornosc podtoza nawierzchni dla grupy nosnosci G4 i kategorii obcigzenia
ruchem KR2 - grubo$¢ wszystkich warstw nawierzchni oraz ulepszonego podtoza
nie moze by¢ mniejsza niz 65cm. Przyjeto utozenie dodatkowej warstwy piasku
réznoziarnistego grubosci 8cm- wskaznik zageszczenia Is=1,0.
-Projektowana konstrukcja jezdni od km 0+000,00 do km 0+190,00; od
km 0+500 do km 592,90:
-Warstwa Scieralna z BA gr. 5 cm wg. PN-5-96025
-Podbudowa zasadnicza z BA gr. 7 cm wg. PN-S-96025
-Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab.mech.gr.20cm wg.PN-S-
06102
-Grunt stabilizowany cementem gr. 25cm Rm=2.5MPa wg. PN-5-96012
-warstwa piasku réznoziarnistego grubosci 8cm
-Projektowana konstrukcja jezdni od km 0+190,00 do km 0+500,00
(K.T.):
-Warstwa Scieralna z BA gr. 5 cm wg. PN-5-96025
-Podbudowa zasadnicza z BA gr. 7 cm wg. PN-S-96025
-Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab.mech.gr.20cm wg.PN-S-
06102

km 0+592,90- km 1+246,49
-kategoria obciazenia ruchem: KR2

-podtoze drogi

Otwory geotechniczne nr 1, 10, 9, 8,

Bezposrednio w podtozu projektowanej drogi zalega nasyp niebudowlany i gleba o
migzszosci 0,7m - 1,3m. Zgodnie z dokumentacjq geotechniczng, powyzszg
warstwe nalezy usuna¢ z korpusu drogi i zastgpi¢ warstwg piasku réznoziarnistego -
wskaznik zageszczenia Is=1,0.

W podtozu projektowanej drogi zalega glina piaszczysta (IL=0,3; IL=0,2; 2 otwory

geotechniczne), glina pylasta (IL=0,4; 1 otwdr geotechniczny), piasek gliniasty
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(IL=0,3; 1 otwdr geotechniczny). Przyjeto uogodlniong grupe nosnosci podtoza
nawierzchni - grupa nosnosci G4.

W celu doprowadzenia podtoza nawierzchni do grupy no$nosci G1 zaprojektowano
utozenie dodatkowej warstwy poditoza nawierzchni w postaci 25 cm gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.

Mrozodpornosc podtoza nawierzchni dla grupy nosnosci G4 i kategorii obcigzenia
ruchem KR2 - gruboS¢ wszystkich warstw nawierzchni oraz ulepszonego podtoza
nie moze by¢ mniejsza niz 65cm.

-Projektowana konstrukcja jezdni wraz z wzmocnieniem podioza:

-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.30 cm wg. PN-5-06102

-Grunt stabilizowany cementem gr. 25cm Rm=2.5MPa wg. PN-5-96012

Konstrukcja nawierzchni jezdni- projektowana trasa 3

-kategoria obciazenia ruchem: KR2

-podtoze drogi

Otwory geotechniczne nr 15, 22, 42, 5

Bezposrednio w podtozu projektowanej drogi zalega nasyp niebudowlany i gleba o
migzszosci 0,7m - 0,8m. Zgodnie z dokumentacjq geotechniczng, powyzszg
warstwe nalezy usuna¢ z korpusu drogi i zastapi¢ warstwg piasku réznoziarnistego -
wskaznik zageszczenia Is=1,0.

W podtozu projektowanej drogi zalega piasek gliniasty (IL=0,3; IL=0,1; 3 otwory
geotechniczne), glina piaszczysta (IL=0,1; 1 otwdr geotechniczny). Przyjeto
uogdlniong grupe nosnosci podfoza nawierzchni dla catej trasy 3 - grupa nosnosci
G4.

W celu doprowadzenia podtoza nawierzchni do grupy no$nosci G1 zaprojektowano
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utozenie dodatkowej warstwy poditoza nawierzchni w postaci 25 cm gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.
Mrozodpornosc podtoza nawierzchni dla grupy nosnosci G4 i kategorii obcigzenia
ruchem KR2 - gruboS¢ wszystkich warstw nawierzchni oraz ulepszonego podtoza
nie moze by¢ mniejsza niz 65cm. Przyjeto utozenie dodatkowej warstwy piasku
réznoziarnistego grubosci 8cm- wskaznik zageszczenia Is=1,0.
-Projektowana konstrukcja jezdni wraz z wzmocnieniem podtoza:
-Warstwa Scieralna z BA gr. 5 cm wg. PN-5-96025
-Podbudowa zasadnicza z BA gr. 7 cm wg. PN-S-96025
-Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab.mech.gr.20cm wg.PN-S-
06102
-Grunt stabilizowany cementem gr. 25cm Rm=2.5MPa wg. PN-5-96012

-warstwa piasku réznoziarnistego grubosci 8cm

Konstrukcja nawierzchni jezdni- projektowana trasa 4

-kategoria obciazenia ruchem: KR2

-podtoze drogi

Otwory geotechniczne nr 13, 39, 2

Bezposrednio w podiozu projektowanej drogi zalega gleba o migzszosci 0,5m -
0,6m. Zgodnie z dokumentacjg geotechniczng, powyzsza warstwe nalezy usungc z
korpusu drogi i zastgpi¢ warstwg piasku rdznoziarnistego - wskaznik zageszczenia
Is=1,0.

W podtozu projektowanej drogi zalega piasek gliniasty (IL=0,3; 1 otwor
geotechniczny), piasek drobny (ID=0,5-0,6; 2 otwory geotechniczne). Przyjeto
uogdlniong grupe nos$nosci podtoza nawierzchni trasy 4 od km 0+000,00 do km
0+200,00 - grupa nosnosci G4 oraz od km 0+200,00 do km 0+579,97 (K.T.) -
grupa nosnosci G1.

W celu doprowadzenia podtoza nawierzchni (od km 04+000,00 do km 0+200,00) do
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grupy nosnosci G1 zaprojektowano utozenie dodatkowej warstwy podtoza
nawierzchni w postaci 25 cm gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.
Mrozodpornosc podtoza nawierzchni dla grupy nosnosci G4 i kategorii obcigzenia
ruchem KR2 - gruboS¢ wszystkich warstw nawierzchni oraz ulepszonego podtoza
nie moze by¢ mniejsza niz 65cm. Przyjeto utozenie dodatkowej warstwy piasku
réznoziarnistego grubosci 8cm- wskaznik zageszczenia Is=1,0.
-Projektowana konstrukcja jezdni od km 0+000,00 do km 0+200,00:
-Warstwa Scieralna z BA gr. 5 cm wg. PN-5-96025
-Podbudowa zasadnicza z BA gr. 7 cm wg. PN-S-96025
-Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab.mech.gr.20cm wg.PN-S-
06102
-Grunt stabilizowany cementem gr. 25cm Rm=2.5MPa wg. PN-5-96012
-warstwa piasku réznoziarnistego grubosci 8cm
-Projektowana konstrukcja jezdni od km 0+200,00 do km 0+579,97
(K.T.):
-Warstwa Scieralna z BA gr. 5 cm wg. PN-5-96025
-Podbudowa zasadnicza z BA gr. 7 cm wg. PN-S-96025
-Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab.mech.gr.20cm wg.PN-S-
06102

Konstrukcja nawierzchni jezdni- projektowana trasa 5, 25

-kategoria obcigzenia ruchem: KR1

-podtoze drogi

Otwory geotechniczne nr 31, 30, 12

Bezposrednio w podtozu projektowanej drogi zalega nasyp niebudowlany i gleba o
migzszosci 0,6m - 0,7m. Zgodnie z dokumentacja geotechniczng, powyzszg
warstwe nalezy usuna¢ z korpusu drogi i zastapi¢ warstwg piasku réznoziarnistego -

wskaznik zageszczenia Is=1,0.
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W podiozu projektowanej drogi zalega piasek gliniasty (IL=0,3; 2 otwory
geotechniczne), glina piaszczysta (IL=0,2; 1 otwdr geotechniczny). Przyjeto
uogdlniong grupe nosnosci podtoza nawierzchni dla catej trasy 5 i 25 - grupa
nosnosci G4.

W celu doprowadzenia podtoza nawierzchni do grupy nosnosci G1 zaprojektowano
utozenie dodatkowej warstwy poditoza nawierzchni w postaci 25 cm gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.

Mrozodpornosc podtoza nawierzchni dla grupy nosnosci G4 i kategorii obcigzenia
ruchem KR1 - gruboS¢ wszystkich warstw nawierzchni oraz ulepszonego podtoza
nie moze by¢ mniejsza niz 60cm. Przyjeto utozenie dodatkowej warstwy piasku

réznoziarnistego grubosci 4cm- wskaznik zageszczenia Is=1,0.

-Projektowana konstrukcja jezdni wraz z wzmocnieniem podtoza:
-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.20 cm wg. PN-5-06102

-Grunt stabilizowany cementem gr. 25cm Rm=2.5MPa wg. PN-5-96012

-warstwa piasku roznoziarnistego grubosci 4cm

Konstrukcja nawierzchni jezdni- projektowana trasa 6

-kategoria obcigzenia ruchem: KR1

-podtoze drogi

Otwory geotechniczne nr 30, 28,

Bezposrednio w podtozu projektowanej drogi zalega nasyp niebudowlany i gleba o
migzszosci 0,4m - 0,6m. Zgodnie z dokumentacja geotechniczng, powyzszg
warstwe nalezy usunac z korpusu drogi i zastapi¢ warstwg piasku réznoziarnistego -
wskaznik zageszczenia Is=1,0.

W podtozu projektowanej drogi zalega piasek gliniasty (IL=0,1; 1 otwor
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geotechniczny), glina piaszczysta (IL=0,2; 1 otwdr geotechniczny). Przyjeto
uogdlniong grupe nos$nosci podtoza nawierzchni dla catej trasy 6 - grupa nosSnosci
G4.

W celu doprowadzenia podtoza nawierzchni do grupy nosnosci G1 zaprojektowano
utozenie dodatkowej warstwy poditoza nawierzchni w postaci 25 cm gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.

Mrozodpornosc podtoza nawierzchni dla grupy nosnosci G4 i kategorii obcigzenia
ruchem KR1 - grubo$¢ wszystkich warstw nawierzchni oraz ulepszonego podtoza
nie moze by¢ mniejsza niz 60cm. Przyjeto utozenie dodatkowej warstwy piasku

réznoziarnistego grubosci 4cm- wskaznik zageszczenia Is=1,0.

-Projektowana konstrukcja jezdni wraz z wzmocnieniem podtoza:
-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo ftamane stab. mech. gr.20 cm wg. PN-S-06102

-Grunt stabilizowany cementem gr. 25cm Rm=2.5MPa wg. PN-5-96012

-warstwa piasku roznoziarnistego grubosci 4cm

Konstrukcja nawierzchni jezdni- projektowana trasa 7

-kategoria obcigzenia ruchem: KR2

-podtoze drogi

Otwor geotechniczny nr 1

Bezposrednio w podiozu projektowanej drogi zalega nasyp niebudowlany o
migzszosci 1,0m. Zgodnie z w/w dokumentacjq geotechniczng, powyzsza warstwe
nalezy usung¢ z korpusu drogi i zastgpi¢ warstwq piasku roznoziarnistego -
wskaznik zageszczenia Is=1,0.

W podiozu projektowanej drogi zalega glina piaszczysta (IL=0,3). Przyjeto

uogdlniong grupe nosnosci podtoza nawierzchni dla catej trasy 7 - grupa nos$nosci
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G4.
W celu doprowadzenia podtoza nawierzchni do grupy no$nosci G1 zaprojektowano
utozenie dodatkowej warstwy poditoza nawierzchni w postaci 25 cm gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.
Mrozodpornosc podtoza nawierzchni dla grupy nosnosci G4 i kategorii obcigzenia
ruchem KR2 - gruboS¢ wszystkich warstw nawierzchni oraz ulepszonego podtoza
nie moze by¢ mniejsza niz 65cm. Przyjeto utozenie dodatkowej warstwy piasku
réznoziarnistego grubosci 8cm- wskaznik zageszczenia Is=1,0.
-Projektowana konstrukcja jezdni wraz z wzmocnieniem podioza:
-Warstwa Scieralna z BA gr. 5 cm wg. PN-5-96025
-Podbudowa zasadnicza z BA gr. 7 cm wg. PN-S-96025
-Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab.mech.gr.20cm wg.PN-S-
06102
-Grunt stabilizowany cementem gr. 25cm Rm=2.5MPa wg. PN-5-96012

-warstwa piasku réznoziarnistego grubosci 8cm

Konstrukcja nawierzchni jezdni- projektowana trasa 8

-kategoria obciazenia ruchem: KR1

-podtoze drogi

Otwory geotechniczne nr 19, 20,

Bezposrednio w podtozu projektowanej drogi zalega nasyp niebudowlany i gleba o
migzszosci 0,6m. Zgodnie z dokumentacjg geotechniczng, powyzszg warstwe nalezy
usung¢ z korpusu drogi i zastgpi¢ warstwg piasku rdéznoziarnistego - wskaznik
zageszczenia Is=1,0.

W podtozu projektowanej drogi zalega piasek gliniasty (IL=0,3; 1 otwor
geotechniczny), piasek Sredni (ID=0,6; 1 otwdr geotechniczny). Przyjeto
uogdlniong grupe nos$nosci podtoza nawierzchni dla catej trasy 8 - grupa nosnosci

G4 (wariant niekorzystny).
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W celu doprowadzenia podtoza nawierzchni do grupy no$nosci G1 zaprojektowano
utozenie dodatkowej warstwy poditoza nawierzchni w postaci 25 cm gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.

Mrozodpornosc podtoza nawierzchni dla grupy nosnosci G4 i kategorii obcigzenia
ruchem KR1 - gruboS¢ wszystkich warstw nawierzchni oraz ulepszonego podtoza
nie moze by¢ mniejsza niz 60cm. Przyjeto utozenie dodatkowej warstwy piasku
réznoziarnistego grubosci 4cm- wskaznik zageszczenia Is=1,0.

Dopuszcza sie, w trakcie realizacji robdt, rezygnacje z wykonania wzmocnienia
podtoza gruntowego na catosci badz czesci trasy, w przypadku stwierdzenia przez
uprawniong osobe, wystepowania warunkéw geotechnicznych analogicznych do
wystepujacych w otworze geotechnicznym nr 20 (piasek $redni do gtebokosci min.
120cm ponizej niwelety jezdni).

-Projektowana konstrukcja jezdni wraz z wzmocnieniem podtoza:

-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.20 cm wg. PN-5-06102

-Grunt stabilizowany cementem gr. 25cm Rm=2.5MPa wg. PN-5-96012

-warstwa piasku roznoziarnistego grubosci 4cm

Konstrukcja nawierzchni jezdni- projektowana trasa 9

-kategoria obcigzenia ruchem: KR2

-podtoze drogi

Otwory geotechniczne nr 18, 21, 22

Bezposrednio w podtozu projektowanej drogi zalega nasyp niebudowlany i gleba o
migzszosci 0,5m - 0,7m. Zgodnie z dokumentacja geotechniczng, powyzszg
warstwe nalezy usunac z korpusu drogi i zastapi¢ warstwg piasku réznoziarnistego -
wskaznik zageszczenia Is=1,0.

W podtozu projektowanej drogi zalega piasek gliniasty (IL=0,1;), glina piaszczysta
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(IL=0,2-0,3; 2 otwory geotechniczne). Przyjeto uogdlniong grupe nosnosci podtoza
nawierzchni dla catej trasy 9 - grupa nosnosci G4.

W celu doprowadzenia podtoza nawierzchni do grupy no$nosci G1 zaprojektowano
utozenie dodatkowej warstwy poditoza nawierzchni w postaci 25 cm gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.

Mrozodpornosc podtoza nawierzchni dla grupy nosnosci G4 i kategorii obcigzenia
ruchem KR2 - gruboS¢ wszystkich warstw nawierzchni oraz ulepszonego podtoza

nie moze by¢ mniejsza niz 65cm.

-Projektowana konstrukcja jezdni wraz z wzmocnieniem podioza:
-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.30 cm wg. PN-S-06102

-Grunt stabilizowany cementem gr. 25cm Rm=2.5MPa wg. PN-5-96012

Konstrukcja nawierzchni jezdni- projektowana trasa 10, 11

-kategoria obciazenia ruchem: KR1

-podtoze drogi

Otwory geotechniczne nr 22, 42

Bezposrednio w podtozu projektowanej drogi zalega gleba o migzszosci 0,7m.
Zgodnie z dokumentacjq geotechniczng, powyzszg warstwe nalezy usungé z
korpusu drogi i zastgpi¢ warstwg piasku roznoziarnistego - wskaznik zageszczenia
Is=1,0.

W podtozu projektowanej drogi zalega piasek gliniasty (IL=0,1; 2 otwory
geotechniczne). Przyjeto uogdlniong grupe nosnosci podtoza nawierzchni dla catej
trasy 10, 11 - grupa nosnosci G4.

W celu doprowadzenia podtoza nawierzchni do grupy no$nosci G1 zaprojektowano
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utozenie dodatkowej warstwy poditoza nawierzchni w postaci 25 cm gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.

Mrozodpornosc podtoza nawierzchni dla grupy nosnosci G4 i kategorii obcigzenia
ruchem KR1 - gruboS¢ wszystkich warstw nawierzchni oraz ulepszonego podtoza
nie moze by¢ mniejsza niz 60cm. Przyjeto utozenie dodatkowej warstwy piasku

réznoziarnistego grubosci 4cm- wskaznik zageszczenia Is=1,0.

-Projektowana konstrukcja jezdni wraz z wzmocnieniem podioza:
-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.20 cm wg. PN-5-06102

-Grunt stabilizowany cementem gr. 25cm Rm=2.5MPa wg. PN-5-96012

-warstwa piasku réznoziarnistego grubosci 4cm

Konstrukcja nawierzchni jezdni- projektowana trasa 12

-kategoria obciazenia ruchem: KR1

-podtoze drogi

Otwory geotechniczne nr 39, 40, 41, 4

Bezposrednio w podtozu projektowanej drogi zalega nasyp niebudowlany i gleba o
migzszosci 0,5m - 0,8m. Zgodnie z dokumentacjq geotechniczng, powyzszg
warstwe nalezy usuna¢ z korpusu drogi i zastapi¢ warstwg piasku réznoziarnistego -
wskaznik zageszczenia Is=1,0.

W podtozu projektowanej drogi zalega piasek gliniasty (IL=0,1; 1 otwor
geotechniczny), piasek drobny (Id=0,5-0,6; 3 otwory geotechniczne). Przyjeto
uogdlniong grupe nosnosci podtoza nawierzchni dla catej trasy 12 - grupa nosnosci
G4 (wariant niekorzystny).

W celu doprowadzenia podtoza nawierzchni do grupy no$nosci G1 zaprojektowano

utozenie dodatkowej warstwy poditoza nawierzchni w postaci 25 cm gruntu
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stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.

Mrozodpornosc podtoza nawierzchni dla grupy nosnosci G4 i kategorii obcigzenia
ruchem KR1 - grubo$¢ wszystkich warstw nawierzchni oraz ulepszonego podtoza
nie moze by¢ mniejsza niz 60cm. Przyjeto utozenie dodatkowej warstwy piasku
réznoziarnistego grubosci 4cm- wskaznik zageszczenia Is=1,0.

Dopuszcza sie, w trakcie realizacji robdt, rezygnacje z wykonania wzmocnienia
podioza gruntowego na catosci badz czesci trasy, w przypadku stwierdzenia przez
uprawniong osobe, wystepowania warunkéw geotechnicznych analogicznych do
wystepujacych w otworze geotechnicznym nr 40 (piasek $redni do gtebokosci min.
120cm ponizej niwelety jezdni).

-Projektowana konstrukcja jezdni wraz z wzmocnieniem podioza:

-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.20 cm wg. PN-S-06102

-Grunt stabilizowany cementem gr. 25cm Rm=2.5MPa wg. PN-5-96012

-warstwa piasku roznoziarnistego grubosci 4cm

Konstrukcja nawierzchni jezdni- projektowana trasa 13

-kategoria obcigzenia ruchem: KR1

-podtoze drogi

Otwory geotechniczne nr 40, 3

Bezposrednio w podtozu projektowanej drogi zalega nasyp niebudowlany i gleba o
migzszosci 0,6m - 1,0m. Zgodnie z dokumentacja geotechniczng, powyzszg
warstwe nalezy usunac z korpusu drogi i zastapi¢ warstwg piasku réznoziarnistego -
wskaznik zageszczenia Is=1,0.

W podtozu projektowanej drogi zalega piasek drobny (Id=0,5-0,6; 2 otwory
geotechniczne). Przyjeto uogdlniong grupe nosnosci podtoza nawierzchni dla catej

trasy 13 - grupa nosnosci Gl1.
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-Projektowana konstrukcja jezdni:
-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm
-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.20 cm wg. PN-S-06102

Konstrukcja nawierzchni jezdni- projektowana trasa 14

-kategoria obciazenia ruchem: KR1

-podtoze drogi

Otwory geotechniczne nr 36, 37, 38, 16

Bezposrednio w podtozu projektowanej drogi zalega warstwa gleby o migzszosci
0,6m - 0,7m. Zgodnie z dokumentacjg geotechniczng, powyzszq warstwe nalezy
usuna¢ z korpusu drogi i zastgpi¢ warstwg piasku réznoziarnistego - wskaznik
zageszczenia Is=1,0.

W podiozu projektowanej drogi zalega piasek gliniasty (IL=0,1-0,3; 3 otwory
geotechniczne), piasek drobny (Id=0,6; 1 otwdr geotechniczny). Przyjeto
uogdlniong grupe nosnosci podtoza nawierzchni dla catej trasy 14 - grupa nosnosci
G4 (wariant niekorzystny).

W celu doprowadzenia podtoza nawierzchni do grupy nosnosci G1 zaprojektowano
utozenie dodatkowej warstwy poditoza nawierzchni w postaci 25 cm gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.

Mrozodpornosc podtoza nawierzchni dla grupy nosnosci G4 i kategorii obcigzenia
ruchem KR1 - grubo$¢ wszystkich warstw nawierzchni oraz ulepszonego podtoza
nie moze by¢ mniejsza niz 60cm. Przyjeto utozenie dodatkowej warstwy piasku
réznoziarnistego grubosci 4cm- wskaznik zageszczenia Is=1,0.

Dopuszcza sie, w trakcie realizacji robdt, rezygnacje z wykonania wzmocnienia
podifoza gruntowego na czesci trasy, w przypadku stwierdzenia przez uprawniong
osobe, wystepowania warunkow geotechnicznych analogicznych do wystepujacych

w otworze geotechnicznym nr 38 (piasek Sredni do gtebokosci min. 120cm ponizej
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niwelety jezdni).

-Projektowana konstrukcja jezdni wraz z wzmocnieniem podioza:
-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.20 cm wg. PN-S-06102

-Grunt stabilizowany cementem gr. 25cm Rm=2.5MPa wg. PN-5-96012

-warstwa piasku réznoziarnistego grubosci 4cm

Konstrukcja nawierzchni jezdni- projektowana trasa 15

-kategoria obciazenia ruchem: KR1

-podtoze drogi

Otwory geotechniczne nr 38, 32

Bezposrednio w podtozu projektowanej drogi zalega nasyp niebudowlany i gleba o
migzszosci 0,6m - 0,7m. Zgodnie z dokumentacjg geotechniczng, powyzszg
warstwe nalezy usunac z korpusu drogi i zastapi¢ warstwg piasku réznoziarnistego -
wskaznik zageszczenia Is=1,0.

W podtozu projektowanej drogi zalega piasek gliniasty (IL=0,1; 1 otwor
geotechniczny), piasek drobny (Id=0,6; 1 otwdr geotechniczny). Z uwagi na
niewielkg migzszos¢ piasku gliniastego w otworze nr 32 (30 cm) oraz zalegajacq
bezposrednio pod w/w warstwg warstwy piasku Sredniego - warstwe piasku
gliniastego przewidziano do wymiany (zastapi¢ warstwg piasku réznoziarnistego -
wskaznik zageszczenia Is=1,0) oraz na tej podstawie przyjeto uogolniong grupe
nosnosci podtoza nawierzchni dla catej trasy 15 - grupa no$nosci G1.
-Projektowana konstrukcja jezdni

-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.20 cm wg. PN-5-06102
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Konstrukcja nawierzchni jezdni- projektowana trasa 16, 17, 18, 19,
20, 21

-kategoria obciazenia ruchem: KR1

-podtoze drogi

Otwory geotechniczne nr 37, 33, 35, 34, 32, 27

Bezposrednio w podtozu projektowanej drogi zalega nasyp niebudowlany i gleba o
migzszosci 0,4m - 0,7m. Zgodnie z dokumentacjq geotechniczng, powyzszqg
warstwe nalezy usuna¢ z korpusu drogi i zastapi¢ warstwg piasku réznoziarnistego -
wskaznik zageszczenia Is=1,0.

W podiozu projektowanej drogi zalega piasek gliniasty (IL=0,1; 2 otwory
geotechniczne), glina piaszczysta (IL=0,1-0,3; 5 otworéw geotechnicznych), glina
piaszczysta (IL=0,2; 1 otwdr geotechniczny). Przyjeto uogdlniong grupe no$nosci
podfoza nawierzchni dla catej trasy 16,17,18,19,20,21 - grupa no$nosci G4.

W celu doprowadzenia podtoza nawierzchni do grupy nosnosci G1 zaprojektowano
utozenie dodatkowej warstwy poditoza nawierzchni w postaci 25 cm gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.

Mrozodpornos$c podtoza nawierzchni dla grupy nosnosci G4 i kategorii obcigzenia
ruchem KR1 - grubo$¢ wszystkich warstw nawierzchni oraz ulepszonego podtoza
nie moze by¢ mniejsza niz 60cm. Przyjeto utozenie dodatkowej warstwy piasku

réznoziarnistego grubosci 4cm- wskaznik zageszczenia Is=1,0.

-Projektowana konstrukcja jezdni wraz z wzmocnieniem podtoza:
-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.20 cm wg. PN-5-06102

-Grunt stabilizowany cementem gr. 25cm Rm=2.5MPa wg. PN-5-96012

-warstwa piasku réznoziarnistego grubosci 4cm
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Konstrukcja nawierzchni jezdni- projektowana trasa 22, 23, 24

-kategoria obciazenia ruchem: KR1

-podtoze drogi

Otwory geotechniczne nr 24, 23, 14, 25, 26

Bezposrednio w podtozu projektowanej drogi zalega nasyp niebudowlany i gleba o
migzszosci 0,3m - 0,7m. Zgodnie z dokumentacjq geotechniczng, powyzszg
warstwe nalezy usunac z korpusu drogi i zastapi¢ warstwg piasku réznoziarnistego -
wskaznik zageszczenia Is=1,0.

W podtozu projektowanej drogi zalega piasek gliniasty (IL=0,1-0,3; 4 otwory
geotechniczne). Przyjeto uogdlniong grupe nosnosci podtoza nawierzchni dla catej
trasy 22, 23, 24 - grupa nosnosci G4.

W celu doprowadzenia podtoza nawierzchni do grupy no$nosci G1 zaprojektowano
utozenie dodatkowej warstwy poditoza nawierzchni w postaci 25 cm gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.

Mrozodpornosc podtoza nawierzchni dla grupy nosnosci G4 i kategorii obcigzenia
ruchem KR1 - gruboS¢ wszystkich warstw nawierzchni oraz ulepszonego podtoza
nie moze by¢ mniejsza niz 60cm. Przyjeto utozenie dodatkowej warstwy piasku

réznoziarnistego grubosci 4cm- wskaznik zageszczenia Is=1,0.

-Projektowana konstrukcja jezdni wraz z wzmocnieniem podioza:
-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.20 cm wg. PN-S-06102

-Grunt stabilizowany cementem gr. 25cm Rm=2.5MPa wg. PN-5-96012

-warstwa piasku réznoziarnistego grubosci 4cm

Konstrukcja nawierzchni jezdni- projektowana trasa 26
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-kategoria obcigzenia ruchem: KR1

-podtoze drogi

Otwory geotechniczne nr 29, 28, 11

Bezposrednio w podiozu projektowanej drogi zalega nasyp niebudowlany o
migzszosci 0,2m - 1,2m. Zgodnie z dokumentacja geotechniczng, powyzszg
warstwe nalezy usunac z korpusu drogi i zastapi¢ warstwg piasku réznoziarnistego -
wskaznik zageszczenia Is=1,0.

W podiozu projektowanej drogi zalega piasek gliniasty (IL=0,1-0,3; 2 otwory
geotechniczne), glina piaszczysta (IL=0,3; 1 otwdr geotechniczny). Przyjeto
uogdlniong grupe no$nosci podtoza nawierzchni dla catej trasy 26 - grupa noSnosci
G4.

W celu doprowadzenia podtoza nawierzchni do grupy nosnosci G1 zaprojektowano
utozenie dodatkowej warstwy poditoza nawierzchni w postaci 25 cm gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.

Mrozodpornosc podtoza nawierzchni dla grupy nosnosci G4 i kategorii obcigzenia
ruchem KR1 - gruboS¢ wszystkich warstw nawierzchni oraz ulepszonego podtoza
nie moze by¢ mniejsza niz 60cm. Przyjeto utozenie dodatkowej warstwy piasku

réznoziarnistego grubosci 4cm- wskaznik zageszczenia Is=1,0.

-Projektowana konstrukcja jezdni wraz z wzmocnieniem podtoza:
-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.20 cm wg. PN-S-06102

-Grunt stabilizowany cementem gr. 25cm Rm=2.5MPa wg. PN-5-96012

-warstwa piasku roznoziarnistego grubosci 4cm

Konstrukcja - ul. Kwiatowa w zakresie opracowania na wysokosci

wiaczenia projektowanej trasy nr 21

-kategoria obciazenia ruchem: KR1
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-podtoze drogi

Istniejagca nawierzchnia bitumiczna do usuniecia/sfrezowania na gtebokos¢
umozliwiajacq utozenie nawierzchni z kostki betonowej.

-Projektowana konstrukcja jezdni :

-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Istniejgca podbudowa drogi

Konstrukcja - ul. Wysockiego na wysokosci wlaczenia projektowanej

trasy nr 22

-kategoria obciazenia ruchem: KR1

-podtoze drogi

Istniejgca nawierzchnia z kostki betonowej (do usuniecia). Projektowane
skrzyzowanie w formie progu zwalniajgcego

-Projektowana konstrukcja jezdni :

-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr. 8 cm wg. PN-S-06102

-Istniejgca podbudowa drogi

Konstrukcja czesci najazdowej zgodna z rysunkiem W5

UWAGA: Jezeli w podtozu projektowanych drdg na etapie wykonania, stwierdzone
zostang grunty o nizszych parametrach lub warunki wodno-gruntowe bedg
odbiegaty od zakfadanych na podstawie dokumentacji geotechnicznej, nalezy

skontaktowac sie z projektantem w celu ustalenia wzmocnienia konstrukcji jezdni.

Konstrukcja - skrzyzowania wyniesione (forma progow zwalniajacych)
-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm
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-Kruszywo famane stab. mech. gr.30 cm wg. PN-5-06102
-wzmochienie poditoza gruntowego -analogicznie do konstrukcji drég w ciggu
ktorych skrzyzowania sqg zlokalizowane.

Konstrukcja zgodna z rysunkiem szczegétowym- W5

Konstrukcja - zjazdy indywidualne

-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.15 cm wg. PN-5-06102

-Grunt stabilizowany cementem gr. 10cm Rm=2.5MPa wg. PN-5-96012

Zjazdy w obrzezu betonowym 8x30x100 na tawie zwirowej gr. 10cm

Konstrukcja - zjazdy publiczne

-Kostka brukowa betonowa gr. 8cm

-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 3cm

-Kruszywo famane stab. mech. gr.20 cm wg. PN-5-06102

-wzmochnienie poditoza gruntowego -analogicznie do konstrukcji drég w ciggu

ktorych zjazdy sq zlokalizowane.

Projektowana konstrukcja chodnikow:
-Kostka betonowa gr. 8cm
-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 5cm

-Grunt stabilizowany cementem gr. 10cm Rm=1.5MPa wg. PN-5-96012

Projektowana konstrukcja opaski drogi:
-ptyta chodnikowa 7x50x50
-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr 5cm

-Grunt stabilizowany cementem gr. 10cm Rm=1.5MPa wg. PN-5-96012

W przekroju poprzecznym projektowanych drég zastosowano kraweznik betonowy
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15x30x100 (cigg pieszo - jezdny - kraweznik betonowy najazdowy 15x22x100
obnizony) na tawie betonowej z oporem - beton tawy C12/15 (B-15). Rozwigzanie
przykraweznikowe zgodnie ze szczegdtem konstrukcyjnym. Kraweznik na dtugosci
przejs¢ dla pieszych (zgodnie z projektem docelowej organizacji ruchu) obnizy¢ do
wysokosci max. +2cm ponad poziom projektowanej nawierzchni drogi.
Bezposrednio przed przejsciami dla pieszych zastosowano piyty chodnikowe dla
niewidomych i stabowidzacych (dwa rzedy ptyt o wymiarach 40x40x10 w kolorze
z6ltym - plyty posiadajg odpowiednie zagtebienia sygnalizujace osobom
niewidomym i stabowidzacym, poruszajacym sie z laska, obecnosS¢ przejscia dla
pieszych). W zaleznosci od lokalizacji projektowany sciek przykraweznikowy z kostki
betonowej gr. 8cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4. Projektowany chodnik
zakonczony obrzezem betonowym 8x30x100 na fawie Zzwirowej gr. 10cm.
Potaczenia projektowanych nawierzchni z nawierzchnig gruntowg oraz istniejacq
nawierzchnig bitumiczng, za pomocg opornika betonowego 12x25x100 na tawie

betonowej - zgodnie ze szczegétem rysunkowym.

7. Odwodnienie projektowanego obiektu

Odwodnienie projektowanych drdog powierzchniowe, zgodnie naturalnym spadkiem
terenu oraz niweletg i przekrojem poprzecznym - do projektowanej sieci kanalizacji
deszczowej. Sie¢ kanalizacji deszczowej zgodnie z odpowiednim projektem
branzowym. Na odcinkach o niewielkim pochyleniu podtuznym zastosowano Scieki
przykraweznikowe z kostki betonowej. W ciggu trasy nr 2 - ul. Pszenna -
projektowany odcinek rowu otwartego dla odwodnienia terenu przylegajacego do

drogi. Lokalizacja rowu zgodnie z projektem zagospodarowania terenu

8. Rozwigzania i sposob funkcjonowania zasadniczych urzadzen

instalacji technicznych
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W zwigzku z planowang inwestycjq wystepujq kolizje z sieciami uzbrojenia:

- Z siecig energetyczng kablowa i napowietrzng (rozwigzania kolizji w projekcie
branzowym elektroenergetycznym)

- Z kablem teletechnicznym.

Kolidujaca sie¢ telekomunikacyjna, zgodnie =z pismem zarzadcy sieci -
Telekomunikacji Polskiej - (pismo STTSREBU/MSZ.700-9834/09 z dnia 29.04.2009)
zostanie przebudowana przez zarzadce w/w sieci we wiasnym zakresie. Pozostate
odcinki sieci (przejscia prostopadte pod drogg lub zjazdami do posesji) nalezy
zabezpieczy¢ rurq ochronng A58 PS w lokalizacji zgodnej z rysunkiem projektu
zagospodarowania terenu.

- sie¢ wodociggowa

Kolidujaca sie¢ wodociggowa do przesuniecia zgodnie z opracowaniem branzowym.
W zakresie zadania wykonawca dokona regulacji istniejagcych  zasuw
wodociggowych w ciggu projektowanych drdg. Do przesuniecia kolidujace hydranty
w lokalizacji zgodnej z projektem zagospodarowania terenu

- sie¢ kanalizacji sanitarnej

W zakresie zadania wykonawca dokona regulacji istniejacych pokryw na studniach

kanalizacji sanitarnej w ciggu projektowanych drdg.

Prace ziemne w sasiedztwie:

v' kabli energetycznych

v’ kabli teletechnicznych

v’ sieci wodociggowej

v' sieci kanalizacyjnej

jezeli znajdujg sie w rejonie inwestycji, wykonywac recznie nie naruszajac ich wia-

$ciwego potozenia.

9. Technologia robot

Opis technologiczny robot zawarto w specyfikacji technicznej wykonania i odbioru



robdt budowlanych, ilo$¢ robdt ziemnych policzono graficznie i zestawiono w tabeli

robdt ziemnych.

10. Uwagi

-Inwestor zapewni wyznaczenie na gruncie oraz inwentaryzacje powykonawczg
przez uprawniong jednostke wykonawstwa geodezyjnego.

-Rozpoczecie prac ziemnych wykonawca zgtosi z 14 dniowym wyprzedzeniem
gestorom sieci celem potwierdzenia aktualnosci uzgodnien dokonanych przez ZUDP
W czesci dotyczacej lokalizacji urzadzen elektroenergetycznych,
telekomunikacyjnych kanalizacyjnych i wodociggowych - jezeli znajdujg sie na

obszarze inwestycji

45



