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1. Dane ogodlne

STADIUM: Projekt zagospodarowania terenu

OBIEKT: Przebudowa drogi gminnej

ADRES INWESTYCII: Kadtub gm. Wieluri, dz. 17/45, 227

INWESTOR: Gmina Wielun, Plac Kazimierza Wielkiego 1

98-300 Wielun

2. Podstawowe dane obiektu:

v lokalizacja: Kadtub, gmina Wielun, powiat Wielun, wojewddztwo todzkie

v wiasciciel drogi: Gmina Wielun

v teren przeznaczony pod zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng, czeSciowo
zabudowany

v klasa drogi: D (dojazdowa)

v szeroko$¢ jezdni 6,00m-zgodnie z zapisem planu miejscowego

v odwodnienie - row jednostronny i réw kryty z wpustami deszczowymi

v nawierzchnia jezdni: kostka betonowa

v hawierzchnia chodnika: kostka betonowa

3. Cel i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnej w m. Kadiub -
inwestycja liniowa (droga gminna) - na dz. Nr 17/45, 227 (wiaczenie w ciag drogi
gminnej) w granicach istniejgcego pasa drogowego.

Celem opracowania jest umozliwienie oraz poprawa komfortu (istniejgca droga

zuzlowa) dojazdu do posesji znajdujacych sie przy budowanej drodze. W



odniesieniu do istniejacej drogi o nawierzchni zuzlowej - dyskomfort korzystania
spowodowany jest wybojami i ubytkami nawierzchni (a co z tym idzie, hatasem
towarzyszacym przejazdem istniejacg drogq ) oraz trudnoSciami z przejazdem w
okresie zimowym (pokrywa $niezna), wiosennym (roztopy), letnim (nadmierne

pylenie), jesiennym (opady).

4. Wplyw inwestycji na srodowisko oraz na zdrowie ludzi

Nie przewiduje sie wykonania specjalnych rozwigzan chronigcych Srodowisko.
-ochrona przed hatasem

Aktualnie jedynymi zrédtami hatasu na terenie planowanej budowy drogi gminnej i
w jej otoczeniu jest znajdujgca sie tam droga zuzlowa oraz potozone wzdiuz niej
zabudowania mieszkalne oraz przebiegajaca w niewielkiej odlegtosci — droga
krajowa nr 45. Hatas spowodowany poruszaniem sie po istniejacej drodze o
nawierzchni nieutwardzonej z ubytkami i wybojami w nawierzchni moze sie
zmniejszy¢ po wymianie nawierzchni na nowa. Nalezy stwierdzi¢, iz projektowana
droga, w zwigzku z przewidywanym charakterem ruchu i klasg drogi, nie bedzie
powodowata ponadnormatywnego oddziatywania na klimat akustyczny w swoim
otoczeniu.

-ochrona powietrza atmosferycznego

Jedynymi a wiec i gtownymi zrédtami emisji zanieczyszczen do powietrza
zwigzanymi z projektowang drogq beda pojazdy silnikowe poruszajace sie po nigj
po jej uruchomieniu. Aktualnie ruch po istniejacej drodze, szczegdlnie w okresie
letnim, powoduje znaczne i ucigzliwe dla zabudowan i ludzi przebywajacych w
poblizu pasa drogowego, pylenie nawierzchni. Nalezy stwierdzi¢, iz projektowana
droga, w zwigzku z przewidywanym charakterem ruchu i klasg drogi, nie bedzie
powodowata ponadnormatywnego oddziatywania na powietrze atmosferyczne. Jej
funkcjonowanie nie bedzie powodowato przekraczania dopuszczalnych norm stezen
emisji zanieczyszczen w powietrzu.

-wody opadowe, Scieki technologiczne, odpady

W zwigzku z funkcjonowaniem projektowanej drogi gminnej bedzie dochodzito do



powstania jedynie wdéd opadowych. Jej eksploatacja nie bedzie sie wigzata z
powstawaniem $ciekdw w $cistym tego stowa znaczeniu.

Projektowana droga gminna bedzie odwadniana powierzchniowo zgodnie z
naturalnym spadkiem terenu do istniejgcego rowu przydroznego na dz. Nr 227
(istniejgca droga asfaltowa gminna). Odwodnienie realizowane poprzez
projektowane rowy kryte i row otwarty. W zwigzku z przewidywanym charakterem i
natezeniem ruchu oraz klasg drogi, zagrozenie sptywem substancji ropopochodnych
z projektowanej drogi w zwigzku z ruchem pojazddéw silnikowych i tym samym
mozliwym zanieczyszczeniem woéd opadowych i roztopowych (okres zimowy)
substancjami ropopochodnymi, mozna uznac za znikome i pomijalne.
Funkcjonowanie projektowanej drogi gminnej nie bedzie wigzato sie praktycznie z
powstawaniem odpadow. Nie planuje sie bowiem czyszczenia powierzchni drogi

przy pomocy urzadzen mechanicznych czy tez recznych.

5. Podstawa opracowania

- umowa zawarta z Urzedem Miejskim w Wieluniu

- akceptacja przez Inwestora koncepcji przebudowywanej drogi

-Wypis i wyrys z planu miejscowego zagospodarowania przestrzennego

- ustawa z dnia 7 lipca 1994 “Prawo budowlane”

- ustawa z dnia 21 marca 1985r ,,O drogach publicznych”

- rozporzadzenie Nr 430 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2.03.1999 roku
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie

- normy branzowe

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z 31.07.2002 roku w sprawie znakdw i sygnatow na
drogach ( Dz. U Nr 170)

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

- badania makroskopowe gruntu



6. Stan istniejacy

Teren inwestycji czeSciowo zabudowany, zabudowa mieszkaniowa, planowane
osiedle domkow jednorodzinnych, na czesci terenu istniejgca droga o nawierzchni
zuzlowej. Brak chodnikédw. Odwodnienie powierzchniowe zgodnie z naturalnym
spadkiem terenu, do rowu przydroznego w istniejacej asfaltowej drodze gminnej
(dz.nr 227). Teren uzbrojony: sie¢ wodociggowa, kanalizacji sanitarnej,

energetyczna.

7. Projektowane zagospodarowanie terenu

Teren aktualnie czeSciowo zabudowany. Projektowana droga na $ladzie istniejgcym
(droga zuzlowa) lub zgodnie z wczesniej wyznaczonym pasem drogowym.
Oznaczenie w planie miejscowym zagospodarowania przestrzennego — 1 KD V2 —
ulica dojazdowa — szerokos$¢ w liniach rozgraniczajacych 12m, szeroko$¢ jezdni
6,0m. Projektowana droga o nawierzchni z kostki betonowej i geometrii zgodnej z
rysunkiem D1. W zaleznosci od lokalizacji, projektowane chodniki obustronne o
szerokosci 2,0m lub chodnik jednostronny szerokosci 2,0 m. Spadek poprzeczny
projektowanej jezdni drogi daszkowy 2% Ilub jednostronny 2% - zgodnie z
lokalizacjq na rys. D1. Jezdnia w kraweznikach betonowych 15x30x100. Chodniki w
obrzezu betonowym 8x30x100.

Projektowane zjazdy indywidualne do posesji znajdujgcych sie  przy
przebudowywanej drodze z zapewnieniem dojazdu do kazdej nieruchomosci. Ulica
oznaczona w planie miejscowym symbolem 2 KD 2 — ulica dojazdowa — szerokos¢
w liniach rozgraniczajacych 10m, szerokos$¢ jezdni — 5,0m — w projekcie zostata
potraktowana jak indywidualny zjazd do posesji (ZD-14 zgodnie z rys.D1). Na w.w.
obiekcie, nie ma mozliwosci (brak odpowiedniej wielkosSci terenu we wtadaniu
Inwestora) zaprojektowania placu do zawracania samochodow (Slepe zakonczenie

ulicy). Ponadto jest to jedynie dojazd do jednej posesii.



Wiasnos¢ terenu — zgodnie z oSwiadczeniem o dysponowaniu nieruchomoscig na
cele budowlane. Wiaczenie w punkcie P.T. — istniejagca droga gminna. Diugosc¢
trasy w opracowaniu: 710,56 m.

Dodatkowo — zgodnie z zapisem w planie miejscowym — projektowany samodzielny
cigg pieszy (chodnik) o nawierzchni z kostki betonowej i szerokosci 2,50m do
granicy pasa drogowego DK45 (oznaczenie w planie miejscowym
zagospodarowania przestrzennego — 3KX- szerokoS¢ w liniach rozgraniczajacych 6,0
m). Na zakonczeniu ciggu, w celu zabezpieczenia przed nagtym wtargnieciem
uzytkownikow ciqgu pieszego na jezdnie DK45, zastosowano ogranicznik przejazdu

w formie stupkéw betonowych lub granitowych oraz przesunieto o$ konstrukcyjnq

ciggu.

8. Odwodnienie

Odwodnienie drogi do istniejagcego rowu przydroznego na dz. Nr 227 (istniejaca
droga asfaltowa gminna). Odwodnienie realizowane poprzez projektowane wpusty
deszczowe i rowy kryte (kanat PCV) oraz row otwarty - zgodnie naturalnym

spadkiem terenu oraz niweletg i przekrojem poprzecznym projektowanej drogi.



