EGZEMPLARZ NR 2_TI

BIURO USLUGOWO-PROJEKTOWE "AKTE” mgr inz. Anna Nowakowska

PROJEKT BUDOWLANY

OBIEKT : ODBUDOWA DROGI WOJEWODZKIE] nur 486
km 1+ 470,00 + km 4+367,00

oraz

BUDOWA $CIEZKI PIESZO-ROWEROWE]

STAROSTWO POWIATOWE

ADRES: WIELUN-RUDA; pow. wieluiiski w Wieluniu

Wykaz numeréw ewidencyjnych dziatek inwestycji
zamieszczono w pkt. dziat 1, punkt 1.3.

INWESTOR: GMINA WIELUN
98-300 WIELUN
Pl. Kazimierza Wik. 1

Zatacnik Nr /f ,,,,, do decy i
z digdlECE 2 Ny L,Gf/ 4
pozwolenia na budowe
JEDNOSTKA PROIJ. BIURO USLUGOWO-PROJEKTOWE "AKTE”
mgr inz. Anna Nowakowska
Wielun, Os. Stare Sady 46/18
tel./fax (0-43) 843-25-94; 0-607-984-724

e-matl:

Niniejszym oSwiadczam, ze ww. projekt zostal wykonany zgodnie z obowigzujacymi
przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

Autorzy opracowania:

Imig i nazwisko Nr upraw. bud. Data Podpis/Pieczatka
Projektant. | mer inz. 440/84/87 01.2005 . TR
Anna Andrzejczak | UAN-8386/25/87
1.0D/BD/3209/03
Asystent mgr inz, 01.2005 r.
projektanta Michal Miazga
Sprawdzajacy: |mgr inZ. 280/5z/86 01.2005r. inz,

Marek Brodowski |£.0D/BD/1871/02

1.\MB0/Sz2/86

9%-200

Uprawnienia projektowe 1 uzgodnienia dziat I.
Nr umowy 15/09/2004 z dnia 23.09.2004r.
1.6dz, styczen 2005 1.



ZAWARTOSC OPRACOWANIA

Lp. Wyszczegolnienie Str.

1. | Opis techniczny 2-46

2. |Informacja o planie BIOZ 47

3. | Decyzja nr 29/04 o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego 48-51
Pismo nr GPR-73311/29/CP/04 z dnia 15 grudnia 2004r.

4. |Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ 52
przedsiewziecia — pismo nr DOZ 7625/3/05/06 z dnia 27.03 .2006r.

5. | Zgoda na odprowadzenie wdd opadowych do istniejacej kanalizacji 53
deszczowej wydana przez UM w Wieluniu — pismo nr IR-7040/4/2005 z dn.
11.01.2005r.

6. |Decyzja PZD w Wieluniu — pismo nr PZD.SD.544/D-09/05 z dn.17.02.2005r. | 54

7. | Opinia ZUD nr 57/2005 z dnia 10.03.2005r. 55

8. |Decyzja - Pozwolenie wodnoprawne — pismo nr L.dz. RS.6223-2/05 z dnia 56-61
14 .03.2005r.

9. |Uzgodnienie PZD w Wieluniu — pismo nr PZD.SD.544-07/05 z dn. 14.03.05r. 62

10. |Opinia Woj. Urzedu Ochrony Zabytkéw w Lodzi, Delegatura w Sieradzu — 63
pismo nr WUQZ/S1/641/33/05 z dnia 15 marca 2005r.

11. |Uzgodnienie projektu przez Gminng Spétk¢ Wodnag w Wieluniu — pismo z 64
dnia 16.03.2005r.

12. |Uzgodnienie projektu przez ZDW w Lodzi — pismo z dnia 21.03.2005r. 65

13. |Uzgodnienie projektu przez UM w Wieluniu — pismo nr GKM 5550/11/2005 66
z dnia 24.03.2005r.

14. | Uzgodnienie projektu przez ZDMiG w Wieluniu — pismo nr IR-7040/4/05/06 | 66a
z dnia 02.11.2005r.

15. | Uprawnienia budowlane nr 440/84/87 i UAN-8386/25/87 67
— mgr inZz. Anna Andrzejak

16. | Zaswiadczenie o przynaleznosci do LOIIB nr £.0D/BD/3209/03 68

- mgr inz. Anna Andrzejak

17. | Uprawnienia budowlane nr 280/52/86 STAROSTWC 69
- mgr inz. Marek Brodowski e e oWy

18. |Zaswiadczenie o przynaleznosci do £OIIB nr £OD/BD/1871/02 AR 2T
- mgr inz. Marek Brodowski

19. |Uprawnienia budowlane nr 131/81/WML 71
- mgr inz. Krzysztof Szrajber

20. |Zaswiadczenie o przynaleznosci do £OIIB nr LOD/BD/0311/02 72

- mgrinz. Krzysztof Szrajber

21. |Plan orientacyjny 73

22. | Projekt zagospodarowania terenu — rys. nr 2.1/DR + 2.7/DR 74-80

23. | Profil podtuzny drogi — rys. nr 3.1/DR + 3.4/DR 81-84

24. | Przekroje normalne (konstrukcyjne) — rys. nr 4.1/DR + 4.4/DR 85-88

25. |Niweleta rowu bezodplywowego w ul. Lesnej — rys. nr /DR 89

26. |Profil podhuzny drogi powiatowej — rys. nr 6/DR 90

27. |Zjazdy typu 1 i typu 4 — rys. nr 8.1/DR + 8.3/DR 91-93

28. | Przebudowa przepustu pod droga wojewodzka w km 2+870—rys. nr 9.1/DR 94

29. |Przebudowa przepustu pod droga wojewodzka w km 3+780- rys. nr 9.2/DR 95

30. | Przebudowa przepustu pod drogg wojewddzka w km 4+200- rys. or 9.3/DR 96

OWeg



CZESC OPISOWO-OBLICZENIOWA PROJEKTU ODBUDOWY DW 486 Wieluni-Ruda oraz
BUDOWY SCIEZK! PIESZO-ROWEROWE]

SKLAD PROJEKTU
Dzial I Opis techniczny

1. INFORMACJE OGOLNE

Przedmiot inwestycji 4
Przepisy formalno-prawne inwestycji 4
1.2.1. Warunki techniczne projektowania inwestycji 4

1.2.2. Podstawowe akty prawne okreslajace etap pozwolenia
na budowg i podstawa opracowania 4
1.3.  Lokalizacja inwestycji 4
1.4, Inwestor 5
1.5.  Ogolny zakres zamierzenia budowlanego 5
1.6.  Kolejnos¢ realizacji inwestycji 7
1.7.  Warunki gruntowo-wodne 7

2. STAN ISTNIEJACY Z OMOWIENIEM PRZEWIDYWANYCH ZMIAN

2.1.  Opis stanu istniejacego 8
2.2, Elementy projektowane 9
2.2.1. Podstawowe parametry projektowe drogi wojewodzkiej 9
222 Droga w planie 10
2.2.3. Droga w profilu podluznym 12
2.24. Droga w przekroju poprzecznym 12
225 Odwodnienie i przepusty 15
2.2.5.1.  Parametry projektowe obiektow inzynierskich 16
2.2.5.2.  Przepusty pod droga wojewodzka 16
2.2.5.3.  Przepusty w ciagu drogi wojewddzkiej 16
2.2.54. Rowy odwadniajace 16
2.2.5.5.  Scieki przykraweznikowe i wpusty uliczne 17
2.2.6. Zjazdy 22
2.2.7. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu 22
2.2.8. Organizacja ruchu 22
2.2.8.1.  Organizacja ruchu na czas budowy 23
2.2.82.  Docelowa organizacja ruchu 23
2.3.  Elementy przewidziane do rozbiorki 28
2.4.  Elementy przewidziane do adaptacji 29
2.5. Przebudowa urzadzen obcych 30
2.6. Gospodarka istniejaca zielenia oraz zielen projektowana
2.7. Roboty archeologiczne STARp¢ ﬁ/’
2.8.  Konstrukcja muru oporowego zabezpieczajacego skarpe kosciota OW 14To
Vi ely iy We
3. TECHNOLOGIA ROBOT NAWIERZCHNIOWYCH
3.1.  Wstep i opis stanu istniejacego 31
3.2.  Jezdnia drogi wojewodzkie] 33
3.2.1. Kategoria obciazenia ruchem 33
322 Nosnos¢ podioza 34
3.2.3. Wzmocnienie istniejacej nawierzchni od km 1+470
do km 3+270 35
3.2.4. Projekt nowej nawierzchni na odcinku od km 3+270
do km 4+367 35
3.3. Chodniki, $ciezka rowerowa, krawezniki, obrzeza chodnikowe
i opaski 36



CZESC OPISOWO-OBLICZENIOWA PROJEKTU ODBUDOWY DW 486 Wiclui-Ruda oraz
BUDOWY $CIEZKI PIESZO-ROWEROWE]

3.4,  Azyle dla pieszych 37
3.5. Zjazdy i parking} 37
3.6. Zatoki autobusowe 37
3.7. Droga powiatowa 38
3.8. Drogi gminne 38

4, ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI
ZAGOSPODAROWANIA TERENU

5.  DANE INFORMACYINE 1 WYTYCZNE PROWADZENIA ROBOT NA
TERENIE, KTORY PODLEGA OCHRONIE KONSERWATORSKIE]J

6. OCHRONA SRODOWISKA I GOSPODARKA ODPADAMI W CZASIE
REALIZACII I EKSPLOATACII INWESTYCJI

7. TABELE I ZESTAWIENIA

Tabela zjazdow 43
Dane do tyczenia (luki i krzywe przejsciowe) 45
Dane do tyczenia (skrzyzowania) 46
8. INFORMACJA O PLANIE BEZPIECZENSTWA I OCHRONIE ZDROWIA PRACOWNIKOW 47
Dzial 11 Uprawnienia projektowe i uzgodnienia
Dzial IIT Czesé rysunkowa

1. Plan orientacyjny skala 1:25 000
2. Plan sytuacyjny skala 1:500 (Arkusze 2.1./DR do 2.7./DR)

3. Przekréj podluzny drogi wojewddzkiej skala l:%(z\rkusze 3.1./DR do

3.4./DR)

4. Przekroje normalne, szczegdly konstrukcyjne skala 1:50 (szczegély 1:10
Arkusze 4.1./DR do 4.4./DR)

5. Niweleta rowu bezodplywowego w ul. LeSnej
6. Profil podluzny drogi powiatowej
7. Przekroje poprzeczne skala 1:100 S, 7:4,?0 57
8. Zjazdy (Arkusze 8.1./DR do 8.3./DR) W) Wo p o,
9. Przepusty 1/10] un /'47- Ol
9.1. Przepust pod droga wojewddzky w km 2+870
9.2, Przepust pod droga wojewodzka w km 3+780
9.3. Przepust pod droga wojewodzka w km 4+200
10. Detale*
10.1. Umocnienie rowu elementami prefabrykowanymi
10.2. Studnia wpustowa przepustu ¢ 800
10.3. Umocnienie rowu darning i pltytami chodnikewymi

11. Docelowa organizacja ruchu (Arkusze 11.1./DR i 11.2./DR)*

12. Rampy drogowe (Arkusze 12.1./DR i 12.2./DR)*
*zamieszczone tylko w projekcie wykonawczym



CZES$C OPISOWOQ-OBLICZENIOWA PROJEKTU ODBUDOWY DW 486 Wiclui-Ruda oraz
BUDOWY $CIEZKI PIESZO-ROWEROWE]

1. INFORMACIE OGOLNE

1.1  Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest modermizacja drogi wojewddzkiej nr 486 na
odcinku od Os. Stare Sady do przejazdu kolejowego w miejscowosci Ruda (km 1+470
do km 4+367,00) wraz z przebudowa lokalnej sieci komunikacyjnej oraz infrastruktury

techniczne;.

1.2 Przepisy formalno-prawne inwestycji
1.2.1. Warunki techniczne projektowania inwestycji i podstawa opracowania
Podstawowe warunki techniczne projektowania inwestycji okreslaja:
a) Prawo Budowlane — Ustawa z 7 lipca 1994r. (Dz.U.Nr 106 z 2000r. poz. 1126
z pOZniejszymi zmianami),
b) Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych zat. do obwieszczenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26.06.2000r. (Dz.U.Nr 71
z 2000r. poz. 838),
c) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury

T

> z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.Nr 43
z 1999r. poz.430),
» z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz.U.Nr 63 z 2000r. poz. 735).
1.2.2. Podstawowe akty prawne okreslajace etap pozwolema na budowe.
Etap pozwolenia na budowe okreslaja nastgpujace podstawowe akty prawne:
a) Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
> z dnia 20 maja 1998r. w sprawie okreslenia wzoréow wnioskow
o pozwolenie na budowe 1 decyzji 0 pozwoleniu na budowe,
» z dnia 3 listopada 1998r. w sprawie szczegdtowego zakresu 1 formy
projektu budowlanego,
b) Ustawa z dnia 27 lipca 2001r. o wprowadzeniu ustawy prawo ochrony

srodowiska, ustawy o odpadach oraz o zmianie niektorych ustaw,
™ P i STAROSTWO POWIATOWE

c) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. prawo ochrony srodowiska. w Wicluni
1.3  Lokalizacja inwestycji
Rozwazany odcinek drogi zlokalizowany jest na terenie wojewodztwa todzkiego

powiat wielunski, w miejscowosci Ruda oraz na terenie miasta Wielunia
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Ponizej przedstawiono wykaz numerow ewidencyjnych dzialek, na ktorych
usytuowana jest projektowana inwestycja:
a) Gmina Wielun obr¢b Ruda
— dz. nr 163
— dz.or1241dz nr 125 ) .
BU—P\M’ AKTE”.
QWY
— dz nr185idz nr % AAHE SoakOWSh?

— dz. nr 250, dz. nr 291, dz. nr 365, dz. nr 417

- dz. nr283i420dr

- dz nr288/1idz. 694

— dz.nr290idz nr 1152 dr, 1185 dr, 448 dr, 449

— dz. nr 1157, dz. nr 1158, dz. nr 1159, dz. nr 1160

— dz nr 1201, dz. nr 1202, dz. nr 1203, dz. nr 1204, dz. nr 1146
b) miasto Wielun obreb nr 9

— dz.nr 377, dz. nr 469
obreb nr 15

— dz.nrl

1.4 Inwestor

Inwestorem przedsiewziecia jest Gmina Wielud, 98-300 Wielun, P1. Kazimierza Wik. 1

1.5 Ogolny zakres zamierzenia budowlanego
Zakres zamierzenia budowlanego obejmuje nastgpujace elementy:
a) modernizacje drogi wojewodzkiej klasy G dhugosci 2,9 km w zakresie:
> wycinki drzew kolidujacych z zakresem przebudowy oraz zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu drogowego, wg pkt. 2.6.;
» usuniecia krzewdw oraz darniny;
» zasypania czeSci rowow (pkt 2.3.) zgodnie z planem sytuacyjnym oraz
przedmiarem; ST AROSTWO POW_‘ATOWE
» czesciowego usunigcia humusu z poboczy, w Wicluniu
> przestawienia i czesciowej rozbidrki ogrodzen kolidujacych z zakresem
przebudowy drog;;
» rozbiorki i przestawienia 2 wiat autobusowych;
» frezowania warstw bitumicznych nawierzchni drogi wojewddzkiej na

catej dlugosci projektowanego odcinka
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» rozbiorki podbudowy z kruszywa na odcinku od 3+270 do km 4+367
> rozbiorki przepustu ¢ 600 w km 2+030,50
> rozbiorki oraz odbudowe $cianek czotowych i kregéw przepustu & 800
w km 2+870,60
> wzmocnienia konstrukcji nawierzchni drogi wojewodzkiej do no$nosci
100 kN/os,
» budowy nowych zatok autobusowych w zakresie uzgodnionym
z Urzedem Miasta Wielunia, z Zarzadem Drog Wojewodzkich
w Lodzi, z PKS Wielun oraz z MZK Wielun zgodnie z wymaganiami
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.
430),
» budowy zjazdow wg pkt 2.2.6,;
» usprawnienia systemu odwodnienia,
» budowy i przebudowy istniejacych ciagéw pieszych, tj.:
- budowy chodnika lewostronnego oraz $ciezki rowerowej po lewe;
stronie na cate) diugosci modernizowanego odcinka.
- budowy i rozbudowe chodnika prawostronnego na odcinku od
przejscia dla pieszych w km 3+260 do 3+410,
- odbudowy i poszerzenia istniejacego chodnika od km 3+415 do
km 3+880
» wykonania oznakowania poziomego | uzupelnienie oznakowania
pionowego drogi i skrzyzowan zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegolowych
warunkoéw technicznych dla znakoéw 1isygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego iwarunkéow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz 2181 z dnia 23 grudnia
2003 r.) wraz z demontazu czg$ci oznakowania pionowego zgodnie
z projektem docelowej organizacji ruchu;
> przebudowy 8 skrzyzowan z drogami powiatowymi (1) 1 gminnymi (7)
» przebudowy przepustow 3 drogowych o klasie obciagzema B, oraz

oczyszczenia 4 przepustow klasy C pod drogami gminnymi;
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> budowy urzadzen ograniczajacych uciazliwosci ruchu drogowego dla
przyleglego $rodowiska, tj.:
- szczelnego system odwodnienia o tacznej dtugosci 0,7 km,
- budowa odwodnienia powierzchniowego i z zastosowaniem
systemu kanalizacji deszczowej, rowow otwartych i krytych o dlugosa

2,5 km.

b) ustawienie i demontaz oznakowania na czas wykonywania robot

1.6

a)
b)

)
d)

e)

f)
8)
h)
1)
7
k)

1.7

calosc

Kolejnosé realizacji inwestycji

Podczas realizacji inwestycji powinna zosta¢ zachowana nastgpujaca kolejnosé:
roboty rozbidérkowe oraz usunigcie istniejacej zieleni,
przebudowa urzadzen infrastruktury technicznej kolidujacych z modernizowang
drogga,
oznakowanie objazdéw na czas budowy;
usunigcie warstwy ziemi oraz roslinnosci
realizacja rozbiorkowych robot drogowych, robot ziemnych oraz przepustow
w ciagu drogi wojewaodzkKie]
realizacja obiektéw inzynierskich, pod drogg wojewddzka w tym rozbiorki
wykonanie systemu odwodnienia podziemnego
budowa chodnikow i sciezki rowerowej oraz rowow odwadniajacych
budowa konstrukgcji nawierzchni, oraz umocnienie poboczy destruktem
urzadzenia ochrony srodowiska wraz z zielenia,

urzadzenia bezpieczenstwa 1 organizacjt ruchu.
Warunki gruntowo wodne

Opis warunkéw gruntowo-wodnych zawiera opracowanie stanowiace integralng

projektu budowlano-wykonawczego kanalizacji deszczowej. Na badanym

odcinku drogi nie stwierdzono poziomow wodonoénych na glebokosci do 2 m. Grunt

zalegajacy bezposrednio pod jezdnia ma zmienna no$nos¢ kwalifikujaca podioze do

kategorii nosnosci G2.
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2  ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU Z OMOWIENTEM
PRZEWIDYWANYCH ZMIAN

2.1  Opis stanu istniejacego
Istniejaca droga wojewddzka na odcinku od km 1+470 do km 2+008 biegnie

w granicach administracyjnych m. Wielunia, a od km 2+008 do km 4+367 w granicach
wsi Ruda, gm. Wielun. W korytarzu projektowanej drogi znajduja sig tereny
zagospodarowane rolniczo z gesta zabudowa mieszkaniowa, oraz pasy pol uprawnych
i tak. Przekroj drogi jest zmienny ina odcinku od km 1+470 do km 3+300 skiada sig
z jezdni szer. 7,00 m, poboczy gruntowych obustronnych szerokosci zmiennej od 0,75
do 1,5 m, w znacznej czeici zawyzonych. Miejscowo wystepuja pozostatosci rowow
odwadniajacych. Od km 3+300 do km 4+367 droga posiada jezdni¢ szer. 6,3 do 6,5 m
z fragmentami chodnika zmiennej szerokosci 1,2 do 2,0 m od km 3+420 do 3+800. Na
modernizowanym odcinku drogi wystepuja 4 skrzyzowania o niejednorodnej geometrii
w km:

a) 2+ 700 ul. Rzemieslnicza i ul. Pionierow

b) 2+839,24 ul. Ogrodowa

c) 3+358,81 do 3+410,61 ul. sw. Wojciecha, ul. Kasztelenska i ul. Flonianska

d) 3+888,02 ul. Sportowa.

Pozostale 3 skrzyzowania sa zdrogami projektowanymi (2 wkm 1+804,74

i 4+056,30) oraz z istniejaca droga gruntowa (km 1+480,16 ul. Zagloby)
Pod droga znajduja sie 3 przepusty w km:

c) 2+030,5 kotowy srednicy 60 cm z zarwang $ciana czotlowa, ok. 70% zamulony

d) 2+870,6 kotowy srednicy 80 cm zamulenie ok. 80 % swiatla przepustu

e) 3+880,0 kolowy $rednicy 60 cm zamulenie ok. 70 % Swiatla przepustu

W liniach rozgraniczajacych pasa drogowego znajduja si¢ napowietrzne linie SN i NN,
oraz telefoniczne oraz sieci: wodociagowa, energetyczna NN, telefoniczna,

i kanalizacyjna kanalizacji deszczowej.

WE
(IO
WO O\N (R
<t P\V‘O‘; e wh

. W h:
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W zakresie istniejacych urzadzef elektroenergetycznych droga przecina
napowietrzne linie:
> sredniego napigcia — 2 szt. km 1+530

W zakresie urzadzen telekomunikacyjnych przecina kable telekom. w km:

2+692 i 2+712 3+420 (dwukrotnie), 4+360 oraz w obrebie projektowanej pgtli
autobusowej 3-krotnie.

W zakresie sieci wodociagowych przecina przewody:

W km 1+530, 1+618, 1+695, 1+750, 1+792, 1+852, 1+907, 2+065, 2+250,
2+306, 2+330, 2+429, 2+585 oraz w obrebie skrzyzowan w km 1+480 (dwukrotnie),
1+804, 2+700, 2+839 i 3+354-dwukrotnie, w km 3+514 Na terenie projektowanej pgtli
autobusowej (dwukrotnie) oraz na terenie projektowanego parkingu przed cmentarzem
km 3+880 do km 3+989

W zakresie urzadzen melioracyjnych:

Row melioracyjny z przepustem w km 2+785
2.2  Elementy projektowane

2.2.1 Podstawowe parametry projektowe:

a) klasa drogi - G (gtowna),

b) predkosé projektowa na terenie zabudowy - 60 km/h,

c) predkosé miarodajna dla odcinka na terenie zabudowy:
» dla przekroju ulicznego i pot ulicznego V= V,+10 km/h=60 km/h
» dla przekroju nie ograniczonego kraweznikiem 70 km/h

d) szerokosc pasa ruchu na terenie zabudowy - 3,5 m, lokalne zawgzenie 3,25 m

e) szerokos¢ chodnikow - min. 1,5 m; max. 2,0 m,

f) szerokosc sciezki rowerowej — 2,0 m lokalnie zawegzona do ciagu

pieszo-rowerowego szer. 2,5 m
g) obcigzenie na 0§ 100 kN,
h) maksymalne proj. pochylenie niwelety i = 3,25%< igop= 8%,

i) minimalny proj. promien luku poziomego = 150 m,

j) minimalny proj. promien fuku pionowego: 0\14‘-
0
> wypuklego Ruyp =3 200 m, a (}\'\\\\_1;
> wklestego R = 4 000 m, ?\05'\\“ & c\‘}ﬂ
S\

k) ilos¢ pasow ruchu 2 x 1,
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1) szerokos¢ opasek 0,5 m,

m) szeroko$§¢ poboczy nieutwardzonych 1,50 m,

Pozostale parametry zgodne z wymaganiami Rozporzadzenia Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

2.2.2 Droga w planie

0§ jezdni zaprojektowano przy zalozeniu maksymalnego wykorzystania

pozostawionej konstrukcji nawierzchni. Droga posiada 3 zasadnicze zalamania w planie

wyokraglone tukami wraz z konstrukcja krzywych przejsciowych. Dane do tyczenia

krzywych przejsciowych zawieraja tabele na koncu czesci opisowe). Zestawienie

elementow drogi w planie przedstawia tabela nr 1

Tabela nr 1 Zestawienie drogi w planie

Km poczatkowy | Km koncowy | Dlugos¢ Element Parametry
1 470,00 1 804,74 334,74 Prosta -
1 804,74 2 496,15 691,41 Prosta -
2 496,15 2 700,00 203,85 Prosta -
2 700,00 2 839,24 139,24 Prosta -
2 839,24 3 309,74 470,50 Prosta -
3 309,74 3374,74 65,00 | Krzywa przejsciowa A=150,83
Y=201m
1=5,32°
3374,74 3 398,68 23,94 uk Kolowy R=350,00 m
o=14,56°
3=3,92°
3 398,68 3 463,68 65,00 | Krzywa przejsciowa A=150,83
Y=2,01m
1=5,32°
3 463,68 353443 70,75 Prosta -
3534,43 3 738,80 204,37 Prosta -
3 738,80 3 798,80 60,00 | Krzywa przejsciowa A=134,16 S &Q\\\\.‘E
¥=2,00 m ?0\‘::_\\_.,!

c.\ﬁd%? SN |
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3 798,80 3 810,64 11,84 Luk Kolowy =300,00 m
o=13,72°
B=2,26°

3 810,64 3 870,64 60,00 | Krzywa przejsciowa A=134,16
Y=2,00m

1=2,26°

3 870,64 3 888,02 17,38 Prosta -

3 888,02 4151,20 263,18 Prosta -

4 151,20 4211,20 60,00 | Krzywa przejiciowa A=94 87
Y=3,99 m
1=11,46°

4211,20 4 283,67 72,47 Luk Kotowy R=150,00 m
a=50,60°
B=27,68°

4 283,67 4 343,67 60,00 | Krzywa przejsciowa A=94 87
Y=3,99m
1=11,46°

4 343,67 4 367,00 23,33 Prosta -

Wykaz punktow wierzchotkowych trasy przedstawia tabela nr 2

Tabela nr 2 Wykaz punkéw wierzchotkowych trasy

\1:"‘

Wierzchotek X Y

W0 5535 130,56 4 463 046,20

Wl 5 534 909,01 4 463 297,12

W2 5 554 450,70 4 463 814,88

W3 5534 316,47 4 463 968,23

W 4 5534 225,85 4 464 073,94

W5 5 533 864,20 4 464 485,38 A m\;‘:‘:
W6 5533 797,56 4464 617,52 cjﬂ\g@ h W
w7 5533 674,48 4 464 858,41

W8 5533 619,27 4 464 992 41

W9 5533 383,57 4 465 200,63

WK 5533 405,47 4 465 323,23

11
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Skrzyzowania:

-nr 1 w km 1+480,16 z droga gminng, zwykle,

- nr 2 w km 1+804,74 z droga gminna, zwykle,

- nr 3 w km 2+700,00 z drogami gminnymi, zwykle,

- nr 4 w km 2+839,24 z droga gminng zwykte

- nr 5 w km 3+358,81, 3+367,86, 3+410,61 z droga powiatowa i gminng , zwykle,

o przesunigtych wlotach

- nr 6 w km 3+519,16 z droga gminna, zwykle,

- nr 7 w km 3+888,02 z droga gminng, zwykle,

- nr 8 w km 4+056,30 z projektowana droga gminna, zwykte.

2.2.3 Droga w profilu podluznym

Os drogi zaprojektowano przy =zalozeniu minimalnych wyréwnan dla

wymaganych pochylen podluznych dla projektowanej konstrukcji nawierzchni.

Szczegoly rozwigzania wysokosciowego zawierajg rysunki 3.1-3.5/DR.

2.2.4 Droga w przekroju poprzecznym

Dla przekroju drogowego jezdnia szerokosci 7,00 m z poboczami gruntowymi

szerokosci 1,5 m. Dla przekroju p&tulicznego jezdnia szerokosci 7,00 m, z poboczami

gruntowymi 1,5 m.

Dla przekroju ulicznego szeroko$¢ pasa ruchu 3,5 m, lokalnie 3,25, z chodnikami

w dwoch wariantach:

jednostronnie 1,5 m i $ciezka rowerowa 2,00 m o pochyleniu 2% w kierunku
jezdni. (po przeciwnej stronie opaska z betonowej kostki brukowej szer. 0,5 m
o pochyleniu 2 % w kierunku jezdni z obrzezem chodnikowym 8 x30 oraz
pobocze szer. 1,0 m umocnione destruktem o pochyleniu 6 % od osi jezdni)

obustronnie 1,5m wraz ze sciezka rowerowg 2,00 m o pochyleniu 2%
w kierunku jezdni. (po przeciwnej stronie chodnik szer. 1,5 m lub2,0m
i pochyleniu 2% w kierunku jezdni). Szczegélowe zestawienie przekrojéw oraz

ich geometri¢ zawiera tabela ponizej oraz rys. 4.1 do 4.4, _\0\\\\?’
N8
‘20@{;\“\
r'ﬂ\&(}' \30
L ‘\b\*\

0')
G ¢

12



CZES$C OPISOWO-OBLICZENIOWA PROJEKTU ODBUDOWY DW 486 Wicluri-Ruda oraz
BUDOWY $CIEZKI PIESZO-ROWEROWEI

Tabela 3 Droga w przekroju poprzecznym

13

Strona lewa Os jezdni Strona prawa
Km Nazwa elementu
poczatku | Pobocze| Chodnik | Sciezka | Jezdnia | Chodnik | Opaska | Pobocze
konca [m] lewy |rowerowa [m] prawy [m] [m]
[m] [m] [m]

1+470,00 | Brak 1,507 | 2,007 | 2x3,50 | 1,50 Brak | Brak

1+537.25

1+537,25 | Brak 1,507 2,000 [ 2x3,50 | Brak 0,50 1,00

2+012,85

2+012,85 | Brak 1,50 2,00 2 X 3,50 Brak Brak 1,50

2+122,50

2+122,50 | Brak 1,50 2,00 2X3,50 1,50 Brak Brak
2+184,20%

2+184,20 | Brak 1,50 2,00 2X3,50 Brak Brak 1,50

2+496,15

2+496,15 Brak Lokalne zawezenie | 2 X 3,50 1,50 Brak Brak
P+556,45% 2,20

2+556,45 Brak 1,50 2,00 2x3,50 brak Brak 1,50
3+250,00

3+250,00 | Brak 1,507 2,007 | 2x3,50 2,0 Brak | Brak
3+289,10 2,40%

3+289,10 | Brak 1,50” 2,00” | 2x3,50 2.0 Brak Brak
3+410,61

3+410,61 Brak Lokalne zawezenie | 2x3,25 | Min.1,50 | Brak Brak
3+463,68 2,50

3+463,68 | Brak Chodnik w obrebie | 2 x 3,25 1,50 Brak Brak \“\fc
3+534,43% petli szer. zmienna do do @\‘550

2x3,50 | 2,00 ) S‘\‘“{?\fe\&\\\k
Z AN
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3+534,43 | Pas 1,50" 2,00" [ 2x350 [ 2,00 Brak | Brak
3+631,10 | zieleni

2,00

1 opaska

0,50 m
3+631,10 | Brak 1,50” 2,007 | 2x3,50 2,00 Brak Brak
3+726,00
3+726,00 | Pas 1,507 2,007 | 2x3,50 2,00 Brak Brak
3+810,64 | zieleni

2,00

i opaska

0,50 m
3+810,64 | 1,50 1,50% 2,009 | 2x3,50 | 2,00% Brak Brak
3+888,02 | irow

Y lokalnie zawezony szczegdly przedstawia plan sytuacyjny oraz opis ponizej

2_ zatoka autobusowa

3 Jokalna zmiana stron przebiegu chodnika wzgledem sciezki rowerowej w obrebie

przejscia dla pieszych

_ azyl dla pieszych w obrebie przejscia szer. zmienna maks. 2,40 m
*)- miedzy km 3+358,81 a km 3-+396,80 przebieg za pasem zieleni

% odcinek zmiany szerokosci jezdni z 6,50 m na 7,00 m

7. chodnik ze §ciezka rowerowa za pasem zieleni

8. chodnik ze $ciezka rowerowa za rowem odwadniajacym

Istniejace  przystanki
1 wyposazono w zatoki zgodnie z wymaganiami Rozporzadzenia Minj%??éo’l;mh%p

autobusowe w km 2+22500

i

2+397,00, pr

@fﬁ S?(%@\'\\ -

V&
ortu

i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430)

z uwzglednieniem zwezenia glebokosct zatoki do 2,70 m. Dodatkowo zaprojektowano

zatoki, zgodnie z ustaleniami z Urze¢dem Miasta Wielunia, z Zarzadem Drog

Wojewodzkich w Lodzi, z PKS Wielun oraz z MZK Wielun.

Przyjete parametry zatok autobusowych:

- dlugo$¢ krawedzi zatrzymania - 20 m

- szeroko$¢ zatoki - 2,70

14
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- skos wyjazdowy z drogi wojewodzkiej 1.4

- skos wjazdowy na droge wojewodzka - 1:8
- wyokraglenie zalomow krawedzi jezdni - fuki o promieniu 30 m,

- pochylenie poprzeczne jezdni w zatoce — 2% w kierunku jezdni .

Ponadto wkm 3+260 i3+948 zaprojektowano wyspy-azyle dla pieszych
z kostki brukowej betonowej w kraweznikach. Szeroko$¢ wysp w kraweznikach 2,0 m.
Konstrukcje nawierzchni na wyspach przedstawia rys. 4.2.

Pobocza nalezy umocni¢ destruktem gr. 10 cm na klincu lub niesorcie gr. 10cm.

2.2.5 Odwodnienia i przepusty

Na projektowanym odcinku przyjgto powierzchniowy system odwodnienia.
Polega on na umozliwieniu splywu wody z jezdni po poboczach i skarpach do rowow
trapezowych. Ze wzgledu na uksztaltowanie terenu iprzekrdj poprzeczny jezdni na
odcinku 1+510-2+000 projektuje si¢ scieki skarpowe z elementow prefabrykowanych,
z odprowadzeniem do scieku przykrawgznikowego 1 kanalizacji.

W celu ochrony wod powierzchniowych przewiduje si¢ podczyszczenie wod

deszczowych pochodzacych z jezdni dzieki jej przeptywowi przez zatrawione rowy.

Na projektowanym odcinku droga posiada odwodnienie powierzchniowe
odprowadzane na odcinku od km 1+470 do 2+430 do kanalizag)i deszczowej miasta
Wielunia, na odcinku od km 2+430 do km 3+367 do kanatu melioracyjnego. Odcinek

od km 34367 do km 3+987 odwadniany jest do rowniez do rowu melioracyjnego,

. - . - . - ., {-", ) . 1‘
rowu odparowujacego wul Lesnej. Szczegély dotyczace obiektow orazgc;fo‘\évr&wg\\—‘\ i
N

. . By
obejmuja rysunki 2.1./DR do 2.7./DR, 3.1/DR do 3.4./DR oraz 9.1./DR-9 2Dr W

Zatoki autobusowe po prawe] stronie odwadniane s3 za pomocg Scieku

podchodnikowego prowadzacego wode do rowow odwadniajacych rys. 10.2./DR.

15
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2.2.5.1 Przepusty pod droga wojewddzka

Parametry projektowe przepustow pod droga wojewodzka przyjeto zgodnie
z obowiazujacymi przepisami. Kategoria obciazenia przepustow B. Pod droga
wojewodzka projektuje si¢ 4 przepusty:

a) wkm 2+870,60 odbudowe i wydluzenie przepustu kd 800 zgodnie

z1ys. 9.1./DR ponadto na wlocie przepustu nalezy wykonaé umocnienie

w postaci studni wpustowej z elementéw betonowych.

b) wkm 3445940 budowe kanalizacji kd 250 zgodnie zopracowaniem

branzowym kanalizacji deszczowej.

c) wkm 3+875 do 3+880 odmulenie i czgSciows przebudowe przepustu kd 600
zgodnie z rys 9.2/DR

d) wkm 4+200 budowe nowego przepustu z rur betonowych kd 600 zgodnie
zrys. 93./DR

Zaleca si¢ wykonanie przepustéw prefabrykowanych typu
2.2.5.2 Przepusty w ciagu drogi wojewdodzkiej

W ciagu drogi wojewddzkiej pod zjazdami indywidualnymi i publicznymi
projektuje sie przepusty PEHD ze Sciankami czotowymi kd 500. Istniejace

przepusty na zjazdach nalezy usunaé, a teren wyrownac. Istniejace przepusty na

skrzyzowaniach  (skrzynkowe irurowe) nalezy oczyscic¢ iustalié zakres <€ a‘f-
W
remontu. Dopuszcza si¢ wykonanie przepustow z prefabrykatow. 4O QQ\?‘
<X \u\‘
2.2.5.3 Rowy odwadniajace S\p&c} W

Rowy odwadniajace projektuje si¢ jako trapezowe o pochyleniu skarp
i przeciwskarp 1:1,5. Szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,4 m. Minimalna glgbokos¢
zgodnie z projektowang niweleta rowow (rys. 3.1/DR do 3.4/DR). Szczegoly
rozwiazan umocnienia rowéw darning i elementami prefab. przedstawiajg rys.
10.1/DR i 10.2/DR. Zakres umocnien pokazuje niweleta (Rys. 3.1/DR-3.4./DR)
oraz projekt zagospodarowania terenu (Rys. 2.1/DR-2.7./DR)
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2.2.5.4 Scieki przykrawginikowe i wpusty uliczne
Scieki przykraweznikowe obnizone wykonane z kostki brukowej betonowej
projektuje si¢ obustronnie od km 1+470 do km 2+000 oraz od km 3+280 do
km 3+500, a dalej prawostronnie od km 3+500 do km 3+880. Szczegoly Scieku
przedstawia rys. 4.1/DR. Odprowadzenie wody ze Sciekow odbywa si¢ za
pomocg $ciekdw podchodnikowych na odcinku 3+809 do 3+880, studzienek
kanalizacyjnych dla $ciekow od km 1+470 do km 2+000 oraz na odcinku 3+410
do km 3+809. Odleglosci wpustow kanalizacyjnych wg obliczen ponizej.
Obliczenia odwodnienia nawierzchni jezdni, chodnika i ciezki rowerowej dla

przekroju ulicznego.
a).0dcinek od km 1+470 do km 2+000

1. Obliczenie maksymalnych odstepéw migdzy wpustami ulicznymi

}.1.  Z warunku nie przekraczania przyj¢tej szerokosct strugi wody d (d=0,80 m)

_ A [
TS

i m ]

gdzie:
i — spadek podtuzny dna scieku, Przyjeto maks. z wystepujacych pochylen i = 0,9 %
A — pole przekroju poprzecznego strugi, warto$é zalezna od przyjetej szerokos$ci strugi
wody d, spadku poprzecznego jezdni s, odczytana z tablicy A.9.4. dla przyjetego
scieku przykragznikowego obnizonego i spadku s=2% Przyjeto A=26710°

\#
q — natezenie deszczu miarodajnego (I/s/ha) odczytane z tablicy A.9.1. WPU dla \N\SO\“
) - VAR
nastepujacych parametrow: QS"\NO .\Q\\}f\\

- ulica klasy G, 5’\‘?3‘ N
- czestotliwosc deszezu C=2 (p=50%),
- wys. n.p.m. H<800 m. Przyj¢to q=130

w — szerokosc¢ zlewni, zalezy od ilosci pasow ruchu, szerokosci chodnika, szerokosci

sciezki rowerowej.

17



CZESC OPISOWO-OBLICZENIOWA PROJEKTU ODBUDOWY DW 486 Wieluri-Ruda oraz

BUDOWY SCIEZKI PIESZO-ROWEROWE]

Dla przekroju daszkowego przyjeto szer. dla strony:

- lewej 7,0 m (3,5 m szer. jezdni i 3,5 szer. Sciezki rowerowej i chodnika)

-prawej 12,5 m (minimalna szer ulicy klasy G w liniach

rozgraniczajagcych w tym: 3,5 m szer. jezdni, 0,5 m opaski, 1,0 m

pobocze gruntowe)

Wy - wspolczynnik sptywu zalezny od rodzaju powierzchni po ktorej sptywa woda.

Okreslono wg tablicy A.9.2 WPU dla nastepujacych zatozen:

- rodzaj nawierzchni (strona lewa nawierzchnia szczelna; strona prawa

érednia wazona z szerokosci poszczegolnych rodzajéw nawierzchm

1ich pochylen)

- pochylenie odwadnianych powierzchni (strona lewa 2%, strona

prawa j.w.)
Przyjeto yy=0,74
0,74-4m+0,34-8,5

Przyjeto yp= =0,47
rzy)gto ye 12.5m s

pryjeto sciek jednoskrzydiowy obniiony (d = 0,80 [m])

[t 267-10% - /0,009

= =37,61lm

: 130-0,74-7.0

267-10° - /0,009
7= - =33,17m
130-0,47-12,5

W przypadku przyjecia d=1,00 m
= 56,2 m; F=49,56 m

Ostatecznie dopuszczona szerokos¢ strugi wynosi 1,00 m, a dopuszczalny rozstaw

wpustow z warunku nie przekraczania strugi wody przyjeto 50,00 m.
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1.2.  Z warunku zdolnosci przepustowej kraty wodosciekowej

10°- B
|, =——=——— [m]
gy (wey)
gdzie:

B — zalezy od typu scieku, kratki Sciekowej 1 jej usytuowania
Dla jednoskrzydtowych Sciekéw przykrawezntkowych obnizonych przy

zastosowaniu 1 kraty i d=1,00 m oraz spadku granicznym i=2% B obliczono ze wzoru:

B =6,8 — 38i
B=6,8-38*0,02=6,04

_ 106,04
130-0,47-12,5

4
[}f— = 10—6’04_: 89,69”1;[;
130-0,74-7

=79,08m
Ostatecznie przyjeto:
Dopuszczong szerokos$¢ strugi 1,00 m, a dopuszczalny rozstaw wpustéow z warunku

nie przekraczania strugi wody przyjeto 50,00 m.

1.3.  Okreslenie ilosci wody doplywajacej ze zlewni ulicznej do Scieku
Zgodnie z WPU ilos¢ wody doptywajacej ze zlewni do scieku okresla sig¢ wg wzoru:
Q=F-q+vy, gdzie
F-powierzchnia zlewni ulicznej w ha przypadajaca na wpust.

Dla przekroju daszkowego przyj¢to szer. dla strony:
- lewej 7,0 m (3,5 m szer. jezdni i 3,5 szer. $ciezki rowerowej i chodnika)
-prawej 12,5 m {minimalna szer ulicy klasy G w liniach
rozgraniczajacych w tym: 3,5 m szer. jezdni, 0,5 m opaski, 1,0 m
pobocze gruntowe)
g-natezenie deszczu miarodajnego (l/s/ha) odczytane z tablicy A.9.1. WPU dla

nastgpujacych parametrow:

- ulica klasy G,

- czestotliwosé deszczu C=2 (p=50%), Cs\\g\\OQ
N\

- wys. n.p.m. H<800 m S‘\?R‘Q &

Przyjeto q=130
w-wspdtczynnik sptywu wg tablicy A.9.2. WPU przy zalozeniu nastgpujacych
parametrow:
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- rodzaj nawierzchni (strona lewa nawierzchnia szczelna; strona prawa

$rednia wazona z szerokosci poszczegdlnych rodzajow nawierzchni
i ich pochylen)
- pochylenie odwadnianych powierzchni (strona lewa 2%, strona
prawa j.w.)
Przyjeto w=0,74

0,74-4m +0,34-85
12,5m

Przyjeto wp= =0,47

Q1=7,0 m*50,00 m~130V/s/ha+0,74=3,367 I/s
Qp=12,5 m*50,00 m*130V/s/ha+0,47=3,82 l/s

b) Odcinek od km 3+510 do km 3+809

1. Obliczenie maksymalnych odst¢pow migdzy wpustami ulicznymi

1.1.Z warunku nie przekraczania przyjetej szerokosci strugi wody d (d=0,80 m)

A4 [

I =
g-> (ww)

m |

gdzie:

i — spadek podtuzny dna scieku, Przyjeto i = 1,45 %

A — pole przekroju poprzecznego strugi, wartos¢ zalezna od przyjetej szerokosci strugi
wody d, spadku poprzecznego jezdm s, odczytana ztablicy A.9.4. dla przyjetego
$cieku przykragznikowego obnizonego i spadku s=2% Przyjeto A=26710°

q — natgzenie deszczu miarodajnego (I/s’ha) odczytane z tablicy A.9.1. WPU dla
nastgpujacych parametrow:

- ulica klasy G,
- czestotliwos¢ deszezu C=2 (p=50%),
- wys. n.p.m. H<800 m. Przyje¢to q=130

w — szerokosC zlewni, zalezy od ilosci pasOw ruchu, szerokosci chodnika, szerokosci
sciezki rowerowe;j.

Dla przekroju jednospadowego przyjeto ze wzgledu na uksztattowanie
terenu i brak wiasciwej szerokosci linii rozgraniczajacych szer.: 18,0 m (w tym

7,0 m szer. jezdni 15,5 szer. $ciezki rowerowe) i chodnika)
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y - wspolczynnik splywu zalezny od rodzaju powierzchni po ktérej splywa woda.
Okreslono wg tablicy A.9.2 WPU dla nastepujacych zatozen:
Przyjeto y=0,61

priyjeto Sciek jednoskriydlowy obniiony (d = 0,80 [m])

3
/- 267-10° -,/0,0145 _ 22.52m
¢ 130-0,61-18,0

W przypadku przyjecia d=1,00 m
= 33,65m

1.2.Z warunku zdolnosci przepustowe) kraty wodosciekowe)

10°-B

S ew)

Iy [m]

gdze:
B - zalezy od typu Scieku, kratki $ciekowe] 1 jej usytuowania
Dla jednoskrzydiowych sciekow przykraweznikowych obnizonych przy

zastosowaniu 1 kraty i1 d=0,80 m oraz spadku granicznym i=2% B obliczono ze wzoru:

B = 6,8 — 38i
B=6,8-38*0,02=6,04

F]
130-0,61-18
Ostatecznie przyjeto:
Dopuszczong szeroko$¢ strugi 1,00 m, a dopuszczalny rozstaw wpustéw z warunku

nie przekraczania strugi wody przyjeto 30,00 m.

1.3. Okreslenie ilosci wody doplywajacej ze zlewni ulicznej do Scieku QQQ
. _ L e
Zgodnie z WPU ilo$¢ wody doplywajacej ze zlewni do Scieku okresla si¢ wg wzoru:
Q=F+q v, gdzie
F-powierzchma zlewni ulicznej w ha przypadajaca na wpust.
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q-natezenie deszczu miarodajnego (I/s/ha) odczytane z tablicy A.9.1. WPU dla
nastepujacych parametrow:

- ulica klasy G,

- czestotliwosc deszczu C=2 (p=50%),

- wys. n.p.m. H<800 m

Przyjeto q=130
y-wspolczynnik sptywu wg tablicy A.9.2. WPU przy zalozeniu nastgpujacych

parametrow:

Przyjeto y=0,61
(Q=18,0 m+30,00 m+1301/s/ha+0,61=4,28 I/s

2.2.6 Zjazdy

Zaprojektowano odbudowe iuzupelnienie sieci zjazdow indywidualnych
zgodnie z zalaczona tabelg zjazdow. Zjazdy nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami
[Rozp.] Szczegoly przedstawiajg rysunki 8.1./DR-8.3/DR. Nawierzchni na zjazdach
zgodne z opisami i oznaczeniami na rysunkow oraz wg pkt. 3.4. Projektowane zjazdy,
zestawienie przepustow pod zjazdami, rur ostonowych oraz specyfikacj¢ parametrow
geometrycznych i nawierzchni na zjazdach przedstawia tabela zjazdow na koncu czesei

opisowej.
2.2.7 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu projektuje si¢ wykonanie oznakowania
pionowego i poziomego zgodnie z [Instrukcja] oraz projektem docelowej organizacji
ruchu. Wykaz znakéw pionowych nowych, istniejacych i przeznaczonych do likwidacji
zawiera rys. 11.1/DR-11.4/DR. Ponadto na poboczu w obrebie skrzyzowania w km
2+700 i przepustu kd 800 w km 2+870 nalezy zainstalowaé po prawej stronie drogi na
poboczu barierg ochronng SP 06 dlugosci 20 m kazda.

2.2.8 Organizacja ruchu

. o o : e
Projekty organizacji ruchu na czas budowy zawieraja zalaczone opracowania, . <
N
Projekt docelowej organizacji ruchu =znajduje sie wpkt. 2.2.82 ag\ %n‘i_q.l\'\‘é‘

przedstawiaja go rys. 11.1/DR-11.4./DR. S,\p?@% W
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2.2.8.1 Organizacja ruchu na czas budowy

Organizacja ruchu na czas budowy polega na zorganizowaniu objazdéw
i zapewnieniu dojazdu mieszkancow do posesji. Odcinek 1+470 do 3+280 przewiduje
sie do wykonania ,,pod ruchem”, a rozbiérke przepustu w km 2+030 nalezy wykonac
stosujac ruch wahadtowy. Dojazd do miejscowosci Ruda na czas rozbiorki konstrukgji
jezdni na odcinku od km 3+280 zapewniony jest poprzez sie¢ drog gminnych. Na czas
prowadzenia robét nalezy ustawié stosowne znaki i tablice informujace o koniecznosci
objazdu w miejscach wskazanych w projekcie organizacji ruchu na czas budowy.
Uzgodnienia dotyczace tymczasowej organizacji ruchu znajduja si¢ w zataczonym

Projekcie organizacji ruchu na czas budowy.

2.2.8.2 Docelowa organizacja ruchu

Na podstawie zatacznikow nr 1,2,3,4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
zdnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegOtowych warunkow technicznych dla znakow
i sygnatdow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (poz. Dz.U. 2003.220.2181 zdnia 23 grudnia 2003 r.)
opracowano ponizszy projekt docelowej organizacji ruchu.

Opracowanie niniejsze stuzy wykonaniu docelowej organizacji ruchu na drodze
wojewodzkiej nr 486 Wielun-Dziatoszyn-Czgstochowa na odcinku od km 1+470 do km
4+367 w zakresie oznakowania pionowego i1 poziomego oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego na zmodemizowanym odcinku drogi.

Stan istniejacy

Obecne oznakowanie drogi nie jest dostosowane do zakresu pehmionych przez
droge funkcji po jej modernizaciji, nie uwzglednia projektowanych elementéw, ponadto
jest niejednolite, aw przypadku oznakowania poziomego, czgsciowo nieczytelne.
Oznakowanie poziome zostanie catkowicie usunigte w wyniku frezowania warstw

bitumicznych. Oznakowanie pionowe zostanie czg¢Sciowo wykorzystane.
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Oznakowanie docelowe i wymagania techniczne

Projektowane oznakowanie jest

dostosowane do projektowanych oraz

istniejacych skrzyzowan i wjazdéw publicznych iindywidualnych, a takze uwzglednia

nowe elementy drogi, tj.: wyspy dla pieszych, parkingi, oraz sie¢ chodnikéw i $ciezke

rowerowa. Zgodnie z zatacznikiem do rozporzadzenia znaki pionowe na drodze nalezy

wykona¢ w grupie znakéw $rednich, o widocznosci zgodnej z pkt. 1.2.2. zat. nr 1 do

rozporzadzenia, tak by zapewni¢ widocznosé znakow w dzien i w nocy. Tarcze znakow

powinny byé pokryte folia odblaskowa. Kolorystyka oraz umieszczenie znakdw

zardbwno wysokosciowe jak i w planie zgodne z zatacznikami do rozporzadzenia [pkt 1].

Rozmieszczenie poszczegdlnych znakow pokazuja rys. 11.1./DR-11.4./DR

Wykaz oznakowania
a) Oznakowanie pionowe

Tabela 4 Istniejace i projektowane

Symbol znaku Droga Droga Drogi gminne Razem
wojewoddzka powiatowa

A-1 1-istn. 1 szt.
A-2 1-1stn. 1 szt.
A-4 2-istn. 2 szt.
A-7 3-istn. + 7 proj. |10 szt.
A-9 1 1stn. 1 szt.
A-16 5 proj. 5 szt.
A-17 1 istn. + 1 proj. 2 szt.
A-24 2 proj. 2 szt.
B-2 1 proj. 1 szt.
B-18 1 istn. +1 proj. 2 szt.
B-20 2 istn. 1 proj. 3 szt. b
B-21 2 proj. 3 3@5\}\\“
B-22 1 proj. ] r&\Oc;\\‘.\ :IQ \F@I\\‘C\‘ -
B-33 2 istn, + 2 proj. ENARG VP
B-34 1 istn. 1 szt.
B-36 1 istn. +1 proj. 2 szt.
C-9 4 proj. 4 szt.
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C-13/C-16* 9 proj. 9 szt.
C-13/C-16** 2 proj. 2 szt.
C-13a/C-16a* 2 proj. 2 szt.
D-1 1 proj. 1 szt.
D-1 (400x400mm)| 13 proj. 13 szt
D-4a 1 proj. 1 szt.
D-6 14 proj. 14 szt.
D-6b 6 proj. 2 proj. 8 szt.
D-15 2 istn, + 12 proj. 14 szt.
D-18 2 proj. 2 szt.
D-42 1 proj. 1 szt.
D-43 1 proj. 1 szt.
E-4 2 1stn. 2 szt
E-17a 3 istn. 3 szt.
E-18a 3 istn. 3 szt
F-6 1 1stn. 1 szt.
G-la 1 1stn. 1 szt.
G-1b 1 istn. 1 szt.
G-lc 1 istn. 1 szt.
T-1 1 proj. 11 szt.
T-3 1 istn. 1 szt.
T-4 1 istn. 1 szt.
T-6b 1 istn, + 3 proj. 4 szt.
T-6d 2 istn. + 2 proj. 4 szt
T-25a 1 istn. 1 szt.
T-25¢ 1 proj. I szt.
Razem: 11(2\3 \%3.‘&‘3\ S

*-symbol roweru umiesci¢ po lewej stronie znaku. Podziat zn@@ﬁ [Ei"‘ Y QW

**.podzial znaku poziomy

G
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% Oznakowanie do przestawienia lub usunigcia

Tabela 5 Oznakowanie pionowe do przestawienia lub usunigcia

Symbol znaku | Droga wojewodzka | Droga powiatowa | Drogi gminne | Raze
A-7 1-do 1 szt.
przestawienia

A-11 1 do usunigcia 1 szt.

A-16 1 do usunigcia 1 szt.

A-17 1 do przestawienia 1 szt.

A-30 2 do usunigcia 2 szt.

B-18 1 do przestawienia 1 szt.

B-33 4 do usuniecia 4 szt.

B-34 1 do usunigcia 1 szt.

B-36 1 do przestawienia 1 szt

D-1 6 do usuniecia 7 szt.
1 do przestawienia

D-6 4 do przestawienia 6 szt.
2 do usunigcia

D-15 5 do przestawienia 5 szt.

D-42 1 do przestawienia 3 szt.
2 do usunigcia

D-43 1 do przestawienia 1 szt.

T-6d 1-do I szt

przestawienia
T-14 2 do usuniecia 2 szt.
T-25¢ 1 do przestawienia 1 szt.

zuzycia lub niezgodno$§¢ z wymaganiami technicznymi. Przed umic

. . TR LN
starego znaku nalezy oceni¢ jego przydatno$¢ iw razie komeﬁz’&fh%c\p ﬁgtqplc

nowym. Znaki te zostaly ujete w tabeli pkt 5.1.2., przedmiarze i kosztorysie jako
znaki PROJEKTOWANE.
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b) Oznakowanie poziome

Tabela 6 Wykaz oznakowania poziomego

Symbol Dr.oga Droga Drogi Jednostka

znaku wojewd powiatowa | gminne fone Razem miary
dzka

P-1b 392 - - - 392 [m]
P-le 529 - 8 - 537 [m]
P-3b 28 10 - - 38 [m]
P-4 1259 4 42 - 1303 [m]
P-6 552 - - - 552 [m]
P-10 70 14 32 5 121 [m]
P-11 21 9 7 - 37 [m]
P-12 - 14 - - 14 [m]
P-13 - ; 113 - 113 [m]
P-14 66,5 - 3,5 - 70 [m]
P-17 60 - 30 - 90 [m]
P-18 - 135 - 86,4 221,4 [m]
P-21a 72,5 - 40 - 112,5 [m’]
P-23 8 - - - 8 [szt.]
P-24 - 1 - 1 2 [szt.]

» Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Ze wzgledu na strome skarpy rowow umocnione elementami prefabrykowanymi
wkm 2+700 w obrebie skrzyzowania zulica Rzemieslnicza oraz wkm 2+870
w migjscu przepustu kd 800 projektuje si¢ 20 m bariery zabezpieczajace SP-06 diugosci

20 m kazda. Polozenie barier pokazuje rys. 2.5/DR. _‘Q\l_\\%
Uzgodnienia i opinie ?Q\\\\\P
AN
Uzgodnienia 1 opinie znajduja si¢ w dziale II. S_‘PS,\OS'\ \Q'\C\\“\
W
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Elementy przewidziane do rozbiérki

Do rozbiorki przewidziano:

1. Warstwy bitumiczne na odcinku od km 1+470 do km 4+367 oraz chodniki.

2. Cala konstrukcje drogi od km 3+270 do km 4+367.

3. Przepusty:
a) kd 300 w km:

1+834 strona prawa
2+158 strona prawa
2+184 strona prawa
2+285 strona prawa
24300 strona prawa
2+367 strona prawa
2-+428 strona prawa
2+590 strona prawa
2+823 strona prawa
24894 strona prawa
2+915 strona prawa
2+940 strona prawa

3+338 strona prawa

b) kd 400 w km:

2+976 strona prawa
3+040 strona prawa
3-+047 strona prawa
3+071 strona prawa
3+090 strona prawa
3+105 strona prawa
3+125 strona prawa
3+158 strona prawa
34170 strona prawa
3+200 strona prawa
3+800 strona prawa
3+840 strona prawa

3+868 strona prawa
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- 4+030 strona prawa
c) kd 600 w km:
- 2+030,50 pod droga wojewddzka
d) kd 800 w km:
- 2+870 pod droga wojewodzka
4. Rowy odwadniajace:
a) prawostronne:
- od km1+870 do km 2+012
- od km 3+260 do ki 3+289
- od km 3+900 do km 4+200
b) lewostronne:
- od km 2+025 do km 2+052
- od km 3+738 do km 3+757
5. Korytko sciekowe L=23 m km 3+380 strona prawa
6. Chodniki:
a) betonowy km 3+380 strona prawa wraz z krawgznikami 50 m’
b) betonowy km 3+415 do km 3+805 wraz z krawgznikami szer. zmienna 1,5 do
2,0m
7. Wiata autobusowa na szkielecie metalowym km 2+184
8. Wiata PKS kamienna km 2+393
9. Ogrodzenie z ptyt betonowych prefab. km 34525 do km 3+870, wys. 2,0 m
10. Ogrodzenie z siatki drucianej na stupach betonowych do odtworzenia poza
pasem drogowym km 3+870 do km 4+367
11. Reklama w km 3+390 strona lewa
12. Zasuwa wodociggowa w 4+200

13. Drzewa kolidujace z zakresem przebudowy 8 szt. O\N\
N
AN

14, Znaki wg projektu organizacji ruchu
: ¢ MR

c\\lﬂ\c

2.4  Elementy priewidziane do adaptacji

Do wykorzystania przewidziano nastgpujace odcinki istniejacych drog:

Odcinek drogi wojewodzkiej od km 1+470 do 3+280 wiatg przystankows na
szkielecie metalowym, destrukt pofrezowy.
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2.5

2.6

Przebudowa urzgdzen obcych

Podczas przebudowy nalezy zwroci¢ uwage na instalacje podziemne znajdujace
sie w pasie drogowym. Kable energetyczne oraz telekomunikacyjne na wjazdach
nalezy zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi typu AROT przedluzajac o co

najmniej 0,5 m z kazdej strony poza szerokos¢ zjazdu.

Dodatkowo w zakresie przebudowy lezy przetozenie wodociagu w 110
w km 44200 wraz z zasuwa. Projekt przebudowy wodociagu zawiera projekt

branzowy ,,Przebudowa wodociagu™.

Rury ostonowe kabli elektrycznych przechodzacych pod droga nalezy
przedhuzyé 0,5 m poza konstrukcje drogi i chodnika. W zwigzku z budowsa
parkingu przy cmentarzu w Rudzie istniejacy kabel energet. eNN nalezy
zabezpieczy¢ rurg ostonowa L= 86,00 m typu AROT zlinkg do przeciagania
kabla.

Gospodarka istniejaca zielenia oraz zielen projektowana

W wyniku przebudowy nalezy usuna¢ 32 drzewa kolidujace =z zakresem
przebudowy, oczysci¢ nalezy pas drogowy z krzewow oraz usungé darning
z poboczy, atakze usungé nadmiar humusu z miejsc gdzie bedzie wykonane
umocnienie  destruktem oraz chodnikii. Po  wykonaniu  elementow
konstrukcyjnych pas dzielacy oraz nie umocnione skarpy rowow nalezy obsia¢
trawa. W migjscach wskazanych na projekcie zagospodarowania oraz na
niwelecie skarpy rowoéw umocni¢ nalezy damina. Drzewa przeznaczone do
wycinki zawiera projekt zagospodarowania terenu rys. 2.1./DR-2.7./DR. Drzewa

nQ\N\&

: . WO T e
-na terenie przeznaczonym pod petle autobusowsg (dz. 2901 11 SS&IS&)Q{N T AR
W

te znajdujg sie w trzech skupiskach:

-w obrebie parku dworskiego (dz.1160) samoistne wysiewy 7szt.

-na zakrecie wkm (dz.163) 4+200 przeznaczone do wycinki ze wzgledow

bezpieczenstwa oraz konieczno$¢ wykonania rowu odwadniajacego 17 szt..

Dopuszcza si¢ dodatkowe nasadzenia w pasie dzielacym od km 3+520 do

km 4+367 oile nie ograniczaja one widocznoéci uzytkownikow drogi oraz nie

pogarszaja postrzegania przez kierujacych znakow drogowych.
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2.7  Roboty archeologiczne

Zgodnie z opinia wydana przez Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkéw podczas
prac ziemnych w obrebie skarpy kosciofa nalezy zapewni¢ nadzor archeologiczny, ktory
w razie koniecznosci moze zostaé zastapiony badaniami ratunkowymi (w przypadku
wykrycia substancji zabytkowej). Istnieje ryzyko dokonania przypadkowej ekshumacji
szczatkdw ludzkich. Prace w obrebie skarpy nalezy wykonywac recznie ze szczegdlng
ostroznoscia, a przed przystapieniem do prac nalezy zabezpieczy¢ przed osunigciem

skarpe kosciola poprzez wykonanie $cianki szczelinowe;.

2.8  Konstrukcja muru oporowego zabezpieczajacego skarpe kosciola

Konstrukcja muru oporowego zostala zaprojektowana zgodnie z obowiazujacymi
przepisami i normami i stanowi oddzielne opracowanie branzowe zataczone do projektu
drogowego. Zatacznik nr 2. Podczas wykonywania pali nalezy zwrodci¢ szczegdlng

uwage na przebiegajgce linie telekomunikacyjne.

3. TECHNOLOGIA ROBOT NAWIERZCHNIOWYCH
3.1  Wstep i opis stanu istniejacego

Na podstawie wykonanych odwiertéw konstrukgji zataczonych do niniejszego
projektu (zatacznik nr 1), badan gruntowych oraz opinii geotechnicznej stanowigcej
cze$¢ dokumentacji projektowej kanalizacji sanitammej na ww. odcinku drogi, a takze
wizji lokalnej w terenie ustalono konieczny zakres modernizacji. Dla potrzeb
zaprojektowania konstrukcji nawierzchni wykonano zgodnie z powolanymi normami
i przepisami przewierty przez istniejaca konstrukcje w miejscach zaznaczonych na
rys. 3.1/DR-3.4/DR. We wskazanych dwdch otworach (opisane jako gh;bok:e\}\h"‘ O\M
wykonano dodatkowo wiercenia w gruncie do glebokosci 2,0 m dia 6’3@‘\ Ig@\w\”
mozliwosci porownania wynikow badan gruntowych z podtoza pod Jezr?flmac zWymkaml
badan gruntowych wykonanych na potrzeby projektu kanalizacji sanitarmej, co
pozwolito zmniejszy¢ ilo$¢ ingerencji w podioze gruntowe pod konstrukcjg jezdni.
Poréwnanie tych opracowan pozwolilo ustalic zgodnos¢ warunkéw gruntowych pod
konstrukcjg jezdni z wynikami uzyskanymi w pasie drogowych poza jezdnia, stad tez
do dalszych analiz powolane sa oba opracowania.

W wyniku przeprowadzone] wizji lokalnej stwierdzono wystgpowanie na catym
odcinku drogi kolein o charakterze zaréwno plytkim na odcinku drogi od km 1+470 do
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3+200, czesciowo wylatane o glebokosci do 5 cm, jak i strukturalnym na pozostalym

odcinku o gebokosci do 15 cm z licznymi wybrzuszeniami przy krawedzi jezdni oraz
czg$ciowym ujawnieniem warstw podbudowy (thuczen). Ponadto zaobserwowano liczne
zmiany w strukturze nawierzchni polegajace na zatopieniu kruszywa i zaniku faktury
charakterystycznej dla betonu asfaltowego co dodatkowo stanowi o przebitumowaniu
warstwy Scieralnej. Spekania poprzeczne oraz siatkowe byly stosunkowo nieliczne, tym
nie mniej ilos¢ wylatan warstwy Scieralnej na odcinku od km 1+470 do 3+200
szacunkowo okre$lono na 30% catkowitej powierzchni drogi.

Wyniki badan konstrukcji jezdni znajdujace si¢ w zalgczniku 1 niniejszego
opracowania pozwolily okre§li¢ istniejaca konstrukcje jako stosunkowo jednorodna,
skladajaca si¢ z dwoch zasadniczych warstw:

-bitumicznej, ktdra stanowi beton asfaltowy o grubosci od 9 do 11 cm utozony
w dwoch  warstwach zblizonej do siebie grubosci (okolo 5cm) z lokalnym
wzmocnieniem w obrebie otworu nr 5 km 3+208 do 18 cm (zostata tu wykonana
nakladka);

- mineralnej z kruszywa tamanego i naturalnego grubosci od 29 do 32 cm
utozonego w jednej lub dwoch warstwach.

Wyjatek stanowi otwor 7, gdzie grubo$é warstw bitumicznych spada do
zaledwie 8 cm, a warstwe podbudowy stanowi 17-centymetrowa warstwa z kruszywa
kamiennego, klinowanego zuzlem wielkopiecowym. Ponizej zalegaja grunty rodzime
o zmiennej charakterystyce no$nosci pogarszajgce) si¢ w miare glebokosci zalegania
(piaski drobne i gliniaste, zalegajace na piaskach pylastych iglinie piaszczyste;
z namutami. Ze wzgledu na uksztalttowanie i historie geologiczng terenu oraz polozenie
niwelety drogi warunki wodne sa dobre, co potwierdzaja wyniki odwiertow-brak 10\3\\(

nawierconego poziomu ZWG lub poziom ponizej 2,5 m (! otwor). QQ\N\‘."
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3.2  Jezdnia drogi wojewddzkiej
3.2.1. Kategoria obcigzenia ruchem
W wyniku danych uzyskanych z generalnego pomiaru ruchu zroku 2000
otrzymano nastepujace wyniki:
Tabela 7 Pomiar ruchu na drogach wojewddzkich w 2000 roku.
SREDNI DOBOWY RUCH NA ZAMIEJSKICH ODCINKACH DROG

WOJEWODZTWO LODZKIE
Pojazdy
Numer samochodowe
drogi Nazwa ogdlem
SDR
1 2 3
486 [WIELUN - KRASZKOWICE 3932
Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Lekkie sam. Sam. cigzarowe
Sam. osob. Ciagniki
Molocykle ] cigZzarowe Autobusy i
Mikrobusy bez przyczep | z przyczepami rolnicze
(dostawcze)
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
4 5 6 7 8 9 10
16 3213 275 157 157 90 24

Zgodnie zuproszczona metoda prognozowania obcigzenia ruchem na drogach \\\&‘0
wojewddzkich znajdujaca si¢ na stronie GDDKIA w Warszawie wyznaczono Q)Ep&\zéme 2

1\L
ruchem po 10 i 20 latach eksploatacji nawierzchni przyjmujac za rok moggilzasﬁ rogi

rok 2005.

Zgodnie z ta metodq natezenie ruchu na drodze w n-tym roku po oddaniu nawierzchni
do eksploatacji wynosi:

-dla samochoddw cigzarowych

-dia samochoddw ciezarowych z przyczepami

-dla autobusow przewiduje sig state natgzenie ruchu.
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Zgodnie z katalogiem nawierzchni podatnych i pélsztywnych do projektowania
konstrukcji nawierzchni jako wyjsciowy przyjmuje si¢ prognozowany SDR
w przekroju drogi w dziesiatym roku po oddaniu drogi do eksploatacji. Po
przeliczeniu ruchu na osie obliczeniowe 100 kN liczba osi L na dobg na pas ruchu
WYNOSi:

L=(N,-ri+Nz'1;+N3-13)-f}, gdzie

N,-éredni dobowy ruch samochodéw cigzarowych bez przyczep w przekroju drogi
w dziesigtym roku po oddaniu drogi do eksploatacji

N,- sredni dobowy ruch samochoddw cigzarowych z przyczepami w przekroju drogi
w dziesiatym roku po oddaniu drogi do eksploatacji

Ns- $redni dobowy ruch autobuséw w przekroju drogi w dziesiatym roku po oddaniu
drogi do eksploatacji

ri-wspotczynnik przeliczeniowy dla sam. cigzarowych bez przyczep na osie
obliczeniowe. Zgodnie z tabela 3 Katalogu przyjeto 0,109.

r;- wspolczynnik przeliczeniowy dla sam. cigzarowych z przyczepami na osie
obliczeniowe. Zgodnie z tabela 3 Katalogu przyjgto 1,950

ri- wspolczynnik przeliczeniowy dla autobusow na oste obliczeniowe 0,594
f-wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu wg tabeli 2 Katalogu. Przyjeto 0,5.
n-przyjeto 15, poniewaz pomiary ruchu zostaly wykonane w 2000 roku, a termin
oddania drogi do eksploatacji przyjeto w roku 2005, stad 10 rok po oddaniu drogi do
uzytku jest rokiem 2015.

Lao1s=(157+(1,02)'%-0,109+157+(1,03)"*:1,950+90-0,594)-0,5
L2015=(23+477+53)-0,5=261 osi/dobg¢/pas ruchu

Zgodnie z klasyfikacja drog wg kategorii ruchu (Katalog tab. 1)
dla L=261 osi/dobe/pas ruchu kategoria ruchu na drodze wynosi KR3 (71+335)

3.2.2. Nosnosé podloza
5.2.2.1. Rozpoznanie warunkéw gruntowo-wodnych

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji niwelety oraz badaf geologicznych
podioza i konstrukcji jezdni rozpoznano warunki gruntowe jak nizej:

a) Wykopy 1 nasypy < 1m

b) Pobocza typu a- nieutwardzone

c¢) Warunki gruntowo-wodne-ZWG ponad 2,0 m

\4
\'N\QQN
C,'\\NO \uk“
Poniewaz zgodnie wykonanymi badaniami ZWG jest ponizej 2,0 m pod cﬁ@@i%
gruntu, wykopy inasypy sa mniejsze niz 1,0m, a pobocza projektuje si¢ Jako
gruntowe przyjeto warunki zgodnie z tablicg 4 Katalogu jako przecigtne.

3.2.2.2. Rozpoznanie grupy nosnosci podtoza
W wyniku badan stanowigcych zalacznik do niniejszego opracowania oraz

rozpoznania z pkt 4.1.2. podioze zakwalifikowano do grupy nosnosci G2 na calym
rozpatrywanym odcinku.
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3.2.2.3. Gleboko$¢ przemarzania i mrozoodpomosc podtoza

Ze wzgledu na lokalizacje inwestycji zgodnie z PN-81/B-03020 glebokosé
przemarzania h, wynosi 1,0 m. Mrozoodpomno$¢ podioza wynosi przy KR3 dla
podtoza G2 0,5 m.

3.2.3. Wzmocnienie istniejacej konstrukeji nawierzchni od km 1+470 do km 3+280

Po przeprowadzeniu badan konstrukcji nawierzchni oraz  zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.) przyjeto, ze 30 cm
warstwa kruszywa kamiennego stanowigcego podbudowe na odcinku 1+470 do 3+280
stanowi wystarczajaca 10 cm warstwe wzmocnienia podioZa oraz 20 cm warstwg
podbudowy zgodnie z katalogowa konstrukcja nawierzchni o kategorii ruchu KR3.
Ostatecznie dla odcinka od km 1+470 do km 34280 przyjeto zmodyfikowang
konstrukcje z Rozporzadzenia jak nizej:

- -warstwa scieralna gr. 4 cm wykonana z SMA

I -warstwa wiazaca gr. 6 cm z betonu asfaltowego

-warstwa wyrownawcza podbudowy zasadniczej zmiennej grubosci
min. 8 ¢m z betonu asfaltowego
-warstwa podbudowy z kruszywa gr. ok. 30 cm pozostaje bez zmian

Warunek mrozoodpornosci podtoza jest spemiony dla warstwy

wyrownawcze] > 10cm. Warunek mrozoodpomosci nie jest spetniony tylko
w pojedynczych przekrojach, co moze byé spowodowane nieprecyzyjnym
odtworzeniem istniejacej niwelety, dlatego tez zrezygnowano z dodatkowych
wzmocnien konstrukcji.

3.2.4. Projekt nowej nawierzchni na odcinku 3+280 do km 4+367

Ze wzgledu na uproszczenie technologii, podobne warunki gruntowo-wodne
oraz ta sama kategori¢ obcigzenia ruchem na odcinku, gdzie projektuje si¢ catkowita
wymiang konstrukcji jezdni proponuje si¢ zmodyfikowana konstrukcje katalogows ze
wzmocnieniem podtoza:

-warstwa $cieralna gr. 4 cm wykonana z SMA

-warstwa wiazaca o gr. 6 cm z betonu asfaltowego

-warstwa podbudowy zasadnicze) z betonu asfaltowego gr. 8 cm

-warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa gr. 20 cm.

e -warstwa mrozoochronna- wzmacniajaca podioze grunt stab.
R cementeml5 cm
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Uwaga: Dopuszcza sig wykonanie warstwy wiazacej i podbudowy zasadniczej
razem tj. gr. 14 cm przy odpowiednim doborze mieszarki min.-bitum i technologii
wykonania.
Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci.

Warunek mrozoodpornosci nowej konstrukgji jest spelniony h,< 0,53 m.
33 Chodniki, $ciezka rowerowa i opaski
Nawierzchnie chodnikéw i $ciezki rowerowej projektuje si¢ z kostki betonowej
brukowej w dwach kolorach (inny dla $ciezki rowerowej inny dla chodnika).
Obramowanie $ciezki i chodnika od strony jezdni kraweznikiem betonowym 20x30 na

lawie betonowej z oporem, na zjazdach 15x30, migdzy zjazdami obrzezem

chodnikowym 8x30. na zjazdach kraweznik nalezy obnizy¢ do 5 cm, a w ciagu przejsc

chodnika, przejs¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych do 2 cm.

Na §ciezce rowerowej nalezy umie$cié co najmniej na poczatku i koncu symbol

roweru z kostki innego koloru, badz wykona¢ oznakowanie farba chlorokauczukowa
zgodnie z Instrukcja oznakowania poziomego. Zaleca si¢ powtarzanie znaku P-23 co
400 m

Na zjazdach:

| -warstwa scieralna z kostki brukowej betonowej 8 cm

-podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 3 do 5 cm

t3 7% _podbudowa kruszywo stabilizowane cementem10 cm R;=2,5 MPa

21-23
Na $ciezce rowerowej 1 chodniku poza zjazdami: 3
J -warstwa scieralna z kostki brukowej betonowej 8 cm O\N\[’“‘o
o -podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 3 do 5 cm p\n':)s \N\N e N
l LR -warstwa wzmacniajaca podtoze kruszywo stab. cementem 10 em
21-23

Ry=2,5 Mpa
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3.4  Azyle dla pieszych
Konstrukcja nawierzchni azylu dla pieszych przewiduje utozenie na warstwie
wyréwnawczej kostki brukowej gr. 8 cm na podsypce 6 cm. Krawezniki granitowe

uktadane na plasko.

3.5  Zjazdy i parkingi

Nawierzchnie na zjazdach w ciagu chodnika zawiera pkt. 3.3. Pozostale zjazdy do
posesji oraz zjazdy publiczne nr 94, 115 i 130 maja nawierzchnie jak w pkt. 3.3. Zjazdy
na tereny rolnicze (pola) oraz zjazdy publiczne (typ 5,6) z wyjatkiem zjazdow 3, 4. 94,
115. 130 nalezy wykona¢ z destruktu pofrezowego gr 15 cm. Nawierzchnie zjazdow
nr3 i 4 (typ 2 i3) maja nawierzchni¢ jak droga wojewddzka. Szczegoly zjazdow
zawiera tabela zjazdow oraz rys. 8.1/DR-8.4/DR.

Nawierzchnie parkingéw maja konstrukcje:

-warstwa §cieralna kostka betonowe brukowa 8cm na podsypce cem.-piask. 3 cm
-warstwa wzmacniajaca podioze kruszywo stab. cementem 15 cm.

Uwaga: Nawierzchnie parkingéw nie sa przeznaczone do postoju pojazdéw o masie

catkowitej powyzej 2,5 t.

3.6  Zatoki autobusowe
Zgodnie z obowigzujacymi przepisami nawierzchnie zatok autobusowych nalezy
wykona¢ jak  dla kategorii o jeden wyzszej, czyli KR4. Stad dla nawierzchni

przystankdéw projektuje sie zmodyfikowana ze wzglgdu na warunek mrozoodpornosci

konstrukcje:
-warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowe;
3 -posypka cementowo-piaskowa 1:3
" 120

-podbudowa z chudego betonu B7,5

-kruszywo stabilizowane mechanicznie lub stabilizowane spoiwem

hydraulicznym

Navwierzchnie zatoki nalezy oddzieli¢ od jezdni kraweznikiem 20x30 zatopionym.
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3.7 Droga powiatowa
Na drodze powiatowej projektuje si¢ wykonanie odcinka wyréwnujacego odcinka
z betonu asfaltowego na ul. Florianskiej oraz na ul. §w. Wojciecha. Droga powiatowa
nr 4514E zostanie wyposazona w parking dla samochodow osobowych z prostopadtym
uktadem parkowania. Wzdluz parkingu projektuje sie prefabrykowany element
odwodnieniowy (iciek) z odprowadzeniem do rowu wzdluz drogi powiatowej.
Nawierzchnia parkingu wg 3.5.
3.8 Drogi gminne

Skrzyzowania z drogami gminnymi posiadajacymi obecnie nawierzchnig
gruntowa (km 1+480 ul. Zagloby) oraz zjazdy z tych drog posiada¢ maja nawierzchnig
z destruktu pofrezowego gruboséci 15 cm i dlugosci wskazanej na rysunkach 2.1/DR-
2.8/DR oraz 8.1/DR-8.2/DR oraz w tabeli zjazdow.

4 ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI
ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Przewidziana powierzchnia terenu dla realizacji drogi wojewodzkiej na odcinku
od km 14470 do km 4+367 wliniach rozgraniczajacych ustalonych decyzjami
lokalizacyjnymi wynosi w przyblizeniu 46 970 m’, powierzchnie do wykupu lub

uzyczenia: 3500 m?

5.  DANE INFORMACYJNE I WYTYCZNE PROWADZENIA
ROBOT NA  TERENIE, KTORY PODLEGA OCHRONIE
KONSERWATOQRSKIE]

W rejonie projektowanego odcinka nie wystepuja formy ochrony w rozumieniu
ustawy z dnia 16 pazdziernika 1991 roku o ochronie przyrody (tekst jednolity
Dz. U. 01.99.1079 z poZniejszymi zmianami).

Omawiany odcinek trasy przebiega jednak w bliskim sasiedztwie zabytkowego kosciota
i zespolu parkowego podlegajacych ochronie  konserwatorskiej ze  strony
Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw. Zgodnie z pismem WUQZ/SI-4424/28/04
nalezy zabezpieczy¢ skarpe muru koscielnego przed rozpoczeciem robot ziemnych,

anaczas prowadzenia prac wymagany jest nadzor archeologiczny, ktory w razie
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natrafienia na substancje zabytkowa moze zostaé zastapiony badaniami ratowniczymi.

Prowadzenie nadzoru, jak ibadan wymaga zezwolenia Wojewodzkiego Konserwatora

Zabytkow.

6. OCHRONA SRODOWISKA 1 GOSPODARKA ODPADAMI
W CZASIE REALIZACIJI I EKSPLOATACII INWESTYCII
W trakcie wykonywania prac budowlanych powstawa¢ beda nast¢pujace odpady:

gruz betonowy, gruz ceglany, kamien naturalny, nawierzchnia bitumiczna,

podbudowa, (rozbidrka nawierzchni)

—  zrozbidrki obiektu-wiaty (gruz betonowy, stal zbrojeniowa i konstrukcyjna)

- grunt rodzimy (humus) zebrany z terenu inwestycji,

- masy gruntu z wykopow,

~  odpady komunalne oraz zuzyte oleje, czgéci maszyn z terenu zaplecza budowy.

Klasyfikacje tych odpadéw, zgodnie =z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska

z27.09.2001 r. (Dz.U. NR 112, poz. 1206), przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 8.

Klasyfikacja odpaddéw powstajacych w czasie wykonywania prac budowlanych przy
budowie drogi wojewodzkiej nr 486

Kod Grupa, podgrupa i rodzaj odpadu
17 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych
oraz infrastruktury drogowej (wlaczajac glebg i ziemig z terenow
zanieczyszczonych)
17 01 Odpady materiatow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (np. beton, cegly, ptyty, ceramika) .
17 01 01 | Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i remontow P O\N\p;TO\N‘
170102 |Gruz ceglany S‘P‘V\O ‘:::N' Aty
1701 81 | Odpady z remontow i przebudowy drog rozbiérka podbudowy — kruszywo
17 01 82 |Inne niewymienione odpady kamienie z rozbiorki wiaty
17 03 Odpady asfaltow, smét i produktow smotowych
17 03 02 | Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01
17 04 05 | Zelazo i stal z rozbiorki wiaty i znakow
17 05 Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i1 ziemig z terenow
zanieczyszczonych oraz urobek z poglebiania)
17 05 04 | Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03
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17 05 06 |Urobek z poglebiania inny niz wymieniony w 17 05 05

20 Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie

2002 Odpady z ogroddw i parkow

20 02 01 |Odpady ulegajace biodegradaciji

drewno z wycinki zieleni na terenach nielesnych

pnie drzew

gatezie i dragowina drzew

karpina drzew

dragowina, gatezie i karcze krzewow

drewno z wycinki zieleni na terenach laséw panstwowych

karpina drzew

drewno z wycinki zieleni na terenach laséw prywatnych

pnie drzew

gatezie i dragowina drzew

karpina drzew

dragowina, gatezie i karcze krzewdw

W/w odpady powstajace podczas budowy nie zaliczajg si¢ do odpadéw

niebezpiecznych,

Odpady powstajace podczas eksploatacji

Odpady powstajace w czasie eksploatacji drogi zwiazane bgda przede wszystkim

z obstuga urzadzen oczyszczajacych splywy opadowe zdrogi (szlamy z czyszczenia
%

kanalizacji, piaskownikow, zanieczyszczone substancjami ropopochodnymi img@‘lh‘h?f'

ciezkimi). Zaliczaja sie one do odpadow niebezpiecznych. g‘* S\
«\P‘?\ \\'
Druga grupe odpadéw beda stanowily odpady organiczne z:&rzymarua rOwow
trawiastych ipasow zieleni, ktore rowniez moga by¢ zanieczyszczone substancjami
ropopochodnymi i metalami cigzkimi.

Klasyfikacje tych odpadéw, zgodnie zRozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z227.09.2001 r. (Dz.U. NR 112, poz. 1206), przedstawiono w ponizsze)j tabeli.
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CZESC OPISOWQ-OBLICZENIQWA PROJEKTU ODBUDOWY DW 486 Wielun-Ruda oraz

BUDOWY SCIEZKI PIESZO-ROWEROWEJ

Tabela 9 Klasyfikacja odpadéw powstajacych podczas eksploatacji

Kod Grupa, podgrupa i rodzaj odpadu
13 Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wytaczeniem olejéw jadalnych
oraz grup 05, 121 19)
13 05 Odpady z odwadniania olejow w separatorach
13 05 01* Odpady state z piaskownikow
13 05 03* Szlamy z kolektorow
20 Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
2002 Odpady z ogrodow i parkéw (w tym cmentarzy)
2002 01 | Odpady ulegajace biodegradacji (trawa, chwasty, galezie z pielegnacji
zielenti)
2002 0p |Clebati ziemia, w tym kamienie (odpady z pielegnacji zieleni)
20 03 Inne odpady komunalne
20 03 06 | Odpady ze studzienek kanalizacyjnych

Nie ma obecnie moztiwosci doktadnego okreslenia ilosci odpadow powstajacych
podczas eksploatacji drogi . Kanalizacja, piaskowniki beda czyszczone w miarg potrzeb.
Natomiast prace przy utrzymaniu rowoOw trawiastych oraz pielegnacji zieleni

bedq przeprowadzane kilka razy wroku (koszenie trawnikow, odchwaszcﬁsgﬁo\px‘?
0O

przycinanie drzew i krzewow). e
ot

?
51\NO.
I . . . . —“&8\0 A
Ochrona przyrody oiywionej, powierzchni terenu i gleb S W

W celu zrekompensowania nieuniknionych wycinek, zaprojektowano nowe
nasadzenia roslinnosci w postaci pasow zieleni, zlokalizowanej w pasie drogowym.
Projektowana zielen oprocz funkcji ochronnych petlni¢ bedzie réwniez funkcje
estetyczne oraz techniczno-ruchowe (prowadzenie optyczne, wizualizacja przebiegu

trasy).

Gospodarka odpadami
Gospodarka odpadami powstajacymi w czasie eksploatacji powinna odbywaé sie
zgodnie z Ustawa z dnia 27.04.2001 r. o odpadach (Dz.U. Nr 62 poz. 628).
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W szczegolnosci nalezy przestrzegaé zasady zapobiegania powstawaniu odpadéw

lub minimatizacji ich ilosci, atakze wykorzystywania lub unieszkodliwiania tych
odpadow w sposob zapewniajacy ochrong zycia izdrowia ludzi oraz ochrong
srodowiska. Podczas prowadzenie robot nalezy dazy¢ do minimalizacji ilosci odpadow,
a transport na materialdbw na miejsce budowy w szczegélnosci mas bitumicznych

powinien odbywaé sig w sposdb uniemozliwiajacy zanieczyszczenie Srodowiska.
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Tabela zjazdéw DW nr 486

L.p. [Nr. Fosesj] Nr.dmabid | Typ zjazdu |Plidetaz | Szerok|Diugod< | Strona Typ Nawierzchnm| Wylaz rur
ochronnych
1 98 217 indywidualny 1480,5 4 4,8| prawa typ 1 kestia bruk 8 cm|1x 2eNN
2 117 599 indywidualny | 1491,64 4 3.1 lewa typ 1 kostka bruk 8 cm|3x tekom.
3 - 383 publlczny 1495,5 [ 43| prawa typ 2 jak nawiarzehnia {1x 26NN
4 - 383 publiczny 1512,4| S5.75 4,3{ prawa typ 3 yak nawiarzehnia |1x 2eNN
5 - 601 i 621 indywiduainy 1521,8 4 3 lewa typ 1 kostka bruk 8 em|3x lekom,
6 - 129/8 indywidualny 1524,9 4 44| prawa typ 1 kostka bruk 8 cm|1x 2eNN
7 - 502 i622 |indywidualny| 1563.54 4 33| lewa typ 1 kostka bruk 8 cm |3x tekom.
8 - 130/6i 131 wspolny 1567,55 S 45| prawa typ 4 destrukt 15 cm|1x 2eNN
9 154 1321 indywidualny | 1591,33 4 4,6| prawa typ 1 kestka bruk B cm|1x 2eNN
10 - 133 indywidualny | 160275 4 4,6 prawa typ 1 kostika bruk 8 cm|1x 2eNN
11 1N 208, 6504 i 624 | indywidualny | 1612,89 4 3,4 lewa typ 1 kostka bruk B cm|3x tekemn.
12 - 1341 indywidualny | 1616,53 4 4,6} prawa typ 1 kostha bruk 8 em{1x 2eNN
13 - 136 indywidualny | 1659,37 4 4,5| prawa typ 1 destrukt 15 cm|1x 2eNN
14 135 608 i 628 indywidualny | 16896,85 4 4 lewa typ 1 kostka bruk 8 em|3x tekam.
15 156 1381 indywidualny 1698,6 4 4,5| prawa typ 1 kostha bruk 8 cm|1x 2eNN
16 - 1397 140 wspdlny 1730.08 5 45| prawa typ 1 destrukt 15 cm|1x 2aNN
17 - 214721630 |indywidualny | 1741.88 4 42| lewa typ 1 kostha bruk 8 cm|3x tekom.
18 - 141/3 indywidualny 1750 4 4,6] prawa typ 1 kostka bruk 8 cm|1x 2eMN
18 - 14211 indywidualny |  1722.48 4 46| prawa typ 1 kostka bruk B cm|[1x 2ZeNN
20 145 609 1 §31 indywiduainy | 177734 4 43 lewa typ 1 kostka bruk 8 cm|3x tekom.
21 - 142/7 publiczny 1804,74 5 4,7 prawa typ 5 destrukt 15 cm|2x 2eNN
22 - 1421137 publiczny 1834,37 S 48| prawa typ 5 kostka bruk B cm|1x 2eNN
23 - 21712 indywidualny | 1864,25 4 3,6] lewa typ 1 kostka bruk 8 cm|3x tekom.
24 - 142112 indywidualny | 1870.14 4 4.8| prawa typ 1 kostka bruk 8 cm|brak
25 151 2182 indywidualny 1879.6 4 38| lewa typ 1 kostka bruk 8 cm|3x lekom.
26 - 15145 publiczny 1907 5 4,5 prawa typ 5 destrukt 15 cm|brak
27 153 21912 indywiduainy 1520.9 4 37| lewa typ 1 kostka bruk B cm|3x tekom.
23 - 153 indywidualny [ 1936,35 4 48| prawa typ 1 destrukt 15 ¢cm|brak
23 - 155 i 156 wspolny 1564.8 S 4,4 prawa typ 4 destrukt 15 cm|brak
30 997 157 indywadualny | 1994,05 4 46| prawa typ 1 kostka bruk 8 cm|brak
3 - 22212 indywidualny 200,45 4 4|  lewa typ 1 kostka bruk 8 cm|3x tekom.
32 99 164 indywidualny | 2012,85 4 4.8 prawa typ 1 kostka bruk 8 cm|brak
33 97 165/1 indywidualny 2045.5 4 4.8| prawa typ 1 kostka bruk 8 cm| 1x telekom.
34 73 122 indywndualny | 2055,15 4 45| lewa typ 1 kostka bruk B cm| 1x telakam
as 76 123 indywiduainy | 2067.28 4 4.5) lewa typ 1 Wostka bruk B cm|1x talakerr.
a6 93 166 indywidualny 20746 4 48| prawa typ 1 kostka bruk 8 cm|brak
a7 91 1671 indywidualny 2089.3 4 4.7| prawa typ 1 kostka bruk B cm|brak
a8 - 124 indywiduainy |  2087,65 4 4 fawa typ 1 kostka bruk B cm| 1x telakom.
as 8g 167/2 indywiduainy 21128 4 4.7 prawa typ 1 kostka bruk 8 cm|brak
40 - 168 indywiduainy 2122,5 4 4.7 prawa typ 1 kostka bruk 8 cm|brak
41 - 125 indywadualny 2153.5 4 38| lewa typ 1 kosthka bruk 8 cm| 1% talekom.
42 - 1721 indywiduainy 2163.9 4 27| prawa typ 1 kostka bruk B cm| 1x telekom.
43 70 126 indywiduainy 2170.7 4 4,2]  lawa typ 1 kosthka bruk 8 cm| 1x telekom.
44 81 17212 indywidualny 2184.2 4 4,6| prawa typ 1 ¥ostka bruk 8 cm|1x telekom. \\‘.—
45 79 173 indywidualny 2188.8 4 46| prawa typ 1 kestka bruk 8 cm|1x telekom, N &Q\S
45 68 1281 indywiduainy | 218755 4 4,4 lewa typ 1 kostka bruk 8 cm| 1x telekom, ﬂp\\\\‘-.
47| B6a? 129 indywidualny | 2209,65 4 4,6] lewa typ 3 kostka bruk 8 cm|1x talekerfy ¥ ] .\
a8 77 174 indywidualny | _2213.55| 4 47] prawa | Bp1 | kostka bruk 8 cm]ixrejakom. .
49 64 130 indywidualny | 221365 4 46| lewa typ 1 kostka bruk g-gipraxtelekonis *
50 - 176i1 indywidualny | 2240.75 4 4,5]  prawa typ 1 destrukt 15°cm | 1x tefekom.
51 52 131 indywidualny 22478 4 46| lewa typ 1 hostka bruk 8 cm|2x talekom.
52 73 17612 indywidualny 2248.4 4 4,5] prawa typ 1 kostka bruk 8 cm|1x telekom.
53 &0 12 indywidualny | 2276.75 4 47|  lewa typ 1 kostka bruk 8 cm|2x telekom.
54 71 177 indywidualny 22871 4 4.5| prawa typ 1 kostka bruk 8 cm| 1x telekom.
55 69 179 indywiduainy | 2300.55 4 4,5 prawa typ 1 kostka bruk 8 cm|1x telakom.
56 57 180 indywidualny 23359 4 4,5 prawa typ 1 kostka bruk & cm|brak
57 - 13444 indywidualny |  2360,55 4 45| lewa typ 1 kostka bruk & em|1x telekom.
58 63 18172 indywidualny |  2367,45 4 4.4| prawa typ 1 kostka bruk 8 em|brak
59 61 182 indywiduainy 2428,3 4 4,1 prawa typ 1 Hostka bruk B cm|2x (tel.+2aNN)
60 56 1372 indywiduainy 2438 4 5.1 lewa typ 1 Hostka bruk B cm|1x telekom.
61 54 138 indywidualny 2457 4 4.8 lewa typ 1 kastka bruk B cmj2x telekom.
62 - 135911 indywidualny | 2475.25 4 4.5 lewa typ 1 kostka bruk B cm|2x telakom.
62 59 183 indywiduainy 2478 4 3.5] prawa typ 1 kostka bruk 8 cm|brak
64 - 140 publiczny 2496,15 5 48| lewa typ 3 destrukt 15 cm |2x telekom,
65 - 184 _publiczny 2496,15 S 4,8| prawa typ 5 destrukt 15 cm|brak
66 50 142 indywidualny | 2515,85 4 3 lawa typ 1 kostka bruk 8 em|2x telekom,
&7 - 187 indywiduainy | 2556,45 4 3] prawa typ 1 kostka bruk 8 cm |brak




Tabela zjazddw DW nr 486

68 48 143 indywidualny |  2571,75 4 4,8 lewa typ 1 kostka bruk 8 cm|2x telekom,
69 51 188 indywidualny | 2572,25 4 3] prawa typ 1 kostka bruk B em|brak
70| 49a 190 indywidualny 2390.9 4 3.4 prawa typ 1 kostla bruk 8 cm{brak
71 46 144 indywidualny 2608,1 4 49| lewa typ 1 kostia bruk 8 cm|2x telakom.
72 45 190 indywidualny 2624 4 34| prawa typ 1 kostika bruk 8 cm|brak
73 - 145 indywidualny| 2633,55 4 5| lewa typ 1 kostka bruk 8 cm|2x telekem.
74 42 146 indywidualny | 2662.45 4 3| lewa typ 1 kostka bruk 8 cm|2x telekom.
75 40 147 indywidualny 2720,2 4 5|  lewa typ 1 kostla bruk 8 cm|1x talekom.
76 38 148 indywidualny 2735.4 4 5| lewa typ 1 kostka bruk 8 cm | 1x telekom.
77 J6 148 indywidualny 2771,6 4 4,6] lewa typ 1 kostla bruk 8 cm| 1x telekom.
78 - 292/27 indywidualny | 277255 4 3.3| prawa typ 1 kostka bruk 8 cmbrak
79 - 150/6 indywidualny [ 2782,25 4 46| lewa typ 1 kostka bruk 8 cm|1x telekom.
80 - 150/4 indywiduainy 2815,4 4 4,2  lewa typ 1 kestka bruk 8 cm|1x lelekom.
81 32 150/2 indywidualny 2821.1 4 4.2] lewa typ 1 kostia bruk 8 cm|1x telekom.
82 - 2941295 wspolny 2823,2 5 4| prawa typ 4 keostka bruk 8 cm|brak
83 a0 1511152 indywidualny 2866,2 4 4,1 lewa typ 1 kostka bruk 8 cm| 1x lalekom.
84 28 153 indywidualny 2878,6 4 4,1 lewa typ 1 kostka bruk 8 cm|1x telekom.
85 29 AN indywiduainy 28946 4 4.3 prawa typ 1 kostka bruk 8 cm|brak
86 37 333 indywiduainy 2915.9 4 4.3( prawa typ 1 kostka bruk 8 em|brak
87 26 15411 indywidualny | 2921,45 4 4.3 lewa typ 1 kostka bruk 8 cm|1x telekom.
88 35 334 indywidualny 29393 4 43} prawa typ 1 kostka bruk 8 cm|1x telekom,
89 24 155 indywiduainy 2965.5 4 43| lawa typ 1 Yostka bruk 8 cm|1x telekam.
S0 33 335 indywidualny 2978,6 4 4,3 prawa typ 1 kostka bruk 8 cm|1x telekom.
91 22 136 indywidualny 3000,9 q 4.4 lewa typ 1 kostka bruk 8 ¢m|1x telekam.
92 - 157 indywadualny | 3008,75 4 45( lewa typ 1 Kostka bruk 8 cm| 1x telekorn.
93 - 342 indywidualny 3020,4 4 4,3 prawa typ 1 deslrukt 15 cm|1x telakom.
94 - 1581 publiczny 3027.4 5 4.5 lewa typ 3 kostka bruk 8 cm|1x telekom.
95 - 343 indywidualny 3040.5 4 43| prawa typ 1 kosika bruk B cm|1x teiekom,
96 16 159 indywidualny 3060.6 4 S| Mlewa typ 1 kostia bruk 8 cm | 1x telekom.
97 27 346 indywidualay 3071.4 4 44| prawa typ 1 kestia bruk 8 cm | 1x telekom.
S8 14 160/2 indywidualny 3082.6 4 49| lowa typ 1 kostka bruk 8 cm | 1x telekom.
Q9 23 347 indywidualny |  3085.75 4 4,4 prawa typ 1 kostka bruk 8 cm| 1% telekormn.
100 25 348 indywidualny 3095.1 4 44| prawa typ 1 kostka bruk 8 cm| 1x telekom.
101 12 1611 indywaduainy | 3102,55 4 5 lewa typ 1 kostka bruk 8 cm| 1x talekom.
102 18 351 indywiduainy 3105.5 4 4,4 prawa typ 1 kostka bruk 8 cm| 1x telekomn.
103 10 16142 indywaduainy 3128,7 4 49| lewa typ 1 kastka bruk 8 cm | 1x telekom.
104 - 27715 indywrduainy 31433 4 49( lewn typ 1 kostka bruk B cm{1x telekom.
105 127 334 indywidualny 31581 4 4.4{ prawa typ 1 kostka bruk B cm|brak
106 13 IS5 indywadualny 31703 4 4,4 prawa typ 1 kostka bruk 8 cm|brak
107 8 27716 indywadualny [ 3193,75 4 48| lewa typ 1 kostka bruk 8 cm | 1x telekom
108 - 27714 indywidualny 3188,3 4 4.8] lewa typ 1 kastka bruk 8 cm | 1x talekom.
109 - 356 indywidualny 3200.7 4 44| prawa typ 1 koslka bruk 8 cm | 1x lelekom.
110 - 2801 indywadualny 3213.7 4 &) lawa tyg 1 kostka bruk 8 em | 1x telakom.
111 6 2802 indywidualny 3226.9 4 3.1 lewa typ 1 kostka bruk B cm| 1x telekom,
112 5 362 indywidualny 32891 4 3.1 prawa typ 1 kosika bruk 8 cm |brak
113 4 281 indywidualny 3306.2 4 5.9 lewa typ 1 kostka bruk 8 cm | 1x telekom.
114 2 282 indywadualny 3352.4 4 57| lewa typ 1 koatka bruk B cm | 1x telekom.
115 - 2088/11288/2 | publiczny 3396,8 5 14[ lewa typ S kostka bruk 8 cm [brak
116 4 424 indywidualny 3465,5 4 2,2] prawa typ 1 kostka bruk B ¢m{1x telskom.
117 -] 425 indywidualny 3482,2 4 22| prawa typ 1 kostka bruk 8 em{1x telakoem.
118| 199 200 289 indywidualny 3485.4 4 4,9} lewa typ 1 koatia bruk 8 em{2x telekom,
119 a 426 indywidualny | 3505.75 4 2,2| prawa typ 1 kostka bruk 8 em| 1x telekomn,
120 114 115511157 publiczny 522,15 4 17,7  lewa typ 6 destrukt 15 cm|brak
121 10 427 indywiduainy N7 4 22| prawa typ 1 kostka bruk 8 cm| 1x tetekom.
122 12 428 indywidualny 35459 4 22| prawa typ 1 kastka bruk 8 em | 1x telekom.
123 14 420 indywidualny 3571.2 4q 23| prawa typ 1 kostka bruk 8 cm | 1x telekom.
124 18 421 indywidualny 35871 4 24| prawa typ 1 kostka bruk B cm | ix telekom.
135 20 432 indywidualny 3603.4 4 25| prawa typ 1 kostka bruk § cm | 1x telekomn.
126 22 433 indywidualny 36311 4 26| prawa typ 1 kostka bruk 8 cm|ix lelekomn.
127 24 43411 indywidualny 3655 4 28] prawa typ 1 kostia bruk 8 cm | 1x telekom.
128 26 435 indywidualny 3677.1 4 2,7| prawa typ 1 kostka bruk 8 cm | 1x telekemn.
129 28 436 indywidualny 3686 4 27| prawa typ 1 kostka bruk 8 cm| 1x telekom.
130 30 43711 publiczny 3714,1 5 28| prawa typ 5 kostka bruk B cm| 1x telekom.
13 a2 438 indvwiduainy 3726 4 2,5] prawa typ 1 kostka bruk 8 cm | 1x telekom.
132 34 439 indywidualny | 3744,35 4 23] prawa typ 1 kostka bruk 8 cm | 1x telekom.
133 36 440 indywidualny 3760,3 4 23| prawa typ 1 kostka bruk B cm{1x telekom.
134 38 441 inaywidualny 37763 4 2.4] prawa typ 1 kostka bruk 8 cm)2x (tel.+2eNN)
125 40 447 indywidualny 3868,1 4 S5.1{ prawa typ 1 kostka bruk 8 em{brak
126 - 693 indywidualny 4030,4 4 24| prawa typ 1 destrukt 15 em|brak
137 6 692 indywidualny 4138 4 1,7| prawa typ 1 kostka bruk B cm|brak
138 52 671 indywidualny 4336,2 4 32| prawa typ 1 kostka bruk 8 cm |brak




Dane do tyczenia

tuki

tuk nri

Element |Km Wspbirzedne
X Y

PKP 3+309,74 | 5533 915,22| 4 464 427,30
PKP+10 5 533 908,62] 4 464 434,83
PKP+20 | [ 5 533 902,05 4 464 442,39
PKP+30 | | 5 533 895,54, 4 464 450,00
PKP+40 5533 889,131 4 464 457,71
PKP+50 5 533 882,85 4 464 465,54
PKP+60 5 533 876,72: 4 464 473,52
KKP/PL [3+374,74 15533 873 87| 4 464 477,40
St 3+386,71 | 5 533 866,97| 4 464 487,22
KL/PKP  |3+398,68 | 5 533 860,42| 4 464 497,27
PKP+5 | 5533 857,89 4 464 501,37
PKP+15 | | 5 533 852,78 4 464 510,04
PKP+25 | 5 533 847,87 4 464 518,79
PKP+35 | | 5 533 843,11, 4 464 527,62
PKP+45 | 5 533 838,48 4 464 536,50
PKP+55 | 5 533 833,93/ 4 464 545,42
KKP i3+463,68 | 5 533 829,41, 4 464 554,35

I f

tuk nr2
PKP 3+738 80 .5 533 704,58 4 464 799,51
PKP+10 | 5 533 700,02' 4 464 808,42
PKP+20 | | 5533 695,41| 4 464 817,29
PKP+30 [ 5533 690,70" 4 464 826,12
PKP+40 1 5 533 685,85 4 464 834,87
PKP+50 | 5533 680,79 4 464 843,53
KKP/PL ;3+79880 | 5 533 675,52| 4 464 852,01
St 13+804,72 | 5 533 672,261 4 464 856,95
KL/PKP 13+810,64 | 5 533 668,91 4 464 861,83
PKP+10 ''5 533 663,05 4 464 869,89
PKP+20 {5533 656,96 4 464 877,82
PKP+30 | | 5533 650,69 4 464 885,61
PKP+40 | [ 5 533 644,291 4 464 893,30
PKP+50 | 5533 637,801 4 464 900,91
KKP :3+870,64 | 5 533 631,28 4 464 908,49

' I

tuk nr3
PKP . 4+150,20 5 533 449,13 4 465 123,23
PKP+10 | | 5533 442,67 | 4 465 130,88
PKP+20 | 5533 436,31| 4 465 138,59
PKP+30 ! | 5533 430,11 4 465 146,45
PKP+40 | | 5533 424,18 4 465 154,51
PKP+50 | 5533 418,59 4 465 162,85
KKP/Pt 4+210,50 | 5 533 413,54, 4 465 171,41
St . ' 5 533 400,03 4 465 205,00
KL/PKP [4+28367 | 5533 394,96 4 465 240,85
PKP+10 | | 5 533 395,05, 4 465 250,76
PKP+20 | 5533 395,75 4 465 260,80
PKP+30 5 533 396,86 4 465 270,76
PKP+40 5 533 398,31| 4 465 280,66
PKP+50 5 533 399,97 4 465 290,52
KKP 4+343 67 | 5 533 401,751 4 465 300,36
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Dane do tyczenia

Skrzyzowania

Zagtoby/Rudzka
Element Km Wspétrzedne
X Y
Przeciecie osi 1+480,16 | 5535 123,85) 4 463 053,80
Projektowana/Rudzka

Przecigcie 0si-W1 [1+804,71 | 5534 909,01! 4 463 297,12
Rzemiesinicza/Rudzka

Przeciecie osi-W3 [2+700,00 | 5 534 316,47! 4 463 968,23
Ogrodowa/Rudzka

Przeciecie osi-W4 [3+839,34 | 5534 225,85 4 464 073,94
Kasztelaniska/Rudzka

Przecigcie osi |3+3 | 5533 883.66. 4 464 464,54
Sw Wojciecha/Rudzka
Przeciecie osi 13+3 | 5533878,12 4 464 471,70
Florianiska/Rudzka/18-go stycznia

Przeciecia osi {3+407 | 5533 854,95 4 464 506,36
Wjazd na petle/18-go stycznia

Przeciecia osi ! [ 5533 835,77 4 464 541,81
Wyjazd z petli/18-go stycznia

Przeciecia osi i | 5533 804,44 4 464 603,88

Sportowa/18-go stycznia

Przeciecie 0si-W8 |3+880,02 | |

Projektowana/18-go stycznia

Przeciecie osi '4+150, 5533 510,48 4 465 050,81

| !
[ !
| |
| I
‘ |
i .
i

I
f
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
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INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

OBIEKT: ODBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ nr 486
km 1+ 470,00 + km 4+367,00 oraz
BUDOWA SCIEZKI PIESZO-ROWEROWEJ]

ADRES: WIELUN - RUDA
pow. wielunski

INWESTOR: GMINA WIELUN

98-300 WIELUN

. Kazimierza Wik. 1 e

Pl. Kazimierza O\S\‘x\ﬁo

\NQ A3
OV e
GUBRY WY

PROJEKTANT: mgr inZ. Anna Andrzejczak

Informacje opracowano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 23 czerw-
ca 2003r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu

bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U. nr 120, poz. 1126 z 2003r.).

Wielun, kwiecien 2006r.

b3



1. ZAKRES ROBOT I KOLEJNOSC ICH WYKONYWANIA.

1.1. Zakres robét.

e Wycinka drzew i krzewow

e (Odbudowa nawierzchni jezdni

e Wymiana konstrukcji jezdni

e Budowa sciezki pieszo-rowerowej

e Odbudowy przepustéw i rowow przydroznych

o Budowa nowych zatok autobusowych i zjazdow
e Przebudowa skrzyzowan

e Budowa parkingbéw

e Wrykonanie oznakowania poziomego i pionowego

Szczegdtowy zakres robdt - zgodnie z pkt. 1.5 projektu budowlanego — str. 5-7.

1.2. Kolejnosé realizacji inwestycji.

Roboty rozbidrkowe oraz usunigcie istniejacej zieleni OQ\N\QO
Przebudowa urzadzen infrastruktury technicznej C_,'\P?\Og\ N \]'\c\
Oznakowanie objazdéw na czas budowy h

Usuniecie warstwy ziemi i roslinnosci

Realizacja rozbiérkowych robot drogowych, robét ziemnych oraz przepustow w ciaggu
drogi wojewddzkiej

Realizacja obiektéw inzynierskich (przepustéw) pod droga wojewodzka

Wykonanie systemu odwodnienia podziemnego (kanalizacja deszczowa)

Budowa chodnikow i sciezki rowerowe] oraz rowoéw odwadniajacych

Budowa konstrukcji nawierzchni oraz umocnienie poboczy destruktem

Wykonanie urzadzei ochrony srodowiska wraz z zielenig

Wykonanie urzadzen bezpieczefistwa i organizacji ruchu

PRACE ZWIAZANE Z ODBUDOWA DROGI I BUDOWA SCIEZKI PIESZO-
ROWEROWEJ NALEZA DO ROBOT BUDOWLANYCH, KTORYCH CHARAKTER,
ORGANIZACJA LUB MIEJSCE PROWADZENIA STWARZA SZCZEGOLNIE WYSO-

KIE RYZYKO POWSTANIA ZAGROZENIA BEZPIECZENSTWA 1 ZDROWIA LUDZI.
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2. ISTNIEJACE OBIEKTY BUDOWLANE.

W pasie drogi wojewodzkiej znajduje si¢ nastgpujace uzbrojenie terenu:

napowietrzna linia SN i NN

e napowietrzna linia telefoniczna
e sie¢ wodociagowa,

e sie¢ energetyczna NN

e sied telefoniczna.

Rozpatrywany odcinek drogi wojewddzkiej posiada nieutwardzone pobocza oraz jednostron-

nie row zbierajacy wody opadowe.

3. ISTN1:EJACE ZAGROZENIA.
Nie wystpuja.

4. PRZE'\VIDYWANE ZAGROZENIA W TRAKCIE REALIZACJI ROBOT.
Z uwagi n: fakt, ze prace ziemno-budowlane prowadzone bgda w pasie drogi wojewoddzkiej,
wystepow: ¢ bgdzie zagrozenie zwigzane z ruchem pojazdéw mechanicznych.

Szczegdli: : uwage nalezy zachowac przy wycince drzew.

5. INSTRUKTAZ PRACOWNIKOW.

Pr.. ‘ownicy, przed przystapieniem do realizacji robot, powinni by¢ przeszkoleni w za-

kresie bli;. . w szczegolnoscei w zakresie prowadzenia robot w pasie drogowym. \N\MO\N‘;

Wiszelkie .race ziemne i montazowe zwiazane z budowa drogi i scwzlﬁ?mgﬁ V%owsm@ej

nalezy pr -+ udzié pod nadzorem oséb uprawnionych, zgodnie z obowwczuﬁcyml przepisami,

aw szczey “lnosei z:

— Rozpt -adzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 06 lutego 2003r. w sprawie bezpieczen-
stwai ‘usieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz.401)

_  Obwicszczeniem Ministra Gospodarki , Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 28 sierpnia
2003r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki
Socjal ; w sprawic ogolnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy. (Dz.U. Nr 169,
poz.l* 1)

— Rozp. udzenie Ministra Pracy i Polityki socjalnej z dnia 14 marca 2000r. w sprawie
bezpi-- : ¢fistwa i higieny pracy przy rgcznych pracach transportowych (Dz.U. Nr 26, poz.
313.7 .. Dz.U. z 2000r. Nr 82, poz. 930).
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6. SROD | TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJACE NIEBEZPIE-
CZENS'| YOM.

W konawca obicktu winien posiada¢ zatwierdzony plan organizacji ruchu na czas bu-
dowyizy lInie znim winien przygotowa¢ plac budowy. Termin rozpoczecia budowy oraz jej
czas trwar . nalezy uzgodnié z wlascicielem drogi, tj. Zarzadem Drég Wojewddzkich w Lo-
dzi, ul. Si 1kiewicza.

Pracown’ v wykonujacy prace w pasie drogowym winni by¢ wyposazeni w odziez ochronna,,
wymagar dla takiego rodzaju prac.

Teren buc wy nalezy wygrodzié i zabezpieczy¢ przed dostgpem osob niepowotanych.

Opracowata: mgr inz. Anna Andrzejczak

mgr e Anna/Andregjceak
uprawnignia bud. [Nr 440/84
uprawnisnla ( . Nr 440/84/87

91.128 koda[yl.\Rdina 18 m.65

[
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DECYZJA nr 29/04 2es
o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego

Na podstawie art. 50, art. 51, art. 53 i art. 54, ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz. 717) oraz art. 104 Kodeksu
postgpowania administracyjnego, po rozpatrzeniu wniosku Burmistrza Wielunia

z dnia 8 wrzesnia 2004 r.

ustalam lokalizacj¢ inwestycji celu publicznego budowy kanalizacji sanitarnej

i deszczowej wraz z odbudowg drogi wojewddzkiej nr 486 we wsi Ruda w gminie
Wieluni, obejmujacej zakres: budowy kanalizacji sanitarnej z przykanalikami

i przepompownig $ciekéw, przebudowy wodociggu, budowe chodnika i $ciezki
rowerowej, modernizacj¢ nawierzchni drogi wojewédzkiej nr 486, budowe kanalizacji
deszczowej z odbudowa rowéw przydroznych i budowg oswietlenia ulicznego.

1. Ustalenia dotyczace rodzaju zabudowy.
Obiekty infrastruktury technicznej.

2. Warunki i szczegblowe zasady zabudowy i zagospodarowania terenu wynikajace
z przepiséw odrgbnych:

1) ustalenia dotyczace funkcji zabudowy i zagospodarowania terenu.
Funkcja zabudowy i zagospodarowanie terenu bez zasadniczych zmian.

2) ustalenia dotyczace warunkéw i wymagan ksztattowania tadu przestrzennego.

3) ustalenia dotyczace ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu.
Stosownie do postanowienia nr 2952 z 9 grudnia 2004 r. Wojewddzkiego Zarzadu
Melioracji i Urzadzers Wodnych w Lodzi nr TG 6216/3487/5430/2004 w zwiazku z
tym, ze inwestycja koliduje z urzadzeniami melioracji wodnych szczegdlowych,
w projekcie budowlanym nalezy przewidziec rozwiazania ewentualnych kolizji
z tymi urzadzeniami a projekt budowlany planowanej inwestycji nalezy uzgodnié
z przedstawicielem Gminnej Sp6tki Wodnej w Wieluniu.

v

4) ustalenia dotyczace ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkéw oraz débr kultury
wspolczesne;j.
Zgodnie z postanowieniem Wojewddzkiego Urzgdu Ochrony Zabytkéw w Eodzi,
Delegaturg w Sieradzu nr WUQOZ/SI-4432/445/04 z 26 listopada 2004 r.
warunkiem przystapienia do prac inwestycyjnych jest:
- powiadomienie WUOZ Delegatura w Sieradzu o terminie przystapienia do prac
ziemnych na 7 dni przed ich rozpoczeciem, celem ustalenia zakresu badan
ratowniczych i prac dokumentacyjnych; Za zgodnosc

Z Oryginatem

BU-P WM&
mar inz. Anna ~wakbwska
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- zapewnienie przez inwestora nadzoru archeologicznego w trakcie prac ziemnych

z mozliwoscia przeprowadzenia (w przypadku odkrycia substancji zabytkowej) badan
ratowniczych;

- zgloszenia do WUQZ Delegatura w Sieradzu wybranej do przeprowadzenia
powyzszych badan osoby, w celu uzyskania przez nig decyzji administracyjnej
zezwalajacej na ich wykonanie;

- zgloszenia do WUOZ Delegatura w Sieradzu wszelkich odkry¢ dokonanych podczas
prowadzenia w/w prac, poniewaz stanowia one wlasnos¢ parnstwa.

5) ustalenia dotyczace obstugi w zakresie komunikacji i infrastruktury technicznej.
Zgodnie z postanowieniem Zarzadu Drég Wojewodzkich w Lodzi nr 257
L.dz. TD 542.01/2572322/6747/2004 z 13 grudnia 2004 r. nalezy;
- zachowad warunki okreslone w notatce shuzbowej z dnia 26 pazdziernika 2004 r.
zawierajacej ustalenia dotyczace planowanej inwestycji;
- przedlozyé kompletny projekt budowlany inwestycji w Zarzadzie Drog
Wojewddzkich w Lodzi, celem uzyskania decyzji administracyjnej na lokalizacje
w pasie’drogowym urzadzen nie stuzacych drodze oraz uzgodnienia zakresu
drogowego projektu;
- Zarzad Drog Wojewddzkich w Lodzi zastrzega sobie prawo formutowania kolejnych
warunkow po przediozeniu projektu o ktérym mowa wyzej.

Zgodnie z postanowieniem Powiatowego Zarzadu Drég w Wieluniu znak:
PZD.SD.544/P-20/04 z 29 listopada 2004 r. nalezy:
- opracowac projekt budowlany za przedmiotows inwestycje — parametry
skrzyzowania z droga powiatowa winny by¢ zgodne z wymogami obowigzujacych
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi 1 ich usytuowanie.
- powyzszy projekt w zakresie skrzyzowania z droga powiatowa uzgodni¢ w PZD w
Wieluniu.

6) ustalenia wymagan dotyczacych ochrony intereséw oséb trzecich.
- realizacja w/w inwestycji nie moze pozbawiac dostgpu do drogi publicznej
nieruchomose1 sasiednich.
- mwestyc_|a nie moze utrudnia¢ mozliwosci korzystania z wody, kanalizacji, energii
elektrycznej i cieplnej oraz Srodkéw tacznoscei.
- inwestycja nie moze ograniczaé¢ dostgpu swiatta dziennego do pomieszczen
przeznaczonych na pobyt ludzi.
- inwestycja nie moze powodowac ucigzliwosci w zakresie ha{asu wibracji,
zakldcen elektrycznych i promieniowania.
- inwestycja nie moze powodowaé zanieczyszczenia powietrza, wody i gleby.
3. Linie rozgraniczajace teren inwestycji zostaly wyznaczone na mapie stanowiacej
zalacznik do niniejszej decyzji.



Uzasadnienie

Po wszczgciu postgpowania w powyZszej sprawie i zawiadomieniu stron, uwag
i zastrzezen nie zgtoszono.

Po uzyskaniu opinii Starostwa Powiatowego w Wieluniu L.dz. 7633-30/04
z 7 pazdziernika 2004 r. i Panstwowego Inspektora Sanitarnego w Wieluniu
nr PSSE-ZNS-470/29/2004 z 25 pazdziemika 2004 r., majac na wzgledzie charakter
przedsigwzigcia i cel jakiemu ma shuzy¢, postanowieniem GPR-7336/258/04
.z 16 listopada 2004 r. odstapiono od obowiazku sporzadzenia raportu ¢ oddziatywaniu
przedsigwzigcia na Srodowisko.
Uzyskane w/w opinie, Wojewddzkiego Urzgdu Ochrony Zabytkéw w Lodzi, Delegatury
w Sieradzu, Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzeri Wodnych w Eodzi,
Zarzadu Drog Wojewddzkich w Lodzi i Powiatowego Zarzadu Drég w Wieluniu,
umozliwily wydanie niniejszej decyzji.

Niniejsza decyzja wygasnie, jezeli zostanie uchwalony miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego lub jego zmiana, zawierajaca ustalenia inne niz ustalenia
decyzji, z wyjatkiem przypadku, gdy zostanie wydana ostateczna decyzja o pozwoleniu na
budowe (art. 65 ustawy o planowaniw i zagospodarowaniu przestrzennym).

Od decyzji przystuguje odwolanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego w Sieradzu,
za moim podrednictwem w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Odwotanie powinno zawtieraé zarzuty odnoszace si¢ do decyzji, okreslaé istote i zakres
zadania bgdacego jego istotg oraz wskazywac dowody uzasadniajace to zadanie (art. 53 ust. 6
ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym).

Otrzymujg: Wydzial Inwestycji i Rozwoju
Urzgdu Miejskiego w Wieluniu

Zarzad Drog Wojewddzkich w Lodzi
ul. Zawiszy Czarnego 8/10
91-823 L6dz

) : P U ey,
Powiatowy Zarzad Drég w Wieluniu Hte ne
ul. Fabryczna 7 NRoy

98-300 Wielus :
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Wojewddzki Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych
w Lodzi, Terenowy Inspektorat w Wieluniu

ul. Fabryczna 4
98-300 Wielun

Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkow .
w Lodzi, Delegatura w Sieradzu Za zgod!mbu
ul. Kosciuszki 3 ¢ oryginatem
98-200 Sieradz (W

wiasciciele dziatek wedlug zat. wykazu
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