CZESC OPISOWA
BRANZA DROGOWA
do projektu budowlanego na

n

“Budowa drogi gminnej-ul. Debowa w Wieluniu

1. Dane ogolne

STADIUM: Projekt budowlany
OBIEKT: Budowa drogi gminnej — ul. Debowa w
Wieluniu

ADRES INWESTYCII: ul. Debowa w Wieluniu, dz. nr 8, 9, 10, 1/8
obreb ewid. Nr 6 Wieluri

INWESTOR: Gmina Wielun, Plac Kazimierza Wielkiego 1
98-300 Wielun

2. Podstawowe dane obiektu:

- teren zabudowany

- dtugos¢ taczna w opracowaniu: 703,75m

- klasa drogi: D (dojazdowa)

- kategoria ruchu: KR1 (ruch lekki)

- szerokos¢ jezdni 3,00-5,00m

- szerokoS¢ opaski jezdni: 0,50m

- pobocza: 0,75m

- przechytka jednostronna 2%

- ruch: strefa zamieszkania

- nawierzchnia jezdni: kostka betonowa gr. 8cm

- nawierzchnia opaski: ptyty betonowe chodnikowe 50x50x7cm



3. Cel i zakres opracowania, wplyw inwestycji na srodowisko oraz

na zdrowie ludzi

Przedmiotem opracowania jest budowa drogi gminnej ul. Debowa - inwestycja
liniowa - na dz. nr ewid. 8 9, 10, 1/8. Celem opracowania jest poprawa komfortu i
mozliwosci dojazdu do posesji znajdujacych sie przy drodze. Regulacja parametréw
drogi wraz z nowg nawierzchnig jezdni poprawi bezpieczenstwo ruchu oraz wptynie
pozytywnie na oddziatywanie drogi na Srodowisko.

Dyskomfort korzystania z istniejgcej drogi gminnej spowodowany jest wybojami i
ubytkami nawierzchni (a co z tym idzie, hatasem towarzyszacym przejazdem
istniejacq drogq gruntowq) oraz trudnoSciami z przejazdem w okresie zimowym
(pokrywa $niezna), wiosennym (roztopy), letnim (nadmierne pylenie), jesiennym
(opady).

-ochrona przed hatasem

Aktualnie jedynymi zrédtami hatasu na terenie planowanej budowy drogi gminnej i
w jej otoczeniu jest znajdujaca sie tam droga gruntowa oraz potozone wzdtuz niej
zabudowania. Hatas spowodowany poruszaniem sie po istniejgcej drodze gminnej o
nawierzchni nieutwardzonej z ubytkami i wybojami w nawierzchni moze sie
zmniejszy¢ po wymianie nawierzchni na nowa. Nie powstajg nowe elementy
zagospodarowania ktore powodowaty by zwiekszenie natezenia i struktury ruchu
lub emisje nowego ruchu komunikacyjnego. Nalezy stwierdzi¢, iz projektowana
droga, w zwigzku z przewidywanym charakterem ruchu i klasa drogi, nie bedzie
powodowata ponadnormatywnego oddziatywania na klimat akustyczny w swoim
otoczeniu.

-ochrona powietrza atmosferycznego

Jedynymi a wiec i gtownymi zZréddtami emisji zanieczyszczen do powietrza
zwigzanymi z projektowang droga gminng bedg pojazdy silnikowe poruszajace sie
po niej po jej uruchomieniu. Aktualnie ruch po drodze gruntowej, szczegdlnie w
okresie letnim, powoduje znaczne i uciazliwe dla zabudowan i ludzi przebywajacych
w poblizu pasa drogowego, pylenie nawierzchni. Nie powstaja nowe elementy

zagospodarowania ktore powodowatyby zwiekszenie natezenia i struktury ruchu lub



emisje nowego ruchu komunikacyjnego. Nalezy stwierdzi¢, iz projektowana droga,
w zwigzku z przewidywanym charakterem ruchu i klasa drogi, nie bedzie
powodowata ponadnormatywnego oddziatywania na powietrze atmosferyczne. Jej
funkcjonowanie nie bedzie powodowato przekraczania dopuszczalnych norm stezen
emisji zanieczyszczen w powietrzu.

-wody opadowe, $cieki technologiczne, odpady

W zwigzku z funkcjonowaniem projektowanej drogi gminnej bedzie dochodzito do
powstania jedynie wod opadowych. Jej eksploatacja nie bedzie sie wigzata z
powstawaniem $ciekdw w Scistym tego stowa znaczeniu.

Zgodnie z przewidywanym charakterem i natezeniem ruchu oraz klasg drogi,
zagrozenie sptywem substancji ropopochodnych z projektowanej drogi w zwigzku z
ruchem pojazdoéw silnikowych i tym samym mozliwym zanieczyszczeniem waod
opadowych i roztopowych (okres zimowy) substancjami ropopochodnymi, mozna
uznac za znikome i pomijalne.

Funkcjonowanie projektowanej drogi gminnej nie bedzie wigzato sie praktycznie z

powstawaniem odpaddw.

4. Podstawa opracowania

- umowa zawarta z Urzedem Miejskim w Wieluniu

- akceptacja przez Inwestora koncepcji budowanej drogi

- ustawa z dnia 7 lipca 1994 “Prawo budowlane”

- rozporzadzenie Nr 430 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2.03.1999 roku
w sprawie warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z 31.07.2002 roku w sprawie znakdéw i sygnatow na
drogach ( Dz. U Nr 170)

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

- badania geotechniczne wykonane przez ,,EKO-GEO-SERWIS” mgr Leszek Kozotup
z 12 listopada 2007r.



5. Stan istniejacy

Teren inwestycji zabudowany, zabudowa mieszkaniowa, istniejgca droga o
nawierzchni nieutwardzonej (zuzel). Projektowana droga na S$ladzie istniejgcym.
Wiaczenia w ciag drogi powiatowej — ul. Wojska Polskiego. Brak chodnikéw. Klasa
drogi: D — dojazdowa. Istniejgce oswietlenie uliczne. Odwodnienie powierzchniowe
zgodnie z naturalnym spadkiem terenu. Teren uzbrojony: sie¢ wodociagowa,
telekomunikacyjna, energetyczna. W sasiedztwie pasa drogowego budynki

mieszkalne jednorodzinne oraz posesje niezagospodarowane.

6. Przebieg trasy projektowanej drogi

Wspotrzedne tyczenia punktow gtdwnych trasy podano na rysunku projektu
zagospodarowania terenu.

Teren zabudowany. Trasa projektowanego odcinka przebiega po $ladzie istniejgcym
z wiaczeniem w cigg drogi powiatowej Nr 4507E Wielun-Parcice — ul. Wojska
Polskiego. Projektowana droga sktadajaca sie z dwdch odcinkdw. Odcinek A-B-C o
dtugosci 627,54m i szerokosci 5,00m, w poczatkowej fazie (od km 0+000,00-
0+053,43) szerokosci 3,00m. Odcinek D-B o dtugosci 76,21m i szerokosci 3,00m. W
ciqgu trasy siedem zataman trasy (W). Parametry zataman trasy podano na rysunku
projektu zagospodarowania terenu. Projektowana droga stanowi na catej dtugosci
Ciag pieszo-jezdny.

Projektowana opaska z ptyt betonowych 50x50x7cm — dwustronna na odcinku D-B
oraz do km 04+079,00 odcinka A-B-C, jednostronna na pozostatym odcinku.

Na odcinku trasy w poblizu dojscia do ogrdodkéw dziatkowych (km 0+443,08-
0+468,08) projektuje sie miejsca postojowe dla samochoddw postojowych (10
miejsc o wymiarach 2,50x5,00m) oraz wydzielono miejsce pod przysztq budowe
przepompowni kanalizacji sanitarnej. Cze$¢ ogrodzenia od strony parku miejskiego
do rozbidrki. Projektowane ogrodzenie w nowym miejscu z siatki metalowej na
stupkach stalowych kotwionych w stopach betonowych 30x30x80cm z betonu klasy
B15.

Ze wzgledu na waski pas terenu nalezacy do Inwestora (brak chodnikéw dla



pieszych, niewielkie promienie zataman trasy) projektuje sie oznakowanie strefy
zamieszkania w rozumieniu przepiséw o ruchu drogowym.

Na odcinkach szerokosci 3,00m przewidziano ruch jednokierunkowy.

Rodzaj oznakowania oraz jego lokalizacja zgodnie z projektem docelowej

organizacji ruchu stanowigcym odrebne opracowanie.

7. Profil podtuzny projektowanej drogi

Przekrdj podtuzny projektowanej drogi dopasowany do uksztattowania terenu,
zabudowy istniejacej, istniejacych wiaczen i skrzyzowan oraz mozliwosci
powierzchniowego odwodnienia projektowanej drogi. Spadki podiuzne w zakresie
0,30% - 3,00%.

Parametry profilu zgodnie z zestawieniem tabelarycznym oraz rys. nr D3.

Profil: Odcinek A-B-C

Punkt przecigcia Pikietaz Rzedna (m) Nachylenie | Dlugosé tuku (m)
stycznych wyjsciowe (%)
1 0.000 180.078 1.194 % 0.000
2 12.133 180.223 0.297 % 0.000
3 34.164 180.288 -0.440 % 0.000
4 80.014 180.086 0.304 % 0.000
5 124.755 180.222 -0.478 % 0.000
6 180.000 179.958 -1.030 % 0.000
7 213.803 179.610 0.306 % 8.016
8 264.810 179.766 -0.681 % 5.919
9 280.000 179.663 0.306 % 5.923
10 330.000 179.816 -0.636 % 5.657
11 350.000 179.689 0.727 % 8.180
12 413.656 180.151 -0.621 % 8.089
13 434.718 180.020 0.300 % 5.528
14 480.000 180.156 0.676 % 0.000
15 530.000 180.494 0.297 % 0.000




16 590.000 180.673 -0.312 % 0.000

17 627.543 180.556

Profil: Odcinek D-B

Punkt przecigcia Pikietaz Rzedna (m) Nachylenie | Dlugosé tuku (m)

stycznych wyjsciowe (%)
1 0.000 180.117 3.002 % 0.000
2 6.959 180.326 0.298 % 8.110
3 38.105 180.419 -0.298 % 0.000
4 53.038 180.374 -1.519% 71.324
5 64.520 180.200 -0.298 % 3.662
6 73.800 180.172 -1.310% 0.000
7 76.214 180.141

8. Przekrodj poprzeczny

Przekrdj jezdni o spadku jednostronnym 2%. Na odcinkach szerokosci 3,00m
projektowane Scieki przykraweznikowe z kostki betonowej gr. 8cm (do km
0+079,00). Scieki z kostki betonowej projektowane réwniez od km 0+438,35 do
km 0+530,00.

Opaska krawedzi jezdni szerokosci 0,50m z ptyt betonowych chodnikowych
50x50x7cm zakonczone obrzezem betonowym 8x30x100 na fawie betonowej.
Projektowane pobocza szerokosci 0,75m umocni¢ kruszywem tamanym gr. 10cm za
wyjatkiem odcinka drogi z projektowanym rowem odwadniajgcym.

Jako obramowanie jezdni przyjeto- przy projektowanych opaskach oraz Sciekach
kraweznik betonowy 15x30x100 natomiast na krawedzi pobocza oraz na pofaczeniu
projektowanej nawierzchni z istniejacq drogg o naw. bitumicznej zastosowano
opornik betonowy wtopiony 12x25x100. Szczegdty konstrukcyjne zgodnie z
rysunkiem D2.

Przekroje konstrukcyjne

a)jezdnia

- Warstwa $cieralna z kostki betonowej gr. 8cm

- Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm




- Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. gr. 20cm wg.
PN-S-06102

-Geosiatka TENSAR SS30

-Warstwa piasku drobno lub Srednioziarnistego gr. 19cm

b)opaski betonowe

- Warstwa Scieralna z ptyt betonowych chodnikowych 50x50x7cm

- Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm

- Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mech. gr. 8cm wag.
PN-S-06102

c)zjazdy

- Warstwa $cieralna z kostki betonowej gr. 8cm

- Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm

- Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. gr. 12cm wg.
PN-S-06102

Zgodnie z dokumentacjg geotechniczng autorstwa EKO-GEO-SERWIS z 11.2007,
bezposrednio w podtozu nawierzchni przebudowywanej drogi, zalega warstwa
nasypu niebudowlanego (mieszanina zuzla, gruzu i gleby i gleby o migzszosci 0,4-
1,3m). Dla tego typu podtoza, nie mozna jednoznacznie na etapie projektu okresli¢
przydatnosci pod budowe nawierzchni drogowych oraz wartosci wtornego modutu
odksztatcenia E2 podtoza. Zgodnie z ogdlnymi warunkami dla podfoza nawierzchni
drég, wtorny modut odksztatcenia E2 dla podtoza pod drogq dla kategorii ruchu
KR1 powinien wynosi¢ min. 100MPa. Wskaznik zageszczenia podtoza 1,00.

W celu unikniecia wymiany gruntu pod projektowang konstrukcjg nawierzchni drogi,
zaprojektowano wzmochienie istniejagcego podtoza dwukierunkowg geosiatkg
TENSAR SS30 ukfadang pod warstwgq podbudowy 2z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie.

Przed przystgpieniem do robdt zwigzanych z wykonaniem konstrukcji nawierzchni,
zaleca sie wykonanie badania no$nosci podtoza (wg PN) za pomocq ptyty statycznej
VSS w celu ustalenia rzeczywistej wartosci modutu odksztatcenia wtérnego E2.

W przypadku gdy uzyskane wartosci bedq wyraznie odbiegaty od wymaganego

modutu nalezy skontaktowac sie z Projektantem w celu ponownego przeliczenia



wzmocnienia podtoza.

9. Odwodnienie

Odwaodnienie projektowanej drogi powierzchniowo zgodnie z naturalnym
uksztattowaniem terenu oraz niweletg i przekrojem poprzecznym projektowanej
drogi. W celu sprawnego odprowadzenia wdd deszczowych projektuje sie w czesci
Scieki przykraweznikowe, natomiast na koncowym odcinku (od km 0+530,00)
zaprojektowano réw odwadniajacy wiaczony do istniejgcego rowu w ciggu drogi
powiatowej Wielun-Parcice. Na wigczeniu w cigg drogi powiatowej projektuje sie
przepust rurowy z rur karbowanych PEHD  $rednicy 400mm i dtugosci 14,00m.
Pomiedzy wiaczeniami nie posiadajgcymi bezposrednio rowdw przydroznych
projektuje sie, w celu sprawnego odprowadzenia wody deszczowej korytka
odwadniajace typu ACO dtugosci 52,00m z rusztem kratowym zeliwnym klasy C250
na wigczeniach oraz A15 na pozostatej dtugosci, zgodnie z projektem

zagospodarowania terenu.

10. Uwagi

-Inwestor zapewni wyznaczenie na gruncie oraz inwentaryzacje powykonawczg
przez uprawniong jednostke wykonawstwa geodezyjnego.

-Rozpoczecie prac ziemnych wykonawca zgtosi z 14 dniowym wyprzedzeniem
gestorom sieci celem potwierdzenia aktualnosci uzgodnien dokonanych przez ZUDP
W czesci dotyczacej lokalizacji urzadzen elektroenergetycznych,
telekomunikacyjnych kanalizacyjnych i wodociggowych

Prace ziemne w sasiedztwie:

v' kabli energetycznych

v' kabli teletechnicznych

v’ sieci wodociggowej

v' sieci kanalizacyjnej

wykonywac recznie nie naruszajac ich wiasciwego potozenia.

Punkt osnowy geodezyjnej III klasy Nr 1068 podlega ochronie.



