OPIS TECHNICZNY
przebudowy zjazdu publicznego z drogi krajowej
Nr 45 Opole — Ztoczew
na dziatke Nr ewid. 51 w miejscowsoi Kadtub
gmina Wieluz, ~ km 167 + 247 strona lewa

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
Projekt budowlany przebudowy zjazdu publiczneg@opwano na zlecenie
Inwestora:
Gminy Wielw, Pl. Kazimierza Wielkiego 1; 98-300 Wi&lu
uwzgkdniajc:
- decyzg GDDKIA w todzi z dn. 16.10.2009r. Znak: GDDKIiA-OZE-3-vk-
4251z-311a/09 — w spr. przebudowy istqpoejgo zjazdu publicznego
- oswiadczenie o posiadanym prawie do dysponowaniaicihemmdcia na cele
budowlane
- mag; sytuacyjno-wysokgciowa do celow projektowych w skali 1:500
- rozporadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie waam
technicznych, jakim powinny odpowiagldrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43 poz. 430 z 1999r.)

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Dziatka potaona jest w terenie zabudowanym przy drodze krajiNve}5 Opole —
Ztoczew w miejscowsri Kadtub, gmina Wield. Na rozpatrywanym odcinku droga
posiada nawierzchgiasfaltova o szerokéci ~6,30 m posiadaga od strony
projektowanego zjazdu chodnik z ptyt betonowych@D& szer. ~1,50m i pobocze
gruntowe o szer. ~1,35 m . W rejonie przedmiotawegestycji wystpuja sieci

podziemnego uzbrojenia terenu tj. kabel telekomaeylny pod zjazdem.

3. PARAMETRY TECHNICZNE



3.1 Parametry geometryczne

Szerokd¢ projektowanej jezdni zjazdu wynosi 6,00 m. Spamkrzeczne
dostosowane do istnigego pochylenia jezdni. Utwardzpnawierzchng
zaprojektowano od kraydzi jezdni ulicy do granicy dziatki.

Powierzchnia nawierzchni utwardzonej to ~32,00Mn#elete zjazdu zaprojektowano
w dowiazaniu do rzdnych istniegcych ulicy. Pochylenie podine nawierzchni zjazdu
wynosi 2,07% w kierunku DK45 zgodnie z rysunkiemgkroju konstrukcyjnego.
Nawierzchn¢ na dziatce Inwestora dopasawaysokaciowo do projektowanego
zjazdu.

Przeckcie krawedzi nawierzchni zjazdu oraz drogi za pomadkow R=5,0m.

3.2 Konstrukcja nawierzchni

Nawierzchn¢ zjazdu zaprojektowano z kostki betonowej kolorarego gr. 8 cm
utozonej na:

podsypce cementowo - piaskowej 1:4 grdd@cm,

podbudowie z kruszywa tamanego, stabilizowanegchaugicznie gr. 25cm,

gruncie stabilizowanym cementem gr. 15 cm.
Konstrukcja nawierzchni od strony chodnika i pol@obramowana krayinikiem
betonowym 20x30x100cm utonym na tawie betonowej z oporem z betonu klasy
B15. Przy krawdzi drogi krajowej krawznik najazdowy betonowy 20x25x100
obnizony na szerokii zjazdu. Krawznik nalezy utozy¢ na tawie betonowej z oporem
z betonu klasy B-15. Styk nawierzchni drogi izzja naley wypetnic mas

zalewows, oraz obci¢ pita mechaniczaw linii zjazdu.

3.3 Odwodnienie

Odwodnienie zjazdu - powierzchniowe zgodnie z pragekn poprzecznym i niewelet

zjazdu.

4. OCENA WPLYWU ZJAZDU NA OTOCZENIE



Usytuowanie zjazdu nie wptynie znacp na bezpieczstwo wytkownikow drogi
krajowej, jest on usytuowany na prostym odcinkwdraharakteryzuje sidobi
widocznacia. Projektowany zjazd nie zaktéca odwodnienia jezMtateriaty
(prefabrykaty, beton, piasek,yde do budowy zjazdu waden negatywny sposob nie
oddziatywaj na otoczenie. Wody opadowe z dziatki Inwestoraodpdzt na wkasny
teren.

Po wykonaniu zjazdu przylegaly teren doprowadgido stanu pierwotnego.

5. KOLIZJE Z ISTNIEJ ACA INFRASTRUKTUR A

Roboty w pobliu istniepcej sieci nalgy prowadzé recznie nie naruszag ich
wiasciwego potaenia.
Na istniepjcy kabel telekomunikacyjny natg¢ rurg ostonowv typu Arot AS8PS o

diugcéci o 1 m wikszej od szerokmi zjazdu.



