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OSWIADCZENIE

Niniejsza praca bedaca w stadium projektu budowlanego na

budowe zatoki autobusowej przy ulicy Sadowej w Wieluniu

jest wykonana zgodnie z zawarta umows z inwestorem

jest sporzadzona zgodnie z obowigzujacymi przepisami i
normami technicznymi

zostaje wydana w stanie zupelnym ( kompletnym ) z punktu
widzenia celu, jakiemu ma




OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU NA BUDOWE ZATOKI AUTOBUSOWEJ PRZY ULICY SADOWEJ
W WIELUNIU

1_PODSTAWA OPRACOWANIA PROJEKTU

1. Umowa z Gming Wielun na wykonanie projektu

2. Pomiary wilasne projektanta

3. Mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500

4. Decyzja inwestycji celu publicznego

5. Obowigzujace przepisy i normatywy w zakresie projektowania drog
II STAN ISTNIEJACY

Linia autobusowa komunikacji miejskiej relacji stacja kolejowa Dabrowa — stare Sady ( tzw.

linia G) konczy swéj bieg na ul. Sadowej w Wieluniu. Przystanek autobusowy obecnie
zlokalizowany jest w miejscu postojowym przy bliku nr 70 przy ul. Sadowej. Manewrowanie
autobusem odbywa si¢ na jezdni ul. Sadowej, co stwarza duze niebezpieczenstwo w ruchu
drogowym.

IIT STAN PROJEKTOWANY

1. Plan zagospodarowania

Projektuje si¢ zatoke autobusowa na dziatce nr 283/3, ktéra jest wlasnosciag Gminy Wielun.
Dla dojazdu do zatoki autobusowej wykorzystana zostanie droga wewnetrzna o nawierzchni
betonowej stanowiaca dojazd do ujecia wody nr 1 Osiedle Stare Sady.

Szeroko$¢ istniejacej drogi wewnetrznej o nawierzchni z betonu wynosi 3,0 m co wystarczy
na ruch jednokierunkowy autobusu komunikacji miejskiej.

Poczatek zatoki autobusowej projektuje si¢ w km 0+000 ( krawedz jezdni drogi betonowej)
natomiast koniec w km 0+54,5 ( krawgdZ jezdni ul. Sadowej ). Dlugos¢ catkowita zatoki
autobusowej wraz z wjazdem i wyjazdem wynosi 54,50 m . Szeroko$¢ drogi gdzie
projektowana jest zatoka autobusowa wynosi 6,0 m. Po stronie wschodniej drogi projektuje
si¢ chodnik szerokosci 2,0 m shuzacy do dojscia do peronu zatoki autobusowej. Projektowany
chodnik po stronie wschodniej drogi bedzie polaczony bezposrednio z peronem zatoki
autobusowej. Dlugos¢ peronu wynosi 20 m. W srodku peronu projektuje si¢ wiate
przystankowa typowa o wymiarach 1,20 x 3,00 m. Natomiast po zachodniej stronie drogi
projektuje si¢ opask¢ z plyt chodnikowych szerokosci 0,50 m. Droga bedzie obramowana

krawgznikiem betonowym ulicznym na fawie betonowej z oporem. Odwodnienie drogi wraz z



zatoka autobusowa projektuje si¢ powierzchniowe poprzez spadki poprzeczne i podhuzne w
kierunku ulicy Sadowej. W ulicy Sadowej wody opadowe ujete zostang do istniejacych kratek
$ciekowych kanalizacji deszczowe;j.

Promienie tukéw kolowych na wjezdzie i wyjezdzie z zatoki autobusowej wynosza 10 do
15m.

2. Przekréj normalny-konstrukeyjny

- szerokos¢ jezdni — 6,0 m

- szerokos¢ chodnika — 2,0 m

- szeroko$¢ opaski przykraweznikowej — 0,50 m

Konstrukcja jezdni

- nawierzchnia z kostki betonowej szarej gr. 8 cm na podsypce cementowo-

piaskowej 1:3 gr. 3 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu B-20 gr. 22 cm

- warstwa odcinajac z piasku gr. 10 cm

Konstrukeja chodnika

- kostka betonowa kolorowa gr. 6 cm

- podsypka piaskowa gr. 10 cm

Konstrukcja opaski przykraweznikowej

- plyty chodnikowe 50x50x7

- podsypka piaskowa gr. 5 cm
W drugim etapie projektuje si¢ na istniejacej nawierzchni betonowej drogi wewnetrznej
ulozyé nawierzchnig z kqstki betonowej szarej gr. 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej
1:3 gr. 3 cm. Wyzej wymienione roboty zostang wykonane w ramach remontu drogi
wewngtrznej dojazdowej do ujecia wody nr 1 Osiedle Stare Sady w ramach zgloszenia robot.

3. Przekréj podluziny

Niwelete drogi zatoki autobusowej dowiazano do istniejacej krawedzi drogi wewnnetrznej o
nawierzchni betonowej oraz ulicy Sadowej o nawierzchni asfaltowe;j.
Spadki projektowanej niwelety wahaja si¢ od 0,20 do 2,20%

4. Odwodnienie
Odwodnienie projektuje si¢ powierzchniowe poprzez nadanie jezdni spadkéw podtuznych i
poprzecznych. Wody opadowe beda sptywaly powierzchniowo w kierunku ul. Sadowej do
istniejacych kratek $ciekowych kanalizacji deszczowe;.



W km 0+052 strona lewa projektuje si¢ $ciek podchodnikowy trapezowy poprzez opaske
przykraweznikowa wedlug zataczonego rysunku stanowigcego zatacznik czgdci technicznej
projektu.

S. Roboty ziemne

Przed przystapieniem do rob6t ziemnych nalezy zdja¢ z dziatki warstwe humusu gr. 20 cm,
ktéry cze$ciowo zostanie zagospodarowany pod projektowane zielefice. Pozostata ilogé
humusu zostanie wywieziona poza teren budowy do zagospodarowania.

Roboty ziemne pod wykonanie zatoki autobusowej sprowadzaja si¢ jedynie do wykonania
koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni chodnika i opaski przykraweznikowe.
Powstate w wyniku budowy zatoki autobusowej 2 zieleice projektuje si¢ pokry¢ humusem gr.
10 cm

IV_INNE DANE

1. Kolizje i uzbrojenie
Istniejace uzbrojenie w pasie drogowym nie koliduje z projektowana budowa zatoki

autobusowej. Jedynie na wjezdzie i wyjezdzie z zatoki autobusowej nalezy zamontowaé rury
ochronne ,,Arot” ¢ 110 na istniejacy kabel elektryczny eANN i eNN Diugosé projektowanych
rur ochronnych wynosi 23 m.

2. Dowigzania sytuacyjno-wysoko$ciowe
Gléwne punkty osi drogi dowigzano do osnowy geodezyjnej. Wspotrzedne punktéw znajduja
sig w czgéei opisowej projektu pn. ,,Wykaz wspolrzednych gléwnych punktéw osi drogi”.
Na projektowanym terenie dziatki zatoki autobusowe;j brak jest punktéw osnowy geodezyjnej
podlegajacej ochronie. '

3. Oznakowanie pionowe
Zaprojektowano na planie zagospodarowania oraz zataczono do czgsci opisowej wykaz
znakow pionowych stanowiacy oddzielny zatacznik. Tlo$é znakéw pionowych potrzebnych do
oznakowania zatoki wynosi 5 szt. Znaki nalezy zamontowaé na stupkach z rur stalowych ¢ 70
mm. Wysokos¢ znaku od spodu znaku do terenu wynosi 2,0 m.

4. Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome zaprojektowano na planie zagospodarowania oraz zlaczono do czesci
opisowej wykaz znakéw poziomych. Sa to: przejscie dla pieszych, miejsca wytaczone z ruchu
oraz linia postojowa przerywana.

V_INFORMACJA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

Zgodnie z art. 20 ust. 1 pkt. 10 ustawy prawo budowlane z dnia 07.07.1994 r.




dla projektu budowy zatoki autobusowej na dziatce nr 283/3 od km 0+000 do km 0+054,50
dh. 54,50 m

Powyzsze dotyczy projektu realizowanego przez Gming Wielun jako inwestora.

Przed przystapieniem do rob6t budowlanych nalezy opracowaé projekt tymczasowej
organizacji ruchu na czas prowadzenia robét oraz zatwierdzié przez wlasciwe instytucje.
Oznakowanie drogi gminnej winno byé¢ zgodne z projektem oraz przed rozpoczgciem robot
odebrane przez policj¢ i zarzadce drogi.

Miejsca prowadzenia rob6t drogowych powinny byé zabezpieczone barierkami ochronnymi, a
takze od zmierzchu do $witu i przy zlej widocznosci powinny zostaé odpowiednio o$wietlone.
Przed przystapieniem do robot pracownicy powinni byé przeszkoleni w zakresie
obowiazujacych przepiséw BHP dotyczacych prowadzenia robét ziemnych, obstugi
elektronarzedzi i sprz¢tu mechanicznego oraz powinni byé wyposazeni w odziez ochronng i
kamizelki w kolorach ostrzegawczych.

Przed przystapieniem do rob6t wykonawca winien powiadomié gestoré6w uzbrojenia
znajdujacego si¢ w drodze o planowaniu robét w sasiedztwie tych urzadzen. Catosé prac
nalezy prowadzi¢ zgodnie z przepisami technicznymi dotyczacymi rob6t ziemnych,
drogowych, przepisami BHP i pod nadzorem s technicznych.



